Liikluskomisjoni koosoleku
protokoll nr 66

Kliimaministeerium 30.10.2024
Suur-Ameerika 1, Tallinn
Hibriidkoosolek: Microsoft Teams + koosolek

Koosolek algas: 15:00
Koosolek 1oppes: 17:10

Koosolekust votsid osa:

Komisjoni esimees Vladimir Svet.

Komisjoniliikmed — Egert BelitSev (PPA), Indrek Sirk (vandeadvokaat), Kersten Kattai (AL),
Kristjan Jarvan (Tallinn), Mart Jesse (LKF), Priit Sauk (TRAM), Riina Sikkut (SoM), Sven
Kreek (TTK), Tiit Metsvahi (TalTech).

Asendusliikmed — Einar Hillep (JuM), Tarmo Miilits (SiM), Kalle Toomet (ELVL), Liia
Varend (HTM).

Sekretédr — Villu Vane (TRAM).

Kiilalisena osalesid koosolekul — Alo Kirsiméde, Maria Pashkevich, Martin Lengi (TRAM),
Hindrek Allvee, Mait Klein, Margus Tahepold, Sander Salmu (KLIM), Indrek Link (SiM), Ken
Kiudorf (Prokuratuur), Leena Kalle (SoM), Marten Leiten (TTJA), Sitle Loigo (PPA), Ulli
Reimets (LKF).

Koosoleku pievakord:

1. Ulevaade liiklusohutuse olukorrast (Villu Vane, Transpordiamet);
2. LOP 2026-2035 hetkeseisust (Alo Kirsimie, Transpordiamet);
3. Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2025. aasta kavandi ettevalmistamine (Alo
Kirsimée, Transpordiamet);
4. Ulevaade muudatustest seadusandluses:
e Kliimaministeerium — romusdidukid (Margus Tahepdld);
e Justiitsministeerium — trahviméérad (Einar Hillep);
e Eesti Liikluskindlustuse Fond — liikluskindlustuse seadus (Mart Jesse);
e Siseministeerium — abipolitseinike digused (Indrek Link);
5. Politsei- ja Piirivalveameti teisaldatavate automaatsete kiiruskaamerate suurem ja
riskipdhine kasutus (Sirle Loigo, Politsei- ja Piirivalveamet);

Koosoleku kiik:

1. Liiklusohutuse olukord
Transpordiameti liiklusohutuse osakonna liiklusekspert Villu Vane andis {ilevaate
litklusohutusalasest olukorrast ja markis, et liikklusohutusprogrammi eesmaérki silmas pidades ei
tohiks viimase kolme aasta keskmisena 12 kuu jooksul liikluses hukkuda enam kui 43 inimest,
tegelik hukkunute arv oli 56.
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2024. aasta iiheksa kuu jooksul juhtus 1486 liiklusonnetust (2023. aastal 1427), neis sai
vigastada 1663 (1591) ja hukkus 47 (39) inimest.

Joobes mootorsdidukijuhtide osalusel juhtus 95 (90) liiklusdnnetust ja neis sai vigastada 112
(104) inimest. Joobes juhi osalusel juhtunud litklusonnetustes hukkus 8 (14) inimest.

Kergliikurijuhi osalusel juhtus 341 (301) liiklusdnnetust, vigastada sai 349 (310) inimest ja
hukkus 2 inimest, 2023. aastal sama perioodi jooksul hukkunuid ei olnud. Kergliikuritega
juhtunud Onnetustest oli tihesdidukionnetusi 234 (211), kokkupdrkeid 83 (74) ja otsasoite
jalakiijatele 16 (15). Onnetusse sattunud kergliikurijuhtidest olid kained 46% (44%), joobes
34% (33%) ning 20% (23%) juhtudest polnud juhtide seisund teada.

Kéesoleva aasta esimese iiheksa kuu jooksul kasvas kokkuporgete arv 9%, kokkupdrkeid
toimus 552 (506), neis sai vigastada 662 (616) ja hukkus 24 (11) inimest.

Uheséidukionnetuste arv kasvas 5%, onnetusi juhtus 669 (638), iihesdidukidnnetustes sai
vigastada 726 (688) inimest ja hukkus 16 (14) inimest.

Jalakiijatega juhtunud Onnetuste arv vihenes 6%, Onnetusi oli 191 (204), vigastada sai 193
(182) jalakiijat. Onnetustes hukkus 6 (9) jalakiijat.

Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetel toimus kéesoleva aasta esimese liheksa kuuga 25
451 (24 737) kindlustusjuhtumit, kasv 3%. Kindlustatud sdidukite arv kasvas 1%, 30.09.2024
seisuga oli kindlustatud sdidukeid 885 418 (873 443).

Liiklusalaseid rikkumisi avastati 2024. aasta esimese {iheksa kuu jooksul 69 726 (64 242),
avastamine kasvas 9%. Avastatud rikkumistest kohaldati lithimenetlust 37 674 (32 910) korral,
lithimenetluse osakaal oli 54% (51%).

Lubatud s6idukiiruse iiletamisi avastati politseiametnike poolt 29 977 (26 478). Kuni 20 km/h
kiiruse iiletajaid oli 13 403 (11 269) ja kiiruse iiletajaid 21-40 km/h oli 14 888 (13 729).
Kiiruskaamerate poolt, sh mobiilsed kaamerad, tuvastati 243 931 (200 208) Ilubatud
soidukiiruse iiletamist, avastamine kasvas 22%.

Turvavarustuse kasutamisega seotud rikkumisi avastati 3196 (2455) ning kergliiklejate poolt
toimepandud rikkumisi 868 (1285).

Joovet kontrolliti iiheksa kuu jooksul 872 739 (766 000) sdidukijuhil, véljahingatavas ohus
alkoholi piirméira tiletanud ja joobes juhte avastati kokku 5001 (4946), sh oli kriminaalses voi
narkojoobes juhte 1687 (1601). Joobes ja alkoholi piirméira tiletanud juhtide osakaal oli 0,57%
(0,65%) kontrollitutest.

Liiklusjérelevalvele suunatud tooaeg kdesoleva aasta esimese liheksa kuuga oli kokku 340 594
(333 197) tundi.

Arutelu:

Vladimir Svet: Tiapsustage palun kergliiklejate rikkumisi. Kas lisaks jalakédijatele ja
jalgratturitele on arvestatud ka kergliikurijuhtide poolt toime pandud rikkumisi? Kas
kergliikurijuhtide poolt alkoholi piirmééra iiletamine on arvestatud kergliiklejate rikkumiste voi
joobes juhtimise iildises tabelis? Ja millised on need ,,muud rikkumised*?

Sirle Loigo: Ma ei ole piris kindel, kas kergliikuri juhtide poolt alkoholi piirmééra iiletamine
on siin arvestatud voi mitte. Tépsustame.
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Egert BelitSev: Liiklusonnetuse arv on viimastel aastatel pidevas kasvus, hukkunute arv on
viike ja koikuv. See on valikute kiisimus — kas teenindada kiiremini véljakutseid voi
suurendada liiklusjérelevalvet.

Kristjan Jiarvan: Kas inimesed on hakanud rohkem litkuma? Kuidas on liiklussagedusega, kui
palju see on kasvanud, ka kergliikurite ja jalgratturite osas?

Maria Pashkevich: Mis puudutab jalgrattureid ja kergliikureid, siis nende ldbisdidu ja
liiklussageduse kohta meil kahjuks andmeid ei ole. Mootorsdidukite kohta on ja nende 14bisdit
on joudnud COVIDi-eelsele tasemele.

Villu Vane: Eelmisel aastal oli 1dbisdit suurem kui 2019. aastal.

Mart Jesse: Uks pohjus, miks olukord ei parane peitub selles, et kdige mdjusamad vahendid
nagu veapunktisiisteem ja keskmise kiiruse mootmine on ebapopulaarsed ning nende
elluviimiseks puudub ka poliitiline tahe.

Riina Sikkut: Probleem ei ole liiklussageduse kasvus voi ldbitud kilomeetrites, see on
inimestes kinni. Suur osa liiklejatest ei jargi reegleid, litklevad riski piirimail ning nendega on
vaja tegeleda.

Komisjoni otsus: Votta ililevaade litklusohutuse olukorrast teadmiseks. Jargmisel koosolekul
anda kergliikurite rikkumistest ja muudest rikkumistes pdhjalikum tilevaade.

2. Liiklusohutusprogrammi 2026—2035 hetkeseisust
Transpordiameti liiklusohutuse osakonna liiklusohutuse strateegialoome juht Alo Kirsimie
tuletas liikluskomisjoni litkmetele meelde, et Vabadussdjas hukkus 4719 inimest, liikluses on
alates taasiseseisvumisest hukkunud aga juba 5463 liiklejat. Liiklusohutusprogramm 2016—
2025 on ldppemas ja selles kavandatud eesmérk jadb tditmata. Oleme alustanud LOP 2026—
2035 koostamist.
Liiklusohutusprogrammi 20262035 koostamise lihtekohad. LOP 2026+ luuakse
litkklusseaduse § 5 alusel, selle kehtivusaja médramisel ldhtutakse TLAK 2021-2035 kestvusest.
Programm esitatakse kinnitamiseks Vabariigi Valitsusele. Elluviimiskava on kooskdlas riigi
eelarvestrateegiaga ning on rulluv, mis tdhendab, et igal aastal lisandub elluviimiskava juurde
iiks planeeritav aasta. Elluviimiskava kinnitab Vabariigi Valitsuse litkluskomisjon. Iga
ministeerium tagab tegevuste kajastamise oma haldusala TEREs. VV liikluskomisjoni otsuse
alusel esitab iga ministeerium ise RES-i rahastamistaotlused.
LOP 2026-2035 koostamise projektiplaan ja tegevused. Vabariigi Valitsuse
litkkluskomisjoni otsus (24.04.2024. a koosolekul protokoll nr 64 punkt 2) alustada perioodi
20262035  liiklusohutusprogrammi  viljatootamist.  Transpordiameti  2024-2025
fookustegevus: koostame koosloomeliselt LOPi 2026+. TRAMi kiskkirjaga on moodustatud
ametkondade-iilene LOP 2026-2035 viljatootamise toorithm (SiM, SoM, KLIM, JuM, PPA,
ELVL, LKF litkmed ja asenduslitkmed). Tooriihma iilesanne on vidlja todtada
»Liiklusohutusprogramm 2026-2035“ eelndu hiljemalt 1. juuniks 2025. Eelnéu
komponentideks on:

e liiklusohutuse arengu stsenaariumid, eesmérgid, vahe-eesmirgid ja indikaatorid -
november 2024;
valdkonnad, meetmed ning nende arengueesmaérgid - detsember 2024;
aastate 2026-2029 elluviimiskava eelndu - veebruar 2025;
elluviimiskava tegevuste mojuhinnangud (riigikontrolli auditi soovitus) — mérts 2025;
elluviimiskava tegevuste maksumused (riigikontrolli auditi soovitus) — mirts 2025;

e liiklusohutustegevuste maksumuse kajastamise mudel.
Ajakava:

e Mirts 2025 LOP 20262035 tervikteksti ja 2026-2029 elluviimiskava kavand.

e Mirts 2025 mitteametlik LOP tervikteksti ja elluviimiskava kooskdlastamine.
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e Aprill 2025 muudatusettepanekute kohaldamine.

e Aprill 2025 liikluskomisjoni koosolekul kavandite tutvustus.

e Mai 2025 liikluskomisjoni ettepanekute kohaldamine ja mitteametlik kooskolastamine.

e Juuni 2025 tervikteksti ja elluviimiskava heakskiitmine VV liikluskomisjonis.

e Juuni 2025 ametliku kooskolastusprotsessi kdivitamine (KLIM).

Kaasamine ja ettepanekute koondamine:

e Kaardistatud olulised osapooled: informeerime, konsulteerime, kaasame, teeme
koostodd, voimestame;

e September—oktoober TRAM sisesed ideekorjed (5 teenistust, iile 800 ettepaneku);

e 15. oktoober kaasamisiiritus otsustajatele;

e 18. november uuringuaruanne “Liiklusohutuse arengu stsenaariumid, eesmargid, vahe-
eesmargid ja indikaatorid®;

e Avalik kaasamine;

e Viliste ekspertide (taristu, kditumispsiihholoogia, teenuste disain, kommunikatsioon)
kaasamise lepingud on ettevalmistamisel;

e Vahekokkuvotted VV liikluskomisjoni koosolekutel: 30. oktoobril 2024, 29. jaanuaril
2025 ja 30. aprillil 2025.

Arutelu:

Vladimir Svet: Veapunktisiisteem ja keskmise kiiruse modtmine on olulised tegevused. Peame
hindama, kas saame neid jargmisse liiklusohutusprogrammi rakenduskavasse lisada. Kuid
meetmeid on palju. Kui tahame tervikteksti ja elluviimiskava 1. juuniks kokku saada, tuleb
arvestada, et jouaksime partneritega 14bi rddkida enne eelarvete kinnitamist.

Kristjan Jiarvan: Olukorra hindamisel tuleks arvestada ka liiklussageduse kasvu.

Vladimir Svet: Liiklussageduse kasvuga kindlasti arvestame. Kuid kdige olulisem on
poliitiline tahe — eesmirk on ikkagi liiklussurmade vihendamine.

Mart Jesse: Kindlasti on mdddikuid, mis nditavad, et olukord on ldinud paremaks. Kuid tegelik
olukord on viimastel ajal muutunud halvemaks ning vaatamata sdidukite arvu kasvule saab
kindlasti olukorda parandada. Eesmérk tuleb piistitada ambitsioonikas ja siis tegutseda.

Tiit Metsvahi: Erinevate suhtearvudega on alati arvestatud, niiteks ldbisdidu ja Onnetuste
suhtearvu poolest oleme Soomest maha jadnud.

Vladimir Svet: Statistika ja andmed on Transpordiameti kodulehel olemas. Kuid mérkus
litkklussageduse kohta oli dige.

Riina Sikkut: Me ei tohiks andmetega manipuleerides endale olukorrast paremat pilti luua, see
on petlik.

Komisjoni otsus: Votta iilevaade liiklusohutusprogramm 2026-2035 koostamise hetkeseisust
teadmiseks. ToOgruppi kuuluvatel ministeeriumitel ja ametitel esitada oma valdkonna sisendid
tdhtaegselt (10.12.2024) Transpordiametile.

3. Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2025. aasta kavandi ettevalmistamine
Transpordiameti liiklusohutuse osakonna liiklusohutuse strateegialoome juht Alo Kirsimie
tuletas liikluskomisjoni liikmetele meelde, et liiklusohutusprogrammi 20162025 eesmarki:
kolme aasta keskmine hukkunute arv ei ole suurem kui 42 (2024) ja 40 (2025) ning raskelt
vigastatute arv ei ole suurem kui 309 (2024) ja 302 (2025).

Liiklusohutusprogrammi iildandmed: 18 meedet, 114 tegevust, 17 erinevat vastutajat.
Eelarve 6 598 000, sellest RES-is kaetud 1 969 000 ja tdiendavate vahendite vajadus 4 629 000,
THK lisavajadus 21 300 000. 18% tegevustest puudutab soidukiirust.

LOP 2025 elluviimiskava ettevalmistamine:
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e TRAM edastab 31.10.24 koigile tditmise eest vastutajatele LOP 2024-2025
elluviimiskava eelnou;
o Tiitjad vaatavad iile 2024 ja 2025 aastaks kavandatud tegevused, mahud ja
maksumused;
e Tegevused, millega 2024 ei alustatud kantakse iile aastasse 2025;
e Vajadusel lisatakse tdiendavad tegevused;
e Tegevuste kohta, millega 2025 alustada ei ole voimalik, esitatakse taotlus nende edasi
liikkkamiseks koos edasiliikkamise pohjuse ja realiseerimise aasta indikatsiooniga;
e Tegevuste kohta, mille tditmist ei peeta pohjendatuks esitatakse taotlus tegevuse
elluviimiskavast viljaarvamiseks;
e Tihtaeg 4.12.2024.
LOP 2025 elluviimiskava kooskolastamine:
e Koostoos KLIMi ja vastutajatega piilitakse eriarvamuste ja taotluste osas saavutada
kompromissi;
o Ettepanekute alusel koostatakse 2025. a elluviimiskava eelndu;
e Eelnou edastatakse KLIMi;
e Vastutajad kajastavad kavandatud tegevused 2025. a todplaanis;
e Tihtaeg 31.12.2024.
LOP 2025 elluviimiskava kinnitamine. Liikluskomisjoni 2025. a esimesel koosolekul 29.
jaanuaril 2025:
e Arutatakse lébi edasiliikatavad ja kompromissita jadnud tegevused;
e Viiakse 14bi hidletamine;
e Vdietakse vastu otsus liiklusohutusprogrammi 2025. aasta elluviimiskava kinnitamise
kohta;
e TRAM avaldab elluviimiskava oma veebilehel.
Komisjoni otsust vajavad kiisimused:
e Kas noustuda ettepanekuga, et erinevalt varasemast praktikast kinnitab LOP
elluviimiskava Vabariigi Valitsuse liikluskomisjon?
e Kas noustuda 2025. aasta elluviimiskava kooskdlastamise ja kinnitamise ajaraami ja
protsessiga?

Arutelu:

Vladimir Svet: Kuidas varem on liiklusohutusprogrammi elluviimiskava kinnitatud?

Alo Kirsimée: Erinevalt — Vabariigi Valitsuse korraldusega, Vabariigi Valitsuse istungi
protokollilise otsusega. Vo1 on jddnud ildse kinnitamata. Seekord vdiks siis teha nii, et
kinnitame Vabariigi Valitsuse litkluskomisjoni otsusega.

Mart Jesse: Mina olen sellisele otsusele vastu. Liikluskomisjon ei eralda kellelegi raha ja meie
ei saa ka kellelegi mingeid tegevusi ette kirjutada.

Indrek Sirk: Minu ettepanek on, et jaanuaris otsustame, kas komisjon toetab LOP 2025
elluviimiskava ja kui toetab, siis palume Vabariigi Valitsusel selle kinnitada.

Vladimir Svet: Seda ettepanekut ma toetan. Kas keegi on Indrek Sirgi poolt pakutud
ettepanekule vastu? Ei ole. Siis liigume sellega nii edasi.

Indrek Sirk: Kas need varasemad tegevused on praegu elluviimiskavas sees, sh
veapunktisiisteem?

Alo Kirsimée: Jah, neid ei ole keegi vélja votnud. Sees on ka veapunktisiisteem.

Riina Sikkut: Uhelt poolt on sees tegevused, mis on ametkondade tddplaanis ja millel on
rahaline kate taga. Ja teisalt peaks olema kirjas ka ambitsioonikamad tegevused, mida on
eksperdid vélja pakkunud, kuid millega ei ole edasi liigutud.

Vladimir Svet; See on dige, me vdime panna ette tegevusi, millel hetkel ei ole poliitilist tuge
vOi rahalist katet. Kui valitsus ei toeta, siis votame need vélja.
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Indrek Sirk: Veapunktisiisteem ei eelda suurt raha. Peame selgitama, kas sellele voiks
poliitiline tugi taha tulla.

Vladimir Svet: Oma jaanuarikuisel koosolekul hidiletame ja kui oleme elluviimiskava poolt,
siis saadame otsustamiseks Vabariigi Valitsusele.

Komisjoni otsus: Tuginedes 2024-2025. aasta liiklusohutusprogrammi elluviimiskava
eelndule, koostada 2025. aasta elluviimiskava ja esitada see heakskiitmiseks liikluskomisjoni
29. jaanuari 2025 koosolekule.

4. Ulevaade muudatustest seadusandluses

Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna veondus- ja liiklusvaldkonna juht Margus
Tdhepdld andis komisjoni litkmetele {ilevaate jddtmeseaduse, liiklusseaduse ja
riigildivuseaduse muutmise seaduse eelndust 461 SE. Muudatused on tingitud jadtmeseaduse
ja liiklusseaduse rakendamisel ilmnenud probleemidest. Eelnduga tdiendatakse ja tdpsustatakse
litklusseadust seoses sdidukite registrist kustutamisega. Eesmérk on registrit korrastada,
lihtsustades omanikel sdidukite registrist kustutamist. Lisaks loome tingimused, et selliseid
soidukeid registrisse enam juurde ei lisanduks. Eelnduga muudetakse romusdidukite
draandmine inimese jaoks lihtsamaks ja selgemaks. Jadtmeseaduse eelndu sisaldab peamiselt
tehnilisi korrastavaid muudatusi.

Liiklusseaduse muudatused:

e Liiklusseaduse muudatustega viahendatakse kadunud sdidukite hulka.

e Muudatustega kaotatakse sdidukite registrikande peatamise regulatsioon ehk
automaatselt enam sdiduk registri mitteaktiivsesse ossa ei satu. Alles jdéb aktiivne
register ja ajutiselt kustutatud sdidukite register. Peatatud kande kaotamisega tekib
soiduki omanikul motivatsioon sdidukiga tegeleda ka selle mittekasutamisel.

e Lisaks voimaldatakse sdidukiomanikul taotluse alusel kustutada liiklusregistrist sdiduk,
mis on hdvinenud v&i nn kadunud, see on 1.01.2025-31.12.2025 riigildivu vaba.

e Liiklusseaduse muudatusega kustutatakse registrist automaatselt sdidukid, mille
registrikanne on 1.07.2026 seisuga peatatud olnud kauem kui seitse aastat. Automaatse
kustutamise eesmirk on vdhendada TRAMi administratiivset koormust soidukite
kustutamise taotluste menetlusel.

I muudatus — registrikande peatumise regulatsiooni kaotamine. Vodimaldatakse kustutada
soiduk registrist kadunud sdidukina omaniku voi périja taotlusel lammutustdendita. Sdidukid,
mille registrikanne on olnud peatatud lile seitsme aasta, kustutatakse registrist automaatselt.
Lisatakse vadrteokoosseis juhuks, kui omanik, kelle valduses sdiduk on, laseb selle registrist
automaatselt kustutada.

IT muudatus — kehtestatakse kohustus teatud juhtudel tdendada registrist ajutiselt kustutatud
soiduki olemasolu.

Il muudatus — vdoimaldatakse Transpordiametil registrist ajutiselt kustutada sdidukid, mille
omanik on surnud voi kustutatud.

IV muudatus — lihtsustatakse registrist kustutatud sdidukite {ileandmist jddtmekaitlejale.
Jaatmeseaduse muudatused:

e Tehnilised korrastavad muudatused, parandavad arusaadavust jddtmeks muutunud
soiduki jadgtmehooldusnduetest.

e Romusdiduki mdiste, romusdiduki kogumise ja vastuvotmise nduded.

e Tipsustatakse, et romusdidukeid vOib koguda ja vastu votta {ksnes
keskkonnakaitseluba omav jaatmekditleja, kellel on kirjalik leping mootorsdidukite
tootjaga.

e Kadunud soidukite kustutamise tottu tdiendatakse jadtmeseaduses tingimusi mille alusel
romusdiduki valdaja saab kustutatud sdiduki iile anda.
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e Tuuakse selgelt vilja, et ka osaliselt lammutatud romusdiduk tuleb jadtmekditlejal vastu
votta.

e Tuuakse vélja, et lammutustdendi véljastamine on tasuta.

e Tuuakse selgelt vilja, et jddtmekditleja vOib noduda sdidukiomanikult
jaatmekaditluskulude kandmist, kui omanik on eraldanud sdéidukilt pohilised osad
(mootor, kere) voi omanik on lisanud sdidukisse jddtmeid.

Eelndu kohta esitatud muudatusettepanekud:

e Laiendatakse soiduki teisaldamise aluseid juhtudega, kui sdiduk pargib teel ning sel
puudub registreerimismaérk, see on registreerimata voi on mittekomplektne.

e Laiendada kadunud soOidukina registrist kustutamise oOigust lisaks peatatud
registrikandega soidukitele ka ajutiselt registrist kustutatud sdidukitele, mille
tehnoiilevaatuse kehtivusest on moddunud vihemalt 2 aastat.

o Tépsustatakse, et kinnistu omanik voi sdiduki valdaja voib jadtmekditlejale iile anda
iikskoik millistel alustel registrist kustutatud sdiduki (eelndus kadunud sdidukina
kustutatud sdidukid).

e Ajaloolise véirtusega soiduki vanusepiiriks 30 aastat (eelndu kohaselt 35 aastat,
vanasdiduk oli ja jddb 35+ aastat).

e Ettepanek kadunud sdidukite kustutamise puhul mitte arvestada keeluméargetega (ootab
Kohtutiiturite ja Pankrotihaldurite Koja seisukohta).

Menetlus Riigikogus: esimene lugemine 18.09.2024, muudatusettepanekute tihtaeg 2.10.2024,
muudatusettepanekute arutelu Riigikogus 5.11.2024 voi 7.11.2024 ja seaduseelndu eelduslik
joustumisaeg 1.1.2025.

Arutelu:

Kristjan Jirvan: Kas tdpsustaksite kahe aasta jooksul tehnoiilevaatusel mittekéimist?
Margus Tihepold: Eelndus ndhakse ette, et kustuda saab lisaks peatatud registrikandega
soidukitele ka ajutiselt registrist kustutatud sdidukeid, mille tehnoiilevaatuse kehtivusest on
moddunud vahemalt 2 aastat.

Justiitsministeeriumi karistusdiguse ja menetluse talituse ndunik Einar Hillep markis, et
»Karistusseadustiku muutmise ja sellega seonduvalt teiste seaduste muutmise seadus
(trahvitihiku suurendamine) on vastu voetud kéesoleva aasta juunis ja joustub 2025. aasta 1.
jaanuaril. Muudatused on seotud trahvimiirade tdstmisega. Muudetakse karistusseadustikku
(trahvitihiku suuruseks 4 euro asemel 8§ eurot), liikluskindlustuse seadust (vadrteo mdjutustrahvi
suuruseks 80 euro asemel 160 eurot). Liiklusseaduses muudeti kirjalikus hoiatamismenetluses
kohaldatava hoiatustrahvi maééarasid, lubatud soidukiiruse tiletamise korral korrutatakse
tulevikus lubatud kiirust iiletanud kilomeetrite arv arvuga 7. Kaks korda, 80 euroni, suurenevad
keelava fooritule ajal ristmikule voOi jalakdijate iilekdigurajale sOitmise eest mdaédratud
hoiatustrahvid. Tehnonduetele vastavuse kontrolli mitteldbinud mootorsdiduki juhtimise eest ja
samuti kindlustuskohustusega holmatud soiduki liikluses kasutamise korral maédratud
hoiatustrahv kerkib 80 eurolt 160-le eurole. Analoogselt suurenevad ka lithimenetluses
kohaldatavad mdjutustrahvid (nt registreerimata mootorsdiduki juhtimine, moddasdidunduete
rikkumine, sditmine vastassuunavoondis). Muudetakse ka viddrteomenetluse seadustikku,
hoiatustrahvi maksimaalmddr touseb 420 euroni ning mojutustrahvi maksimaalmiir 160
euroni. Mojutustrahvi tasumise tidhtaeg pikeneb 45 pidevale, trahvi tasumist saab tulevikus
taotleda ka ositi. Analoogseid muudatusi, st trahvisummade suurendamist ndevad ette ka
muudatused tubakaseaduses, tuleohutuse seaduses ning iihistranspordiseaduses.

Arutelu:
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Kersten Kattai: Kas teekasutustasu mittetasumise korral on mdjutustrahvi puhul
kaalutlusdigust voimalik rakendada?

Sirle Loigo: Liihimenetluses ei ole kaalutlusdigust, vilja arvatud siis, kui isik ei ole ndus.
Einar Hillep: Teekasutustasu puhul kohaldab politsei hoiatustrahvi, iildmenetlust ei kohaldata.
Kersten Kattai: Probleemiks jdib, et teekasutustasu mittetasumise korral ei saa vdlismaalastest
juhtidele maksimaalseid trahviméairasid kasutada.

Vladimir Svet: Siis tuleb see probleem lahendada. Kui on vaja seadust muuta ja ndeme

voimalust see lisada mone muu seaduse muudatusettepanekule, siis tuleks see éra teha.

Eesti Liikluskindlustuse Fondi juhatuse esimees Mart Jesse tutvustas komisjoni litkmetele
olulisemaid liikluskindlustuse seaduse muudatusi.
Kliendi jaoks olulisimad muudatused:
o Liikluskindlustus laieneb ka registreerimata sdidukitele;
e Kindlustuse turustajad ja liikluskindlustuse fond saadavad teavitused kindlustuse
unustamise véltimiseks;
¢ Kindlustusjuhtumi sdnastus muutub lihtsamaks;
¢ Kindlustusandja vastutuse ulatus vordsustub kahju tekitaja vastutusega;
e LKF-il on kohustus pidada liikluskindlustuse hindade vdrdluskalkulaatorit,
www.lkf ee/kalkulaator.
Liikluskindlustus laieneb ka registreerimata sdidukitele. Leping tuleb sdlmida iga iiksnes
mootori joul litkuva maismaa sdiduki ja selle haagise suhtes mille valmistajakiirus iiletab 25
kilomeetrit tunnis vOi valmistajakiirus liletab 14 kilomeetrit tunnis ning tdisvarustusega sdiduki
mass ilma veoseta ja juhita on suurem kui 25 kilogrammi.
Kindlustuskohustust ei ole fiilisilise puudega inimeste jaoks ette ndhtud mootori joul litkuva
ratastoolsdiduki suhtes ja ro6bassoiduki, vilja arvatud trammi, suhtes.
Osadel elektritoukeratastel tekib kindlustuskohustus.

Valmistajakiirus kuni 25

Valmistajakiirus 14 kuni 25

Valmistajakiirus iile 25 km/h

km/h ja kaal alla 25 kg km/h ja kaal iile 25 kg

Kindlustuskohustust ei ole, Kindlustuskohustus on Kindlustuskohustus on

lepingut sdlmida ei saa (LKindLS § 41g 1 p 5). (LKindLS §41g 1 p5), agaon
Tohib tdnaval ilma ka vabastus (§ Sp 5).

registreerimata kasutada

Ei tohi tdnaval registreerimata
liigelda, kuid registreerida ei
saa

Kahju hiivitab kahju tekitaja  Kahju hiivitab ~ Kahju hiivitab
kindlustusandja, kindlustuse kindlustusandja, kindlustuse
puudumisel LKF puudumisel LKF

Seadusest tulenev turustaja teavitamiskohustus. Turustaja peab vdhemalt 14 pédeva enne
automaatselt pikeneva lepingu 16ppu teavitama kindlustusvotjat uue perioodi maksest (§20 1g
2 ja lg 21). Kui turustaja teeb pakkumuse lepingu sOlmimiseks, siis lisab ta teabe
kindlustuskohustuse ja selle tditmata jidtmise tagajargede kohta (§221 lg 1). Vihemalt 30-
pdevase lepingu turustaja edastab kindlustusvotjale kindlustusperioodi 10opu eel
kindlustuskohustuse ja selle tditmata jdtmise tagajargede teabe (§222 1g 1).

LKF saadab kindlustuskohustust ja selle erisust selgitava teabe elektrooniliselt vajaduse ja
voimaluse korral enne ning mdistliku aja jooksul pérast liikluskindlustuse erisuse rakendumist
(§ 6 1g 4). LKF saadab voimalusel enne, aga alati peale automaatne liikluskindlustuse tekkimist
teabe kindlustuskohustuse kohta (§ 641 Ig 1).
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Kindlustusjuhtum ja ndudediguse alus. Kindlustusjuhtum on kolmandale isikule sdidukiga
kahju tekitamine sdiduki transpordivahendina kasutamise kdigus. Kaovad senised piirangud,
mis sitestasid ndudediguse alused.

Kindlustusandja ja kahju pohjustaja vastutuse ulatus vordsustub. Kahju hiivitamise reeglid on
voladigusseaduses. Peamine erinevus on selles, et kindlustusandja hiivitab kahju
kindlustussummani (alates 1. detsembrist 2024 asjakahju puhul 1,3 miljonit eurot ja isikukahju
puhul 6,45 miljonit eurot), aga kahju tekitajalt voib nduda kogu kahju. Kindlustussummat
indekseeritakse iga viie aasta tagant ning LKF-il on kohustus kindlustussumma oma veebis
avaldada.

Olulisemad piirangud, mis kaovad. Edaspidi hiivitatakse ka asja véértuse vdhenemise tottu
tekkinud kahju. Tegu on kahjuga, mis voib olla tingitud sellest, et asja ei saa tehniliselt taastada
sellisesse seisukorda, nagu see oli enne juhtumit, asja turuvéértus on hoolimata kvaliteetsest
remondist vdiksem ainuiiksi seetottu, et asja on remonditud. Edaspidi hiivitab kindlustusandja
asendusasja kasutamise kulu voi kasutuseelise kadumise ajal eest, mil asja parandati voi
asendati. Koige tavalisem on asendusauto kulu hiivitamine. Kahju hiivitatakse, kui
voladigusseaduse jargi saab seda kahju pohjustajalt nduda. Kindlustusandja hiivitab ka edasiste
majanduslike vdimaluste halvenemise 1dbi tekkinud kahju.

Arutelu:

Egert BelitSev: Registreerimata sdidukitel ei ole liikluskindlustuse kontrollimine voimalik.
Mart Jesse: Ei ole jah. Kuid sellise olukorra véltimiseks vaiks kergliikureid registreerida. Osa
riike seda juba teeb.

Siseministeeriumi korrakaitse- ja kriminaalpoliitika osakonna ndunik Indrek Link andis teada,
et esimesel poolaastal muudeti litklusseaduse § 199 lg 5 alusel kehtestatud madrust ,,Nouded
kiirusmodturi ja kiirusmodtesiisteemi mdoteprotseduurile ning modtetulemuste tootlemisele.

Muudatus oli vajalik, et abipolitseinikud saaksid hakata sdidukiirust mddtma. Kuigi
liiklusseaduse alusel oli see digus tegelikult olemas, oli méiédruses vaja paaris kohas selguse
huvides muudatused teha. Esimesed koolitused abipolitseinikele on kavandatud detsembri
algusesse. Ilmselt vOime esimesi abipolitseinikke kiirust modtmas ndha ldhikuudel.
Abipolitseinike tegevus piirdub kiiruse mootmisega, seejarel antakse rikkumise lahendamine
iile politseiametnikule. Menetluse alustamise/mittealustamise otsustab politseiametnik.

Sama méiédruse vOtame ldhiajal uuesti todsse, et automaatses liiklusjirelevalves saaks
soidukiiruse mdotmiseks kasutada ka radarkiirusemddtjaid. Tédna on ainult laser ja iihe tootja
oma. Radarkiirusemddtja jaoks pole sdtestatud laiendméairamatust ja midruse kohaselt on
kirjeldatud ainult automaatset laserkiirusemdotjat.

Veel on meil kooskolastusringil midruse muutmine, mis puudutab alarmsdidukeid. Siin tooks
olulisema muudatusena vilja, et alarmsodiduki vérvides soidukite hulka lisanduvad
Keskkonnaameti sdidukid (pohivirv rohelise ja kontrastvirv valgega).

Arutelu:

Kristjan Jirvan: Kas tulevikus voiks kiiruse mootmise diguse saada ka MUPO? Ning kas
Tallinnas saaks kaameratega iihissdidukite raja kasutamist kontrollida?

Indrek Link: Mis MUPOT puudutab, siis tulevikus vdiks see olla mdeldav. Uhissdidukite raja
puhul on kiisimus kaamerates ja andmekaitses.

Sander Salmu: Uhissdidukite raja kontrollimise teemaga tegeleme. Ootame hetkel Tallinna
linnalt sisendit edasi minemiseks. Plaanis on jargmisel aastal sellega vélja tulla.

Vladimir Svet: Kui juba sellest rddigime, siis vahetame kolleegidega rohkem infot ja 1dheme
koos edasi.

Mart Jesse: Automaatkontroll on viga efektiivne, sellega tuleb kindlasti edasi minna.
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Komisjoni otsus:
Vaotta informatsioon seadusemuudatustest teadmiseks.

5. Politsei- ja Piirivalveameti teisaldatavate automaatsete kiiruskaamerate suurem ja
riskipohine kasutus

Politsei- ja Piirivalveameti arendusosakonna ennetuse ja siiliteomenetluse biiroo teenusejuht
Sirle Loigo andis komisjoni litkmetele teada, et 2024. aastal on mobiilsete kiiruskaameratega
tabatud rikkumiste maht kasvanud 35% (50148) ja statsionaarsete kaameratega fikseeritud
rikkumiste arv vdhenenud 13% (9866). Kogu rikkumiste kasv on 19%, mis teeb 41 374
rikkumist rohkem kui eelmise aasta samal perioodil. Tdna meil kahjuks puudub rohkemateks
rikkumisteks menetlusvoimekus. Selleks, et mahtu suurendada, on vajalik uue
hoiatusmenetluse infosiisteemi arendus. Selle eelduslik valmimisaeg on 2026. aasta jooksul,
arenduse maksumus on ligikaudu 4 miljonit eurot. Tdna loodab PPA rahastust saada
vilisfondidest, kuid see ei ole kindel ja vdib tuua kaasa valmimisaja pikenemise. Vana
infosiisteemi arendused joudluse suurendamiseks ei ole tdna moistlikud, kuna loomisel on uus
infostisteem.
Sel aastal oleme joudnud olukorda, kus 9 jdrjestikusel pdeval suunasime kaamerad vdiksema
litkluskoormusega piirkonda, et jouaks dra menetleda juba toime pandud rikkumised, sellega
saime jarjekorra 11 000-1t 4 000 peale. Meil on pidevalt ees 6-pdevane menetlusjaik. Selleks,
et jarelevalve mahtu tdsta on vaja piisivat lisarahastust menetlusevoimekuse tdstmiseks.

Arutelu:

Vladimir Svet: Ei tohi unustada sedagi, et liiklusjdrelevalve, sh automaatne, toob ka
riigieelarvesse raha.

Egert BelitSev: Jah, loomulikult. Oleme neid arvutusi teinud ja ka liikluskomisjonis ette
kandnud.

Alo Kirsimée: Uheks voimaluseks mahu tdstmisel oleks sekkumiskiinnise tdstmine, niiteks 10
km/h? Sellist praktikat kasutatakse Leedus.

Sirle Loigo: Jah, see tooks kaasa rikkumiste arvu vihenemise. Kuid summa summaarselt teeb
sama vilja. Ning mis pohiline, seda on raske, kui mitte voimatu, kommunikeerida.

Egert BelitSev: Seda ei peagi kommunikeerima. Liiklejad avastavad seda kiiresti ise, kui
kiiruse liletamisele ja kaameraga tehtud pildile trahviteadet ei jargne.

Indrek Sirk: Meil ongi kaks halba valikut: kas vdhendada jdrelevalve mahtu voi tdsta
sekkumiskiinnist.

Vladimir Svet: Asi taandub tootundidele. Kas vilitddl ja menetluskeskuses on erinevad
tootajad?

Egert BelitSev: Mdlemas on ametnikud.

Indrek Sirk: Létis prooviti kiirusemddtmise teenust osta halduslepinguga, kuid nad loobusid,
see ei digustanud ennast.

Alo Kirsimée: Trahviteadete véljastamise aega vdiks pikendada.

Egert BelitSev: Sekkumiskiinnise tdstmine annab iihiskonnale vale signaali. Mdota kiirust veidi
viiksematel teedel on ikkagi digem.

Mart Jesse: Mina usun, et politsei suudab oma prioriteedid ise paika panna.

Komisjoni otsus:

Vatta informatsioon Politsei- ja Piirivalveameti teisaldatavate automaatsete kiiruskaamerate
kasutamise kohta teadmiseks.

Jargmine liikluskomisjoni koosolek toimub kolmapieval, 29. jaanuaril 2025.
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Koosolekut juhatas komisjoni esimees: Vladimir Svet
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