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1. Sissejuhatus

Kdesolev t60 on koostatud teabe andmiseks keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH)
eelhinnangu koostamiseks Rail Baltic Estonia OU tellimusel Rail Balticu kohalike peatuste
detailplaneeringute koostamiseks. Kavandatav peatus asub Parnu maakonnas P&hja-Parnumaa
vallas Viluvere kdlas.

Kaesoleva t66 aluseks on Tellija poolt esitatud tehniline kirjeldus.

Toos kasitletakse kavandatavate tegevuste eeldatavalt negatiivset ja positiivset mdju omavaid
keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) algatamise
vOi mitte algatamise ja negatiivsete mdjude valtimise osas. Kdesolevat teabedokumenti on otsustajal
voimalik koos muu asjakohase teabega kasutada tugimaterjalina KSH algatamise vajalikkuse
hindamisel.

Teabe koondamisel on ldhtutud KeH]S-e! § 6 IGikest 1. Vélja on toodud olemasolev teave tegevusega
eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning muu KSH algatamise otsuse tegemise
seisukohalt asjakohane olemasolev teave. Teabedokumendi koostamisel on arvestatud varasemate
asjakohaste hindamiste tulemustega (KeHJS § 6! Ig 2).

Eeldatavalt oluliselt mdjutatavate keskkonnaelementide kohta info andmisel on I&dhtutud jérgmistest
maaratlustest (KeH]S-e § 2! ja § 22):

e keskkonnamoOju on kavandatava tegevusega vOi strateegilise planeerimisdokumendi
elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu voi kaudne moju keskkonnale, inimese tervisele ja
heaolule, kultuuriparandile voi varale;

e keskkonnamoju on oluline, kui see voib eeldatavalt liletada mdjuala keskkonnataluvust,
pohjustada keskkonnas pddérdumatuid muutusi voi seada ohtu inimese tervise ja heaolu,
kultuuriparandi voi vara.

1 Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisslisteemi seadus: https://www.riigiteataja.ee/akt/KeH]S
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2. Kavandatava tegevuse eesmark, iseloom ja fiilsilised
naitajad

Rail Baltic on 1435 mm r66pmelaiusega kaherddpmeline elektrifitseeritud rahvusvaheline kiirraudtee
koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga. Kiirraudtee projektkiirus on rahvusvahelisel
reisijateveol 249 km/h, kaubaveol 120 km/h ja kohalikul reisijateveol 200 km/h. Raudtee
projekteeritakse ja ehitatakse ihtsetel tehnilistel alustel taielikus vastavuses lileeuroopaliste raudtee
koostalitlusvdime tehniliste nGuetega, voimaldades reisi- ja kaubarongi liiklust samal raudteel. Rail
Balticu trassi pikkus on ligikaudu 870 kilomeetrit, millest Eesti Vabariigi territooriumil 213 km. Eestis
labib trass Harju-, Rapla- ja Parnumaad. Raudtee trassikoridori tdpsem asukoht on madaratletud
kehtestatud maakonnaplaneeringutes (Harju-, Rapla-, Parnumaa).

Rail Balticu kohalike peatuste peamine eesmark on rajada raudtee pohitrassile peatuste vorgustik,
mis tagab regionaalse (ihendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivéimet ning pakub vdimaluse
valida keskuste vahel liikumiseks kiire, ohutu ja keskkonnasaastlikuma viisi. Regionaalsete (kohalike)
rongide peatused on plaanis rajada 12 erinevasse asukohta. Lisaks on peatused ette nahtud
rahvusvahelistesse terminalidesse Tallinnas ja Parnus.

Kavandatavad kohalikud peatused Eesti Vabariigi territooriumil on:

e Harjumaa - Assaku, Luige, Saku, Kurtna;
e Raplamaa - Kohila, Rapla, Jarvakandi;
e Parnumaa - Kaisma, Tootsi, Urge, Surju, Haddemeeste.

Parnu maakonnas asuvate kavandatavate peatuste asukohad vt Tabel 1.

Tabel 1. Kavandatavate Parnumaa peatuste asukohad. Allikas: Tehniline kirjeldus

Objektid Tootsi peatus Urge peatus

Asukoht Viluvere kila, P6hja- Tootsi alev, Pdhja- Urge kila, Tori vald
Parnumaa vald Parnumaa vald
Objektidega Rapla-Parnu raudtee 474 Vandra metskond 6 Orasselja
eelduslikult (63801:001:0922) (93001:001:0061) (73001:008:0213)
holmatud Paisumetsa Nimetu kinnistu 19214 Janesselja-
kinnistud (63801:001:0923) (63801:001:0577) Urge tee
58 Aluste-Kergu tee Tootsi mnt 3 (73001:008:0993)
(93001:001:0029) (63801:001:0665)

Tootsi mnt 1
(80501:001:0076)

19271 Tootsi-Piistaoja
tee (80501:001:0071)

Kohalik PGhja-Pdarnumaa PShja-Pdarnumaa Tori Vallavalitsus
omavalitsus Vallavalitsus Vallavalitsus

2.1. Detailplaneeringu koostamise eesmark

Detailplaneeringu koostamise eesmark on maailksuste jagamise ja sihtotstarvete muutmise teel
moodustada vajalikud &ari- ja transpordimaa sihtotstarbega kinnistud, mis on vajalikud kohaliku
peatuse rajamiseks. Lisaks antakse detailplaneeringus heakorrastuse, haljastuse, juurdepaasuteede,
parkimise, liikluskorralduse ja tehnovorkudega varustamise pohimotteline lahendus.

Detailplaneeringu I8pplahenduses peab edasiseks projekteerimiseks olema loodud vdhemalt
jargmised eeldused:
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funktsionaalsus lahtuvalt peatuse ja teenindavate rajatiste otstarbest;

vastavus Oigusaktidele, kehtivatele alusdokumentidele ja tehnilises kirjelduses esitatud
tehnilistele nduetele;

[ ]

vastavus koiki kaasava elukeskkonna ja universaalse disaini pohimotetele;
keskkonnasaastlikkus;
[ ]

peatusega seotud hoone, teenindavate rajatiste ja tehnosiisteemide pikk kasutusiga;
e ehituskulude optimaalsus.

Detailplaneering koostatakse ainult juurdepaasuteedele,
planeerimisseadusele.

vdlialadele ja hoonetele vastavalt
2.2. Kavandatava tegevuse asukoht

Detailplaneeringuga kavandatava Kaisma peatuse asukoht on Pdrnu maakonnas P8hja-Parnumaa
vallas Viluvere kilas (Joonis 1). Objektidega eelduslikult hdlmatud kinnistud on Rapla-Parnu raudtee
474 (63801:001:0922), Paisumetsa (63801:001:0923) ja 58 Aluste-Kergu tee (93001:001:0029).

Kaisma peatus on seotud Rail Balticu trassildiguga Rapla ja Parnu maakonna piir — Tootsi.
Kavandatava peatuse asukohas asub hetkel maatulundusmaa.
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Joonis 1. Kaisma peatuse asukoht ja juurdepaas. Allikas: Tehniline kirjeldus

Rail Balticu kavandatava Kaisma peatuse asukoht on maakonnaplaneeringu? jargi Parnu maakonnas
PShja-Parnumaa vallas Kaisma kiila idaosas (Joonis 4). 2020. aastal tegi Pohja-Parnumaa vald RB
Pérnumaa arengukoridori uuringu?® tulemustest lahtuvalt ettepaneku, mille kohaselt toodi peatuse

asukoht riigitee nr 58 Aluste-Kergu aarde Viluvere kila loodeossa (Joonis 2). Peatuse asukoha
nihutamisega 4 km vOrra suurenes potentsiaalselt teenindatav elanikkond ca 4 korda.

2 Pérnu maakonna planeering, kehtestatud 29.03.2018
3 Rail Balticu Pérnumaa arengukoridor. Skepast&Puhkim OU 2021

SKEPAST [ &] PUHKIM

6/ 46



Teabe andmine Kaisma peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

v} -
o L - L Eidapere
. ) PR . e
* / .
. ©
* / *
s o h &
l‘ .' 4 4f au?® >
2 i A e
. o ’i [ Y==-a “a
Kaisma peatuse MP jargne asukoht | ‘. J 7 52
L v )
v mant__ A »*¥* i
L i © Kaisma * _e v
. =R .t P
v % Py
" »
A SRR A N e, B3
asa a
% % Kaisfna e \ ", ACCIE,
&y * y s * s n
-'.. ""0 ,l.' \ "4 * : N .o b .0'0' - a
. - Tenawgan . / \ . o, ISR C IS ELETY
- s S| J . e | -t
. o A - Kefgo™ R ) % ¥
i MY B L ¥ 4
» 2 Ll RS R < Kalfpary® *
x ot % P o N ; o
End]s' ., < 4 ., t |--~=Vd&ndra .,
1‘. ot 73 *Q : U 2
o® , s il . 4 L) vl
b 7 gl * ¥ »*unt
. o T e f .
» -~ - " »
‘o"o' u Vo v o
s Pbisakiila * u &
3 '0. * L »
2 . = = »
o ¢ © LI St »
.O. “ = |l »
3 *e A 'y Y on
\ 4
5] LT A : § LR
2!
Halinga
Tabria HexsakQal Vandra vald
Tarva Tootd
u! »
»l Tootsi
\ .
! Py o .RahnOJa

Joonis 2. Kaisma peatuse asukoha muudatuse ettepanek. Allikas: Rail Balticu Parnumaa

arengukoridor

2.3. Kaisma peatuse kirjeldus

Vastavalt t60 aluseks olevale tehnilisele kirjeldusele on Kaisma peatus kavandatud tulp 4, shelters
peatus, mis h6lmab enda alla 100 m?2 pinna. Peatuse véliala (tidp 3) on m&dtmetega 40 x 115 m,
hinnanguline ruumivajadus 4600 m? suurusel alal. SGiduautode parkimiskohtade arv on 40.
Juurdepéaéasutee hinnanguline pikkus on 575 m ja sdiduradade laius 6-7 m. Kergliiklustee
hinnanguline pikkus on 200 m ja laius 3 m. Ulep&&suga ooteplatvormid on md&tmetega 220 x 6 m

(Joonis 3).
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Joonis 3. Kaisma peatuse ala esialgne planeeringuskeem. Allikas: detailplaneeringu
algatamise ettepanek

2.4. Kavandatava tegevuse kirjeldus

Peatuse rajamiseks ehitatakse jaamahoone, véliala parkimisalaga, juurdepdasu- ja kergliiklustee,
ooteplatvormid ja lGlepaasud (Joonis 3).
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Ehitustodde ettevalmistavas etapis eemaldatakse kasvupinnas. Vodimalusel kasvupinnas
taaskasutatakse kogu mahus juurdepdéasutee ja kergliiklustee ndlvade kindlustamisel, peatuse ala
haljastamisel voi téitmisel. Ehitatakse taisautomaatne hoone WC, koristusruumi ja ooteruumiga,
rajatakse vajalikud tehnovérgud.

Parkimisala kaetakse kdOvakattega ja rajatakse haljastus.

2.5. Vajalikud lammutustoo6d

Kaisma peatuse rajamiseks pole vaja teha lammutustéid.

SKEPAST [ &] PUHKIM 9/ 46
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3. Seos asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega

Kavandataval tegevusel on seos jargmiste strateegiliste planeerimisdokumentidega:
e Uleriigiline planeering Eesti 2030+
e Parnu maakonna planeering

e Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine”

e PGhja-Parnumaa valla Uldplaneering

3.1. Uleriigiline planeering Eesti 2030+

Uleriigilises planeeringus Eesti 2030+“ on vélja toodud, et Euroopa transpordipoliitika valguses on
jatkuvalt tahtis parandada Eesti seotust Euroopa Liidu tuumikpiirkondadega, sh luua Ladnemere
idarannikul kiirraudtee (Rail Baltic), mis Uhendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. Selline
raudtee konkureerib lihematel vahemaadel edukalt 6hutranspordiga.

3.2. Pdrnu maakonna planeering

P&rnu maakonna planeeringus® on vaélja toodud:

Parnumaa dhendus reisiliikluse ja kaubavedude jaoks saab paraneda parast raudteetaristu
kaasajastamist. Aeg-ruumiliste vahemaade vdhendamiseks annab olulist efekti Rail Balticu
kiirraudtee valmimine, mis loob tdiesti uue kvaliteediga Ghenduse nii Tallinna ja Riia vahel kui ka
Laane-Euroopa suunal.

Rail Balticu rajamiseks on labi viidud ettevalmistavad t66d: kehtestatud trassikoridori
maakonnaplaneering ja tehtud esialgsed uuringud. Raudtee p&hitrassi ristumised kdikide olulisemate
avalikult kasutatavate teedega lahendatakse eritasandilisena. Eritasandiliste ristete asukohtade
madramisel on lahtutud eelkdige pohimdttest — tagada liikkumisv@imalused ja piirkonna teedevdrgu
toimimine ja sidusus, samuti on arvestatud liiklussagedust teedel ning asustuse paiknemist.
Maanteede Umberehitamine ja uute teeldikude rajamine peab toimuma raudtee véljaehitamise
etapis. Maakasutustingimused RB raudtee trassikoridoris ja tingimused kiirraudtee projekteerimiseks
on satestatud Rail Balticu maakonnaplaneeringus.

Vaba labilaskevdime ulatuses on Rail Balticu raudteed vdimalik kasutada reisirongide kohalikuks
liikluseks Tallinn-Parnu—Riia suunal. Sellest tulenevalt on Parnu maakonna planeeringus naidatud
kohaliku rongiliikluse peatuste vdimalikud asukohad: Haddemeestel, Surju piirkonnas, Kilksamal,
Tootsis ja Kaismal). Peatuste asukohad vajavad taiendavaid uuringuid ja nende valjaarendamine
eraldi riigipoolset otsust. Sellest Idhtuvalt on parast Parnu maakonna planeeringu kehtestamist
taiendavalt anallilisitud RB peatuste asukohti Parnu maakonnas® ja vérreldes maakonnaplaneeringus
tooduga (Joonis 4) on muudetud Kaisma peatuse asukohta (vt ptk 2.2.).

Rail Balticu kiirraudtee rajamine, koos kohalike peatustega, toob maakonnale aegruumiliselt
Idhemale nii Tallinna kui ka Riia, radkimata sellele trassile jaavatest kaugematest keskustest. See
annab maakonna sotsiaalmajanduslikule arengule uue impulsi.

4 Kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012. a korraldusega nr 368
® Kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74
6 Rail Balticu Pdrnumaa arengukoridor. Skepast&Puhkim OU 2021
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Joonis 4. Parnu maakonna planeeringuga kavandatud Rail Balticu trassikoridor ja Kaisma
peatuse asukoht. Allikas: Parnu maakonna planeering

3.3. Piarnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha madramine”

Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine“’ on valja toodud:

Rail Balticu trassi koridor (10ik 5D, osaliselt 6B) Vandra valla® territooriumil labib Viluvere, Sohlu,
Kaisma ja Kdnnu kiila. Kogu Vandra valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 350 m. Viluvere
kila IGunaosas kulgeb trassi koridor olemasoleva 1520 mm raudtee koridoris, pdhjaosas suundub
Kergu ja Taarikdnnu looduskaitsealade vahelt 1&abi Sohlu kiilasse (Joonis 5 ja Joonis 6).

Raudteejaama tapne asukoht, jaamahoone paiknemine, juurdepdas mootorsdidukitele (sh
Uhistranspordile ja kergliiklejatele), parkimine jm toetav infrastruktuur lahendatakse eraldiseisva
planeeringuga.

7 Kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1.4/40
8 Haldusreformi eelne vald, praegu PGhja-Pérnumaa vald
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Joonis 5. Planeeringulahendus Piarnu maakonnas kavandatava Kaisma peatuse piirkonnas.
Allikas: Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maaramine"
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Joonis 6. Pdarnu Maavalitsuse ettepanek vdimalike kohalike peatuste pohimatteliste
asukohtade osas. Allikas: Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha maaramine™
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3.4. Pohja-Parnumaa valla iildplaneering

PGhja-Pdarnumaa valla uus uldplaneering on koostamisel.® Seni kehtib alal endise (haldusreformi
eelse) Vindra valla Gldplaneeringl®. Vandra valla UP ei késitle RB raudteetrassi, sest on kehtestatud
oluliselt varem, mistdttu RB-I ja kavandataval Kaisma peatusel selle UP-ga seos puudub. Kuna Pdhja-
Parnumaa valla uus Uldplaneering on kdesoleval hetkel koostamisel, siis tuleb eelduslikult I&bi viia
kehtivat tldplaneeringut muutev detailplaneering (kui uut Gldplaneeringut enne kehtestada ei jouta).

Erinevalt DP koostamise ldhtedokumentidest (Joonis 1) on koostatavas Podhja-Pérnumaa valla
Gldplaneeringus Kaisma peatuse asukoht margitud riigiteest nr 58 Aluste-Kergu Iduna poole (Joonis
7).

Joonis 7. Kaisma peatuse asukoht koostatavas Pohja-Parnumaa valla iildplaneeringus

° PBhja-Parnumaa valla veebileht: https://www.pparnumaa.ee/ehitus-ja-planeerimine/uldplaneering (vaadatud
15.02.2022)
10 vandra valla Gldplaneering. Kehtestatud Vandra Vallavolikogu 21.09.2010 mé&arusega nr 30
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4. Tegevuse asukoha kirjeldus, sh eeldatavalt
mojutatava ala tundlikkus

Eeldatavalt md&jutatava ala ja selle tundlikkuse kohta teabe koondamiseks on kasutatud riiklike
registreid (Keskkonnaregister) ja Maa-ameti kaardiserverit.

4.1. Maakasutus

4.1.1. Asend

Vabariigi Valitsuse 12. jaanuari 2017 maaruse nr 9 ,Halinga valla, Tootsi valla, Vandra alevi ja Vandra
valla osas haldusterritoriaalse korralduse ja Vabariigi Valitsuse 3. aprilli 1995. a maaruse nr 159
»Eesti territooriumi haldusiliksuste nimistu kinnitamine” muutmine (joustus 18. jaanuaril 2017) alusel
moodustus 21. oktoobril 2017 Halinga valla, Tootsi valla, Véndra valla ja Vandra alevi Ghinemise teel
uus omavalitsusiiksus -Pdhja-Parnumaa vald, mis on (Uhinenud omavalitsusiiksuste
uldGigusjarglane.t!

P6hja-Parnumaa vald tegutseb struktuuriliksustena kolmes keskuses: kaks halduskeskust asuvad
Vandras ja Parnu-Jaagupis ning Uks teeninduskeskus Tootsis. Valla halduskeskus, Vandra alev
paikneb maakonnakeskusest Parnust 48 km kaugusel ning Tallinnast 104 km kaugusel. Valla teine
halduskeskus asub Via-Baltica pdhimaanteel ning omab seelabi oluliselt paremat ihendust nii Parnu
kui ka Tallinnaga. Olulised asustuse paiknemist mdjutavad Ghendusteed on valla lddneosa pdhja-
Iduna suunaliselt [abiv Tallinn-Parnu-Ikla pdhimaantee (ViaBaltica) ja idaosa kirde-edela suunaliselt
I&biv Parnu-Rakvere-SOmeru pohimaantee.

Kaisma peatuse asukoht on Viluvere kiila loodeosas, riigiteest nr 58 Aluste-Kergu vahetult pdhja
pool. Rail Balticu Kaisma kohaliku peatuse objektidega eelduslikult hdlmatud kinnistud on: Rapla-
Parnu raudtee 474 (63801:001:0922, maatulundusmaa), Paisumetsa (63801:001:0923,
maatulundusmaa) ja 58 Aluste-Kergu tee (93001:001:0029, transpordimaa)i2.

Vaadeldavat ala imbritsevad peamiselt maatulundusmaa sihtotstarbega maatiksused ja Iduna poolt
transpordimaa maaiksus (Aluste-Kergu tee).

4.1.2. Asustus ja rahvastik

Pdhja-Pdrnumaa vald (pindala 1011 km2) on valdavalt maaline omavalitsus, kus 01.04.2021 seisuga
elas 8075 elanikku, mis teeb keskmiseks rahvastikutiheduseks 8 in/km. Eesti vaikeasulate uuringu
(2019) kohaselt on valla 89-st asustustiksusest 15 liigitatud rahvastikunaitajate poolest kasvavateks,
millest omakorda 9 on suhteliselt kdrge laste osakaaluga. Stabiilsemate naitajatega asulad paiknevad
hajusalt Ule valla ning selge muster puudub. Kasvavatest ja kdrge laste osakaaluga kiiladest kuues
(Vakalepa, Helenurme, Loomse, Valistre, Metsavere, Venekuusiku ja LlUste kiilades) on rahvaarv
(2017) olnud vahemikus 20-40 inimest, mis tédhendab, et ainult Gksikute inimeste lisandumine voi
stindimine on tinginud nende asustusiksuste rahvastiku kasvutrendi, kuid see ei ilmesta kogu
piirkonna arengusuunda (kuna paljud kilad Gmbruses kahanevad). Rahvastikuprognoos kohaliku
omavalitsustiksuste  rilhmades (klasteranalliis 2015) paigutab Ghinenud neli valda
rahvastikuandmete pohjal kolme erinevasse klastrisse, mis on iseloomulikud kogu eesti
hajaasustuses ning suurtest keskustest eemal asuvatele piirkondadele. Halinga piirkond ja Vandra
Umbrus paigutuvad riigi keskmiste rahvastikunaitajatega piirkondade hulka, kus eeldatakse aastaks

11 pghja-Parnumaa valla tldplaneering. Eelndu 2021
2 Maa-ameti kaardirakendus, seisuga 12.02.2022
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2030 rahvastiku vd@henemist viiendiku vorra. Véndra alevi GUmbruses vdib eeldada rahvastiku
vahenemist kuuendiku vOrra. Tootsi alev on kdige kehvemate rahvastikunéitajatega, kus on véga
madal laste osakaal ning ile veerandi elanikkonnast on eakad. Uuring eeldab Tootsi alevis sama
trendi jatkudes elanikkonna vahenemist aastaks 2030 enam kui viiendiku vorra.t3

Lahimad elamud asuvad kavandatava peatuse alast 600 m kaugusel ja juurdepddsuteest 120 m
kaugusel kagu suunas (Vahtra, KU 93001:001:0040). L&&ne suunas, Iduna pool Aluste-Kergu
tugimaanteed asuvad elamud 390 m kaugusel peatuse alast (Sambliku, KU 92901:001:0138 ja
Piirimaa, KU 92901:001:0137).

4.1.3. Sotsiaalne taristu ja ettevotlus

PShja-Pdrnumaa vallal on tugevad ja territooriumil keskselt paiknevad halduskeskused (Parnu-
Jaagupi ja Vandra alevis), mille teenused on enamikele vallaelanikest mitte rohkem 15 km kaugusel.
Labi olemasolevate keskuste tihendamise ja teenusbaasi sdilimise tagatakse esmatahtsate teenuste
kattesaadavaus ja head arengueeldused ka valla darealadel.

PShja-Parnumaa vallas oli 2020. aastal ariregistri andmetel kokku 344 tédkohti pakkuvat ettevotet.
Kokku on ettevotetes 1807 tootajat, pakkudes seega teoreetiliselt todkohti 39 % valla tddealisest
elanikkonnast. See tahendab, et ca 2/3 elanikkonnast peab t66d leidma valjapool valda. Vaadates
siia juurde toimepiirkondasid ja rahvastiku peamiseid paevaseid liikumissuundi, siis on ndha, et valla
ldanepoolsest osast (Via Baltica lahedus) liigutakse Parnusse t66le, samas kui endises Vandra vallas
liigutakse pigem Vandrasse todle. Kdige enam tootajatega ettevotteid paikneb Vandras, millele
jargneb Parnu-Jaagupi, Libatse, Lllste ja Allikdnnu. Vandra piirkond on ettevdtete arvu osas suurim
- kokku tegutseb siin 103 té6kohti pakkuvat ettevotet. Ka tookohti on vallas kdige enam Vandra
ettevotetes - kokku tootab seal 621 inimest. Vandras ja Allikdnnus asub ca 45% koikidest valla
tookohtadest, seega on Vandra kdige olulisem todkohtade koondumise koht PGhja-Parnumaa vallas.
Suhteliselt palju on to6tajaid ka Pérnu-Jaagupi, Loomse, Libatse, Tordu ja Kaisma ettevotetel.4

4.1.4. Teedevork
Olulised asustuse paiknemist mdjutavad Ghendusteed on valla [a@aneosa pdhja-16una suunaliselt 1&biv
Tallinn-Parnu-Ikla pdhimaantee (ViaBaltica) ja idaosa kirde-edela suunaliselt I&biv Parnu-Rakvere-

SOmeru pohimaantee. Kaisma peatuse asukoht on riigitee nr 58 Aluste-Kergu pdhjapoolses aares
Viluvere kila loodeosas.

4.2. Alal esinevad loodusvarad

4.2.1. Pinnakate ja aluspohi

Pinnakatte moodustab vaadeldaval alal 5 m paksuse kihina Vdrtsjérve alamkihistu moreen (Joonis
8).

13 pghja-Parnumaa valla uldplaneering. Eelndu 2021
4 Ettevotluse arendamise vGimaluste vélja selgitamine Tori ja PGhja-Parnumaa vallas. Hendrikson & Ko, 2020
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Joonis 8. Pinnakatte geoloogia. Allikas: Maa-ameti geoloogiline baaskaart 1:50 000,
seisuga 26.01.2022

Alusp6hja moodustab Siluri ladestu Wenlocki ladestiku Muhu kihistu dolokivi.

4.2.2. Maavarad ja maardlad

Kavandatava peatuse alal ei ole arvele voetud maavarasid ega maardlaid (Joonis 9). Lahim maardla
on Aruniidu turbamaardla 2,2 km kaugusel kirdes ja Viluvere liivamaardla 2,4 km kaugusel kagus,
mis on ka taotletav maeeraldis. Teine Idhim taotletav maeeraldis on Sohlu kruusakarjaar 3,7 km
kaugusel loodes. Lahim aktiivne méaeeraldis on Rinnaku kruusakarjaar 5,7 km kaugusel pdhjas (Tabel
2).
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Joonis 9. Mdeeraldiste ja maardlate paiknemine kavandatava tegevuse suhtes. Allikas:
Maa-ameti maardlate kaardirakendus, seisuga 26.01.2022

Tabel 2. Vaadeldava ala piirkonnas asuvad aktiivsed madaeeraldised. Allikas: Maa-amet,
seisuga 26.01.2022

Madeeraldise nimetus Kaevandamis- | Kaevandamisloa omaja | Kaugus
loa nr linnulennult

vaadeldavast
alast, km

Rinnaku kruusakarjaar L.MK/325520 Vandra MP OU 5,7

Aluste II liivakarjaar KL-513661 OU Lambasihver 6,7

Aluste kruusakarjaar L.MK/327913 Sokkel Holding OU 7

Pboravere II turbatootmisala L.MK/334248 AS Tootsi Turvas 6,5

Pboravere turbatootmisala KL-507760 AS Tootsi Turvas 6,7

Viluvere liivakarjaar taotletav EMG Karjaéari OU 2,4

Sohlu kruusakarjaar taotletav Osalhing Eesti Killustik 3,7
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4.2.3. Pohjavesi

Pdhjavesi on vaadeldaval alal ja piirkonnas looduslikult ndrgalt kaitstud maapinnalt I&htuva punkt-
vdi hajureostuse suhtes (Joonis 10). Vaadeldaval alal on Siluri-Ordoviitsiumi veekompleksi
survepinna kdrgus merepinnast 42,5 m, aluspdhja kivimite kdrgus 38 m ja maapinna kdrgus 43 m.
Pdhjavesi liigub Iduna suunas ja on alal 0,5 kuni 1,5 m stigavusel maapinnast.

3 = -
A Tingmargid
e O Puurkaev
RK 4
A QS s - Puurkaevu sanitaarkaitseala
I: Planeeritava peatuse asukoht
PRK0056894
o Pdhjavee kaitstus
d:’RK0006741 )
Kaitstud
Suhteliselt kaitstud
e e Keskmiselt kaitstud
Sobi Norgalt kaitstud
PRK0007955 Kaitsmata
©
D PRK0015366
o
7 i JRK0006336
PRK0007946 o
°PRK0014337
0 0,5 1 2
e @ Emmesees) KT

Joonis 10. Pohjavee kaitstus ja registreeritud puurkaevud vaadeldaval alal ja piirkonnas.
Allikas: Maa-ameti geoloogiline baaskaart 1:50 000, seisuga 17.01.2022

Vaadeldaval alal ja lahiimbruses kaeve ei asu. Lahim registreeritud puurkaev PRK0O007946 on 1020
m kaugusel Idunas (Joonis 10).

Lahim keskkonnaregistris registreerimata salvkaev asub ehitisregistri andmetel alast 350 m kaugusel
ldanes (KU 92901:001:0137). Lahimad keskkonnaregistris registreerimata salvkaev ja puurkaev
asuvad ehitisregistri andmetel 370 m kaugusel ladnes (KU 92901:001:0138).

Vaadeldaval alal reoveekogumisalasid ei ole. Léhim reoveekogumisala on 3,9 km kaugusel laanes
Kergu kilas (Joonis 11)1>,

15 Keskkonnaregister, seisuga 08.02.2022
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Joonis 11. Reoveekogumisalad vaadeldava ala ilimbruses. Allikas: Keskkonnaregister,
seisuga 08.02.2022. Aluskaart: Maa-amet 2022

4.2.4. Pinnaveekogud ja maaparandussiisteemid

Kavandatavast peatusest 515 m idas voolab Sepasoo peakraav (VEE1149300). Sepasoo peakraav
valgala on 17,9 km? ja pikkus 10,8 km®6. Sepasoo peakraav ei ole avalikult kasutatav, suubub
paremalt Uru ojja (VEE1149100), suudmest 8,3 km kaugusel. Sepasoo peakraav kuulub riigi poolt
korrashoitavate Uihiseesvoolude loetellu. Kavandatavast peatusest 2,48 km ld&nes voolab Mdnuvere
jogi (VEE1149600, Are jogi, Are_1, MOnuvere lahtest turbatodstuseni). MOnuvere jde valgala on
127,9 km2 ja pikkus 29,1 km. Mdnuvere jogi on avalikult kasutatav, suubub paremalt Sauga jokke
(VEE1148700), suudmest 24 km kaugusel. Monuvere joel kehtib kalda piiranguvéénd ulatusega 100
m, ehituskeeluvédnd ulatusega 50 m, veekaitsevdodnd ulatusega 10 m ja veekogu kallasrada
ulatusega 4 m. Mdnuvere jogi kuulub riigi poolt korrashoitavate lhiseesvoolude loetellu.

Vaadeldaval alal ei asu maaparandusehitisi. Léhim maaparandusehitise reguleeriv vdrk on Viluvere
maaparandusehitise reguleeriv vork (6114930020060) vahetult 35 m kaugusel idas ja 430 m
kaugusel loodes (Riima, 6114960030180) (Joonis 12).

16 Keskkonnaregister (vaadatud 08.02.2022)
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Joonis 12. Vooluveekogud, kitsendused ja maaparandusalad. Allikas: Keskkonnaregister
seisuga 08.02.2022. Aluskaart: Maa-amet 2022

4.3. Looduskeskkonna kirjeldus

4.3.1. Natura 2000 vorgustiku alad

Vaadeldaval alal ja selle lahiiimbruses ei asu Natura 2000 vdrgustiku alasid. Ldhimad Natura 2000
alad on 1,25 km pdhjas asuv Taarikdnnu loodusala (RAH0000557) ja Taarikdnnu-Kaisma linnuala
(RAH0000085)*7 (Joonis 13).

Taarikdnnu loodusala kaitse-eesmérgid on loodusdirektiivi I lisas nimetatud kaitstavad
elupaigatiidbid: huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), rabad (*7110), siirde- ja 00tsiksood
(7140), nokkheinakooslused (7150), vanad loodusmetsad (*9010), rohunditerikkad kuusikud
(9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080) ning siirdesoo- ja rabametsad (*91D0).

Liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse Taarikdnnu-Kaisma linnualal, on kaljukotkas (Aquila
chrysaetos), laanepil (Bonasa bonasia), 66sorr (Caprimulgus europaeus), must-toonekurg (Ciconia
nigra), valja-loorkull (Circus cyaneus), laululuik (Cygnus cygnus), teder (Tetrao tetrix) ja metsis
(Tetrao urogallus).

17 Keskkonnaregister, seisuga 08.02.2022
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Joonis 13. Natura 2000 vorgustiku alad ja hoiualad vaadeldava ala iimbruses. Allikas:
Keskkonnaregister, seisuga 08.02.2022. Aluskaart: Maa-amet 2022

4.3.2. Kaitsealad

Vaadeldaval alal ja selle lahilmbruses ei asu kaitsealasid. 550 m kaugusel edelas asub Kergu
looduskaitseala (KLO1000582) ja 1,2 km kaugusel pohjas Taarikdnnu looduskaitseala (KLO1000058)
(Joonis 14).

Kergu looduskaitseala kaitse-eesmadrk on elupaigatiibid, mida loodusdirektiiv nimetab I lisas:
rohunditerikkad kuusikud (9050) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080%*).

Taarikonnu looduskaitseala kaitse-eesmark on kaitsta:

1) Taarikdnnu raba (Pdrguraba), Laianiidu raba ja L&o (Aruniidu) raba maastikukomplekse, neid
Umbritsevaid metsa- ja sookooslusi ning kaitsealuseid liike;

2) elupaigatlilpe, loodusdirektiiv nimetab I lisas: huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160),
rabad (7110%*), siirde- ja 00tsiksood (7140), nokkheinakooslused (7150), vanad
loodusmetsad (9010*), rohunditerikkad kuusikud (9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad
(9080%*) ning siirdesoo- ja rabametsad (91D0%*);

3) liike, keda linnudirektiiv nimetab I lisas, ning nende elupaiku. Need liigid on kaljukotkas
(Aquila chrysaetos), must-toonekurg (Ciconia nigra), metsis (Tetrao urogallus), teder (Tetrao
tetrix), laanepll (Bonasa bonasia) ja 66sorr (Caprimulgus europaeus);

4) kaitsealust taimeliiki kolmehdlmalist batsaaniat (Bazzania trilobata);

5) randlindude peatuspaiku.
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Joonis 14. Kaitsealad, III kategooria kaitstavad liigid ja kaitsealused liksikobjektid

vaadeldava ala piirkonnas Allikas: Keskkonnaregister, seisuga 08.02.2022. Aluskaart:
Maa-amet 2022

4.3.3. Hoiualad

Vaadeldaval alal ja selle lahiiimbruses hoiualasid ei asu. Lahim hoiuala on kagus 5,1 km kaugusel

asuv Mordama hoiuala (KLO2000279) (Joonis 13), mis on {htlasi Natura 2000 vorgustikku kuuluv
Mdrdama loodusala (EE0040331).

4.3.4. Kaitsealused liigid

Vaadeldaval alal ja selle [ahiimbruses keskkonnaregistri andmetel seisuga 09.02.2022 registreeritud
kaitsealuste looma- ja taimeliike ei esine.

Alast 1,4 km podhjas asuvad III kategooria kaitsealuste liikide tedre (Tetrao tetrix), halldgija (Lanius
excubitor), mudatilder (Tringa glareola), heletilder (Tringa nebularia), ruiat (Pluvialis apricaria),
suurkoovitaja (Numenius arquata), punajalg-tilder (Tringa totanus), soo-loorkull (Circus pygargus),
vaikekoovitaja (Numenius phaeopus), manni-kabilind (Loxia pytyopsittacus), sookurg (Grus grus) ja
00sorr (Caprimulgus europaeus) elupaigad. 1,3 km kaugusel Idunas asuvad III kategooria
kaitsealuste taimede kahkjaspunane sdormkapp (Dactylorhiza incarnata), ahtalehine &ngelhein
(Thalictrum lucidum), soo-neiuvaip (Epipactis palustris) kasvukohad. Vt Joonis 14.

I kategooria kaitstava liigi vdike-konnakotka (Aquila pomarina) elupaigana registreeritud ala paikneb
peatuse alast Iduna pool, 35 m kaugusel, teisel pool Aluste-Kergu teed. Teisi I ja II kategooria
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kaitstavaid liike 1 km raadiuses registreeritud ei ole. Liigi asukohta ei ole joonisel naidatud, kuna I
ja II kaitsekategooria liigi isendi tapse elupaiga asukoha avalikustamine massiteabevahendites on
keelatud (looduskaitseseaduse § 53 Ig 118).

4.3.5. Piisielupaigad

Vahtra vdike-konnakotka (I kategooria kaitstav liik) pusielupaik (KLO3001718) paikneb vaike-
konnakotka elupaiga (ptk 4.3.4. ) keskosas, ca 340 m kaugusel peatuse alast. Pisielupaiga pindala
on 3,3 ha. Pisielupaiga asukohta ei saa joonisel nadidata, kuna I ja II kaitsekategooria liigi isendi
tapse elupaiga asukoha avalikustamine massiteabevahendites on keelatud (looduskaitseseaduse
§53I1g1).

Vahtra vaike-konnakotka pusielupaik on liikumispiiranguga ala. Liikumispiirang alal kehtib 15.03-
31.08. Pusielupaika labivatel teedel on inimeste viibimine lubatud aastaringselt.!®

4.3.6. Kaitstavad looduse liksikobjektid ja kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstavad
loodusobjektid

Alal ega lahipiirkonnas kaitstavaid looduse liksikobjekte registreeritud ei ole. Lahimad tUksikobjektid
on 1,1 km kaugusel Idunas paiknev Viluvere réandrahn (Suur randrahn, KLO4000289) ja 1,3 km
kaugusel asuv Peedi talu réandrahn (Suur réndrahn, KLO4001157) (Joonis 14).

Kohaliku omavalitsuse tasandil kaitstavaid loodusobjekte ei ole registreeritud vaadeldavast alast
vahemalt 5 km raadiuses.

4.3.7. Vaariselupaigad
Lahimad vé&ariselupaigad?® on vaadeldavast alast 20 m idas (Uksikud suured puud, VEP111034;

tapsem asukoht: maaiksus Paisu 93001:001:0130, metsaeraldis 7) ja 340 m kaugusel kirdes
(Margalade metsad, VEP111033).2! Vt Joonis 15.

18 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/116062021003?leiaKehtiv

19 Allikas: Maa-ameti looduskaitse kaardirakendus, vaadatud 15.02.2022

20 Metsaseaduse § 23 Ig 1: Vaariselupaik on ala, kus kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste v&i haruldaste
liikide esinemise tGendosus on suur.

21 Keskkonnaregister, seisuga 08.02.2022
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N
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Joonis 15 Vairiselupaikade paiknemine

4.3.8. Taimestik ja loomastik

Vaadeldaval alal ja selle 1ahiiimbruses on metsa- ja heinamaa, kus voib liikuda loomi.

4.3.9. Vaartuslik péllumajandusmaa

Parnu maakonnaplaneeringus loetakse Pdrnumaal vaartuslikeks pdllumajandusmaadeks haritav maa
ja looduslik rohumaa, mille tootlikkuse hindepunkt ehk reaalboniteet on vordne vdi suurem Pérnumaa
pollumajandusmaa kaalutud keskmisest reaalboniteedist 35. Kavandatava tegevuse alale
vaartuslikku pdllumajandusmaad ei jaa. Vaartuslik pdllumajandusmaa asub alast loodes ja idas
(Joonis 16).
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Joonis 16 . Kavandatava tegevuse ala paiknemine vaartusliku pollumajandusmaa suhtes.
Kavandatava tegevuse asukoha valispiir on tdhistatud punase joonega ja vaartuslik
pollumajandusmaa kollasega. Allikas: Parnu maakonna planeering

4.3.10. Rohevorgustik

Parnu maakonna planeeringuga on tapsustatud teemaplaneeringus ,Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused" madratud rohelise vorgustiku tuumalade ja koridoride piire ning
kasutustingimusi lahtuvalt maakonna senistest arengusuundumustest ja tasakaalustatud ruumilise
arengu pohimottest, rohelise vorgustiku 6koloogilise sidususe ja edaspidise toimimise vajadusest,
senisest praktikast rohelise vorgustiku hoidmisel. Tapsustamisel on aluseks vbetud ka kehtestatud
uldplaneeringute lahendusi.

Parnu maakonna planeeringuga on madaratud rohelise vorgustiku (ldised kasutustingimused. Uute
arenduste kavandamisel tuleb arvestada rohelise vorgustiku konfliktikohtadega ja kavandada
asjakohaseid abindusid (loomade tunnelid, suunamine Uletuskohta, kiirusepiirang, piisav nahtavus
teekaitsevddndis jne). Asustuse kavandamisel ei tohi labi Idigata rohelise vdrgustiku koridore.
Loomade liikumise takistamise valtimiseks on piirdeaedade rajamine lubatud ainult vahetult imber
Oueala.

Vaadeldav ala asub rohevdrgustikust 170 m kaugusel idas ning plaanitav peatuse hoone, parkimisala
ja juurdepaasuteed rohevorgustikuga ei kattu (Joonis 17).
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Joonis 17. Rohevorgustiku paiknemine kavandatava ala suhtes. Allikas: Parnu
maakonnaplaneering

4.4. Kultuuripdrand

Kavandatava tegevuse alal ning selle laheduses ei ole registreeritud kultuurimalestisi?2. Lahim
kultuurimalestis on 1,3 km idas asuv Kivikalme (reg nr 11876) (Joonis 18).

Kavandatava tegevuse alal ei asu parandkultuuriobjekte (Joonis 18). Lahim on 25 m kaugusel
kaguosas asuv Viluvere veski (reg nr 930:VEV:014) ja Viluvere vallamaja asukoht 385 m kaugusel
ala kagunurgast (reg nr 930:VAL:003)23,

22 Maa-ameti kultuurimalestiste kaardirakendus, seisuga 08.02.2022
23 Maa-ameti parandkultuuri kaardirakendus, seisuga 08.02.2022
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Joonis 18. Kultuurimdlestised ja parandkultuuri objektid kavandatava tegevuse
piirkonnas. Allikas: Maa-ameti parandkultuuri kaardirakendus, seisuga 08.02.2022

RB arheoloogiliste eeluuringute?* kaigus maaratleti Viluvere kiilas, vaadeldavast peatuse alast IGuna
pool, teisel pool Aluste-Kergu teed kuni kavandatava riste alani ulatuv arheoloogilise vaartusega ala
(kivihunnikud ja -aiad). Eeluuring nagi ette, et see ala tuleb enne raudtee/riste ehitamist
arheoloogiliselt Iabi uurida. Seda tehti 2020. aastal labi viidud arheoloogiliste valitddde kaigus (vt
ptk 5.4.).

4.5. Radoonioht

Eesti pinnase radooniriski kaardi?®> jérgi jaab kavandatav tegevus alale, kus radoonisisaldus
pinnasedhus on normaalne (vahemikus 30-50 kBg/m3). Vt Joonis 19.

24 Rail Balticu trassi arheoloogiliste eeluuringute II etapi Idpparuanne. Osa I. Aruanne arheoloogilisest
baasleirest ja detailuuringutest Rail Baltic Parnumaa trassilGikudel 2015. aastal. Aivar Kriiska, Dmitri
Gerasimov, Tonno Jonuks, Andres Kimber, Kerkko Nordqvist, Kristiina Paavel ja Kaarel Sikk. Tartu 2015

25 Eesti pinnase radooniriski kaart. Eesti Geoloogiateenistus.
https://gis.egt.ee/portal/apps/MapJlournal/index.html?appid=638ac8ale69940eea7a26138ca8f6dcd. Andmed
2020. aasta seisuga. Vaadatud 26.01.2022
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Joonis 19. Eesti pinnase radooniriski kaart. Kavandatava tegevuse ala asukoht on

tahistatud punase ruuduga. Allikas: Eesti Geoloogiateenistus. Andmed 2020. aasta
seisuga. Vaadatud 26.01.2022

4.6. Piirkonna valisohu kvaliteet

4.6.1. Valisohk
Valisdhu kvaliteedi pidevseiret kavandatava tegevuse piirkonnas ei teostata. Vélisdohu kvaliteeti
madjutavad paiksed heiteallikad ja liiklus.

Vaadeldaval alal ja lahiimbruses paikseid heiteallikaid teabedokumendi koostamise ajal
registreeritud ei ole. Vaadeldavale alale lahemad paiksed heiteallikad asuvad 3,2 km kaugusel laanes,
Kergu kiilas - osalihing Kaisma laudad ja sdnnikuhoidlad (Joonis 20).
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Joonis 20. Kavandatava tegevuse asukoht piirkonna paiksete heiteallikate suhtes.
Heiteallikate asukoht ja arv on tahistatud sinisega, kavandatava tegevuse ala piir punase
joonega. Allikas: KOTKAS heiteallikate register, seisuga 08.02.2022

Liikluse osas on valisbhu saasteainete seisukohast olulisemad tihedama liiklussagedusega teed.
Kavandatava tegevuse piirkonnas on selleks tugimaantee nr 58 Aluste-Kergu, mille aasta keskmine
liilklussagedus 2020. aasta loendusandmete pdhjal oli 799 sdidukit 66paevas?®.

4.6.2. Miira

Andmed piirkonna muratasemete kohta puuduvad, kuid peamisteks miraallikaks on maanteeliiklus
tugimaanteel nr 58 Aluste-Kergu.

4.7. Vibratsioon

Pinnase kaudu leviva vibratsiooni teke on olemasolevas olukorras v8imalik Aluste-Kergu tugimaantee

vahetus laheduses. Tapsemad andmed pinnases tekkiva vibratsioonitaseme ja leviku ulatuse kohta
puuduvad, kuid liiklusest tulenev vibratsioon sdltub suuresti teede olukorrast.

4.8. Uleujutusalad

Vaadeldaval alal ei ole prognoositud tleujutusi.?’

26 Teeregister, seisuga 08.02.2022
27 Maa-ameti Uleujutusalade kaardirakendus, seisuga 08.02.2022
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4.9. Suuronnetuse ohuga ja ohtlikud ettevotted

Vaadeldaval alal ja sellest 10 km raadiuses ei ole Uhtegi ohtlikku ega suurénnetuse ohuga ettevotet?8.

28 Maa-ameti ja Pdasteameti kaardirakendus, seisuga 08.02.2022
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5. Olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva
olulise keskkonnamoju kohta

5.1. Eeldatav moju asustusele ja maakasutusele

Peatus ning Uhendusteed kavandatakse rajada praegusele maatulundusmaale.

Detailplaneeringuga on vaja muuta maatulundusmaa sihtotstarve ari- ja transpordimaaks ning luua
eeldused, et alale oleks vGimalik ehitada peatuse hoone koos parklaga. Maatulundusmaa pindala
piirkonnas vaheneb lokaalselt, peatuseala alla jdavas osas (kuni ca 0,5 ha ulatuses), p66rdumatult.
Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise mdju kohta
piirkonna maakasutusele laiemalt.

Kaudselt vOib kohaliku peatuse rajamisega kaasneda tulevikus asustuse ja maakasutuse muutusi
peatusega kilgnevatel aladel, nditeks elamu- ja/v0i tootmisalade lisandumise kaudu. Kui piirkonda
lisanduvad uued transpordiliigid/-vOimalused, siis loob see eeldused rahvastiku juurdekasvuks ja
uute tookohtade loomiseks. Selle ulatus selgub ja sellega kaasnevat voimalikku moju hinnatakse
Pdhja-Pdrnumaa valla Gldplaneeringu koostamise kaigus.

5.2. Eeldatav moju loodusvaradele

5.2.1. Pinnas

Moju pinnasele vdib avalduda nii peatuse rajamisel (ehitusetapis) kui ka kasutamisel. Aladel, mis
ehitusetapis kaetakse kdvakattega, kaovad pinnases selle looduslikud funktsioonid pédrdumatult.
Eeldatav moju on lokaalne. Lisaks toimub ehitustddde ettevalmistavas etapis vaartusliku
kasvupinnase eemaldamine, kuid seda saab taaskasutada objekti haljastamisel voi tagasitditeks voi
suunata samal otstarbel kasutamiseks muudele lahiala objektidele. Kui eemaldatud vaartuslikku
kasvupinnast kasutatakse sihiparaselt, siis selle kui loodusvara kogus ei vahene.

Nii ehitusetapis kui ka kasutamisel vdivad negatiivset mdju pinnasele avaldada pinnasesse sattuvad
saasteaineid, mis vdib kaasa tuua pinnase reostumise. Saasteainete pinnasesse sattumine nii ehitus-
kui ka kasutusetapis on voimalik eeskatt avariiliste juhtumite tulemusena. Mdju on vdimalik
valtida/véahendada tookorralduslike meetmetega ja ohutusnduete jargimisega. Nii ehitustdédde kaigus
kui ka objekti kasutamisel tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis valistavad kitte- ja
maardeainete sattumise pinnasesse. Tehnika ja seadmed tuleb hoida korras (sh tagada nende
regulaarne hooldus), teostada pidevat jarelevalvet ning lekked ja avariid likvideerida operatiivselt ja
professionaalselt.

Peatuse hoones tekkiva reovee kaitlemist on kasitletud pdhjalikumalt pdhjavee peatiikis (ptk 5.2.3.
) ja sademevee é&rajuhtimist on kasitletud pdhjalikumalt pinnavee peattkis (ptk 5.2.4. ).
Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise mdju kohta
pinnasele, kui reovee ja sademevee kaitlemine toimub nduetekohaselt.

5.2.2. Maavarad
Kuna kavandatava tegevuse alal ei asu maardlaid ega arvele vdoetud maavarasid, siis kavandatav
tegevus ei mdjuta maavara kattesaadavust, juurdepdasu maavarale ja maavara kvaliteeti.

Peatuse hoone ja parkimisala rajamisega kaasneb vajadus ehitusmaavarade jarele, mistottu
eeldatavalt avaldub mdju maavaradele 1abi nende kasutamise. Peatuse ja juurdepaasutee rajamiseks
vajalikud ehitusmaavara mahud ei ole suured. Teabedokumendi koostamise ajal puudub teave
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asjaolude kohta, millega Kaisma peatuse rajamine voiks oluliselt mdjutada ehitusmaavarade
kattesaadavust ja varustuskindlust. Ehitusmaavarad hangitakse Uldjuhul I|3dhedalasuvatest
karjaaridest, mille avamise ja kasutamisega seotud keskkonnamdju on hinnatud kaevandamisloa
menetluse kaigus.

5.2.3. Pohjavesi

Negatiivne mdju pohjaveele on vdimalik labi saasteainete pdhjavette sattumise, mis vdib ohustada
pohjavee kvaliteeti. Saasteainete sattumine pdhjavette vOib aset leida nii ehitus- kui ka
kasutusetapis. Pdhjavette vOib reostus sattuda l&bi reostunud pinnase voi kui reostus satub
puurkaevu (sanitaarkaitseala piirides). Otse pdhjavette saab reostus sattuda, kui pOhjaveetase
touseb kdrgvee ajal maapinna tasemeni. Ehituslikult ei ole ette nahtud pdhjaveekihi avamist ning
seetdttu ei ole otsese reostuse sattumine pdhjavette tdenaoline.

Kavandatava tegevuse ala asub norgalt kaitstud pdhjaveega alal. Kavandatava tegevuse alal ja
Idhipiirkonnas ei ole puur- ja salvkaeve. Puurkaevud ja salvkaevud asuvad piisavalt kaugel. Sarnaselt
pinnasega (ptk 5.2.1. ) on saasteainete sattumine pdhjavette nii ehitus- kui ka kasutusetapis
vOimalik avariiliste juhtumite tulemusena. Voimalikku negatiivset mdju on vdimalik valtida
toédkorralduslike meetmete ja ohutusmeetmete jargimisega. Tahelepanu tuleb pédrata ehitusaegsete
masinate ja seadmete, ehitusmaterjalide ja jaatmete hoiukohtadele, et sealt ei lekiks pinnasesse
ohtlikke ained.

Kui peatuse varustamiseks rajatakse puurkaev, tuleb veekvaliteedi sailitamiseks tagada kaevu
sanitaarkaitseala vastavalt veeseaduse §-le 1492°,

Ehitus- ning hooldustddde kaigus tuleb kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis valistavad kitte-
ja maardeainete sattumise vette (kraavidesse) ja pinnasesse. Td6del tuleb jadlgida, et kasutatavate
masinate puhastamine ja pesu ei toimuks kraavide aares.

Vaadeldava alal reoveekogumisalasid ei ole. Lahim reoveekogumisala on 3,8 km kaugusel |ddnes
Kergu ktlas (Joonis 11)30,

Detailplaneeringu kaigus teostatakse hldrogeoloogiline uuring, mille kdigus selgitatakse valja
planeerimiseks ja projekteerimiseks vajalikud hidrogeoloogilised tingimused. Uuringuga selguvad
tapsemad andmed pdhjavee taseme, kvaliteedi ja kaitstuse kohta (sh vajadusel andmed lokaalse
VK-sisteemi rajamiseks juhul, kui tulenevalt asukohast ei ole otstarbekas v6i voimalik olemasoleva
Uhisveevargi ja -kanalisatsiooni stisteemiga liituda).

Detailplaneeringu koostamise kaigus lahendatakse reovee kaitlemine kas lokaalselt voi
kanaliseerimise teel. Kui detailplaneeringuga nahakse ette lokaalse kanalisatsiooni lahendus, siis
tuleb see planeerida, projekteerida ja rajada vastavalt veeseaduse, maaruse jt asjakohaste
Oigusaktide ja juhendite nduetest lahtuvalt, arvestades ka piirkonna pdhjavee kaitstust.

Nouded reovee puhastamiseks ja suublasse juhtimiseks on satestatud keskkonnaministri 08.11.2019
maéaarusega nr 6131, Maaruse jargi vGib kaitsmata ja ndrgalt kaitstud pohjaveega aladel pinnasesse
immutada 06paevas kuni 10 m3 bioloogiliselt puhastatud reovett. Heitvee immutussiigavus peab
olema aasta ringi hinnanguliselt vdhemalt 1,2 m Ulalpool pdhjavee kdrgeimat taset ning jéama
hinnanguliselt 1,2 m kdrgemale aluspdhja kivimitest.

2% Veeseadus https://www.riigiteataja.ee/akt/121092021006

30 Keskkonnaregister 08.02.2022

31 Keskkonnaministri 08.11.2019 mé&arus nr 61 ,Nduded reovee puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-,
karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nduetele vastavuse hindamise meetmed ning
saasteainesisalduse piirvaartused™
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Kui detailplaneeringuga nahakse ette reovee kaitlemine alal selle kanaliseerimise teel, siis
lahendatakse nduetekohaselt liitumine.

Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise mdju kohta
pohjaveele, kui juhindutakse digusaktidega satestatud veekaitsenduetest.

5.2.4. Pinnaveekogud ja maaparandussiisteemid

Ehitusetapis ei saa eeldada jaatmete, ehitusmaterjali jaakide vms jaatmete sattumist
pinnaveekogudesse, sest selline tegevus ei ole lubatav ja ehitajal tuleb seda véltida. Negatiivne mdju
pinnaveele on voimalik juhul, kui avariilise juhtumi tulemusena juhitakse sademeveega saasteaineid
Umbritsevasse keskkonda. Vaadeldaval alal ja selle I[dhilmbruses vooluveekogusid ja
maaparandusslsteeme, mille kaudu vdimalik reostus voiks kaugemale levida, ei ole.

Detailplaneeringu koostamisel selgitatakse vdlja olemasoleva Uhisveevargi ja kanalisatsiooniga
liitumise voimalikkus ja otstarbekus lahtudes peatuse asukohast. Kui detailplaneeringuga nahakse
ette lokaalse kanalisatsiooni lahendus, siis tuleb see planeerida, projekteerida ja rajada vastavalt
veeseaduse, maéaruse3? jt asjakohaste digusaktide ja juhendite nGuetest lahtuvalt.

Sademevee kaitlemisel tuleb eelistada lahendusi, mis vOimaldavad sademeveest vabaneda selle
tekkekohas, valtides sademevee reostumist (veeseaduse § 129 Ig 1). Sademeveest vabanemiseks
kasutatavad loodusldhedased lahendused on rohealade, viibetiikide, vihmaaedade, imbkraavide ja
muude lahenduste kasutamine, mis voimaldavad sademeveest vabaneda eelkdige maastiku
kujundamise kaudu, vGimaldades seejuures ka sademevee puhastumist. Kui pohjavee (pinnasevee)
tase seda vOimaldab, tuleb puhas sademevesi immutada pinnasesse. Sademevee reostumise
valtimisel ei kasitata immutamist sademevee suublasse juhtimisena veeseaduse tdhenduses.
Suublasse juhitav sademevesi peab vastama keskkonnaministri maaruses nr 6133 kehtestatud
sademevee saasteainesisalduse piirvaartustele ja veeloaga maaratud heitkogustele. Sademevee
suublasse juhtimisel veeseaduse § 129 tdhenduses peab immutussigavus olema aasta ringi
hinnanguliselt vdhemalt 1,2 m Ulalpool pdhjavee kdrgeimat taset ning j@édma hinnanguliselt véhemalt
1,2 m korgemale aluspdhja kivimitest. Puurkaevu rajamisel tuleb arvestada, et sademevee
pinnasesse juhtimine veehaarde sanitaarkaitsealal ja hooldusalal on keelatud (veeseaduse § 129 Ig
7).

Detailplaneeringu koostamise kaigus tuleb valja selgitada liiva- ja Olipltdurite vdi muude
asjakohaste puhastusseadmete vajadus parklatest ja muudelt kdvakattega pindadelt sademevee
arajuhtimiseks. See sOltub kavandatavate parkimiskohtade hulgast ja kdvakattega alade pindalast,
kus sademevesi vdib saastuda. Valtida tuleb puhta ja saastunud sademevee segunemist. Saastunud
sademevesi tuleb eraldi kokku koguda ja puhastada. Eelistada tuleks lahendusi sademevee
tekkekohas, kui see on voimalik (vt eelmine I8ik - immutussiigavus). Planeeringu koostamisse on
soovitav kaasata veeinsener.

32 Keskkonnaministri 08.11.2019 mé&arus nr 61 ,Nduded reovee puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-,
karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta, nduetele vastavuse hindamise meetmed ning
saasteainesisalduse piirvaartused™

33 Nouded reovee puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-, karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise
kohta, nduetele vastavuse hindamise meetmed ning saasteainesisalduse piirvaartused. Keskkonnaministri
maarus 08.11.2019 nr 61 RT I, 22.09.2021, 2
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Detailplaneeringu koostamisel tuleb muuhulgas3* maérata voimalused arajuhitava sademevee
suunamiseks suublasse ning erinevate tehiskatete ja haljastuse osakaal. Vett halvasti labilaskvate
katendite, eelkdige parklate ja platside kavandamisel tuleb hinnata saastunud sademevee
puhastamise vdimalusi ja vajadust ning sellest tulenevalt planeerida vastavad, konkreetsesse
asukohta sobivad lahendused. Ma&arata tuleb vertikaalplaneerimise pohimotted ja lahendused
aravoolu suunamiseks ning lubatud sademeveeuputuse alade kujundamiseks.

Kaesoleva teabedokumendi koostamise ajal pole teada, kas on vajadus suunata planeeringualalt
lisavett maaparandussiisteemi eesvoolu vdi kuivenduskraavi (planeeringualal maaparandussiisteemi
ei ole). Kui detailplaneeringu koostamise kaigus selline vajadus ilmneb, siis tuleb tegevus
kooskdlastada Pdllumajandus- ja Toiduametiga (PTA). Maaparandusslisteemi lisavee juhtimine
toimub vastavalt maaparandusseaduse §-le 53. PTA kooskdlastab eesvoolu lisavee juhtimise
kavatsuse vOi annab lisavee juhtimiseks loa, kui sellega ei kahjustata maaparandussisteemi
nouetekohast toimimist. Vajaduse korral maarab PTA kooskdlastuse voi loa korvaltingimused, mis
tagavad kinnisasjal ja naaberkinnisasjal paikneva maaparandussiisteemi toimimise, sealhulgas
kohustuse maaparandusslisteem rekonstrueerida ja rekonstrueerimise I0petamise tahtpdeva. Riiklik
jarelevalve planeeringulahenduse ja sellele jargnevate projekteerimis- ja ehitustééde Ule tagab
maaparandusslisteemide ja nende eesvoolude jatkuva toimimise ning eeldatavalt olulist
keskkonnamadju ei kaasne.

Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise mdju kohta
pinnaveele ja maaparandussisteemidele, kui juhindutakse 0Oigusaktidega  satestatud
veekaitsenduetest.

5.3. Eeldatav moju looduskeskkonnale

5.3.1. MGju Natura 2000 vorgustiku aladele

Natura 2000 vorgustiku alasid lahipiirkonnas ei ole. Kavandatava tegevusega ei ole eeldada, et
Ukskdik milline kavandatava tegevusega kaasnev vdimalik mdju voiks ulatuda lahima Natura-alani
(1,25 km kaugusele) ja mdjutada ala kaitse-eesmarke. Teabedokumendi koostamise ajal ei ole
teavet kavandatava tegevusega kaasneva ebasoodsa moju kohta Natura 2000 vorgustiku aladele,
nende terviklikkusele ja kaitse-eesmarkidele.

5.3.2. Moju kaitsealadele

Alast 550 m kaugusel edelas asub Kergu looduskaitseala ja 1,2 km kaugusel pdhjas Taarikdnnu
looduskaitseala. Kavandatava tegevusega ei ole eeldada, et (ikskdik milline kavandatava tegevusega
kaasnev vdimalik mdju vdiks ulatuda lahima kaitsealani ja mdjutada ala kaitse-eesmarke.
Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva ebasoodsa moju
kohta kaitsealadele, nende terviklikkusele ja kaitse-eesmarkidele.

5.3.3. Moju hoiualadele

Vaadeldaval alal ja selle lahiiimbruses ei asu hoiualasid. Lahim hoiualad on 5,1 km kagus asuv
Mdrdama hoiuala (KLO2000279)3% (Joonis 13). Kavandatava tegevusega ei ole eeldada, et likskdik

34 Kombineeritud sademevee strateegia projekt. Osa 1. Eesti Veeprojekt OU, AB Artes Terrae OU. T66 nr 14-17;
https://www.etag.ee/wp-content/uploads/2019/02/Sademevesi_L%C3%B5pparuann_KEM.pdf
35 Keskkonnaregister, seisuga 22.12.2021
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milline kavandatava tegevusega kaasnev vdimalik m&ju voiks ulatuda I&hima hoiualani ja mdéjutada
ala kaitse-eesmdrke. Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega
kaasneva ebasoodsa moju kohta hoiualadele, nende terviklikkusele ja kaitse-eesmaérkidele.

5.3.4. Moju kaitsealustele liikidele

Otsene moju kaitsealustele liikidele voib avalduda labi liigi havimise voi fllsilise kahjustamise, liikide
elupaikade/kasvukohtade pindala vdhenemise vdi killustamise. Kaudne md&ju vdib avalduda l&bi
tingimuste (nt vee- voi valgusreziim, hairingud) ebasoodsamaks muutumise.

Kuna alal ei ole registreeritud kaitsealuseid liike, siis teabedokumendi koostamise aegsest infost
lahtudes otsene mdju neile puudub.

Vaike-konnakotkale vdivad kaudset mdju avaldada peatuse ehitamise ja toimimisega seotud
hairingud. M&ju avaldavad nii peatuse rajamisega seotud ehitusmasinate liikumine ja mira,
ehitusaegne valgustus, tddliste liikumine jms, aga ka hilisemad kasutusaegne peatuse to6tamisest
tingitud hairingud (mira, valgus, inimeste liikumine). Ehitusaegne mdju on suhteliselt Iihiajaline,
ajutine ja pdoérduv. Peatuse ala eraldab elupaigast Aluste-Kergu maantee. Seoses RB rajamisega
rajatakse maanteele kdrge muldega viadukt, mis peatusega seotud hairinguid (sh ehitusaegseid
hairinguid) tohusalt varjestab. RBE tanaste plaanide kohaselt3¢ ehitatakse Aluste-Kergu tee riste
(kdrge maanteeviadukt koos tee muldega) valmis enne DP-ga kavandatava peatuse rajamist.
Peatuse ehitamisega seotud t66d toimuvad vaike-konnakotka elupaiga suhtes teisel pool
maanteeviadukti ning tee mulle toimib miratdkkena. Samuti varjab tee mulle inimeste ja masinate
lilkumist peatuse alal nii ehitus- kui ka kasutusperioodil ning vahendab sellest tulenevaid hairinguid.

Peatuse asukohas on metsaala, mis vdike-konnakotkale toitumiseks ei sobi, sest liik toitub pdldudel
ja avatud margaladel. Seega vaike-konnakotka toitumisalade kadu peatuse rajamine kaasa ei too.

RB raudtee vdimalikku mdju vaike-konnakotkale hinnatakse trassildigu Rapla ja Pdrnu maakonna
piirist Tootsini KMH kaigus.

5.3.5. MoOju piisielupaikadele

Kavandatav Kaisma peatus asub Vahtra vaike-konnakotka pusielupaigast (KLO3001718) ca 340 m
kaugusel ja seega olulisi hairinguid ei ole ette naha. Peatuse ala eraldab pesakohast Aluste-Kergu
maantee. Seoses RB rajamisega rajatakse maanteele kdrge muldega viadukt, mis peatusega seotud
hairinguid tohusalt varjestab (sh ehitusaegseid hairinguid). RBE t&dnaste plaanide kohaselt3”
ehitatakse Aluste-Kergu tee riste (kdrge maanteeviadukt koos tee muldega) valmis enne DP-ga
kavandatava peatuse rajamist. Peatuse ehitamisega seotud t66d toimuvad plsielupaiga suhtes teisel
pool maanteeviadukti ning tee mulle toimib miratokkena. Samuti varjab tee mulle inimeste ja
masinate liikumist peatuse alal nii ehitus- kui ka kasutusperioodil ning vahendab sellest tulenevaid
hairinguid.

Seoses Kaisma peatuse rajamisega puudub vajadus liikkumiseks Vahtra vaike-konnakotka
pusielupaigas. Seega pusielupaigas kehtestatud liikumispiirang peatuse ehitustoddele takistusi ei
sea.

RB raudtee voimalikku mdju Vahtra vaike-konnakotka pusielupaigale hinnatakse trassildigu Rapla ja
Parnu maakonna piirist Tootsini KMH kaigus.

36 Info: projektijuht Rauno Lee, 26.02.2022
37 Info: projektijuht Rauno Lee, 26.02.2022
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5.3.6. Moju kaitstavatele looduse liksikobjektidele

Otsene mdoju kaitstavatele loodusobjektidele vdib avalduda |&bi objekti havimise voi filsilise
kahjustamise.

Alal ega lahipiirkonnas kaitstavaid looduse liksikobjekte registreeritud ei ole. Lahimad Uksikobjektid
on 1,5 ja 1,87 km kaugusel asuvad randrahnud (Joonis 14). Kaisma peatuse rajamine randrahne ei
mdjuta, sest kauguse tottu ei ole teada asjaolusid, mille korral peatuse rajamise ja toimimisega
seotud voimalikud otsesed voi kaudsed mdjud voiksid ulatuda nimetatud kaitsealuste objektideni.

5.3.7. Moju vaariselupaikadele

Kaisma peatuse alale Iahim vaariselupaik asub 20 m kaugusel: Uksikud suured puud (tammed),
VEP111034 (Joonis 15). Arvestada tuleb, et tamm on tundlik veereziimi muutuste suhtes. Kui DP
koostamisel selle vaariselupaiga kasvunduetega arvestatakse, vaariselupaika ja seda Umbritsevat
metsa, sh kasvutingimusi (eelkdige veereziimi) ei muudeta ning ehitustoode ala vaariselupaigani ei
laiendata, siis on oluline moju eeldatavasti valditav.

340 m kaugusel kirdes asuvat vaariselupaika (Margalade metsad, VEP111033; Joonis 15) vdiks
pohimdtteliselt mGjutada veereziimi muutumine VEP-i alal. Arvestades aga vaériselupaiga kaugust
peatuse alast, ei ole tdendoline, et peatuse rajamisega kaasnev vGimalik veereziimi muutuse madju
sellisele kaugusele ulatuks.

5.3.8. Moju taimestikule ja loomastikule

Kavandatava tegevuse alal ei asu vaartuslikku taimkatet ega loomadele olulisi elupaiku. Peatuse
jaoks vajaliku maa-ala pindala on piirkonna maatulundusmaa (metsa- ja pdllumajandusmaa)
kontekstis vaike. DP koostamise kaigus on plaanis teostada planeeringualale jaava metsa
inventeerimine.

MGju loomastikule vOib avalduda lébi elupaikade killustumise, hairingute ja vdimaliku otsese
suremuse. Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva otsese
olulise mdju kohta piirkonna loomastikule. Peatuse maa-ala pindala on piirkonna loomastiku jaoks
sobivate elupaikade kontekstis vaike.

Kaudselt vdivad loomastikule mdju avaldada peatuse ehitamise ja toimimisega seotud hairingud.
MOju avaldavad nii peatuse rajamisega seotud ehitusmasinate liikkumine ja mira, ehitusaegne
valgustus, todliste liikkumine jms, aga ka hilisemad kasutusaegne peatuse téétamisest tingitud
hairingud (mira, valgus, inimeste liikumine). Ehitusaegne mdju on suhteliselt lGhiajaline, ajutine ja
p66rduv. Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teada asjaolusid, mis seoses peatuse rajamisega
vOiks pohjustada olulist negatiivset m&ju loomastikule. Kui RB raudtee pdhiprojektiga on peatuse ja
juurdepaasutee piirkonnas ette ndhtud loomade altpdaasud, siis tuleb DP koostamisel nendega
arvestada.

Lisandub Rail Balticu raudteetaristu (kontaktliinid, tarad, raudteemulle jms) ehitus- ja kasutuaegne
moju taimestikule ja loomastikule. RB raudteetrassi keskkonnamdju hinnatakse pd&hiprojekti
trassildikude KMH-de kaigus. Kaisma peatus on seotud RB trassildiguga Rapla ja Parnu maakonna
piir — Tootsi.

5.3.9. Moju vaartuslikule pollumajandusmaale
Kavandatava tegevuse alale vaartuslikku pdllumajandusmaad ei jaa. Teabedokumendi koostamise

ajal ei ole teavet, et kavandatava tegevusega vdiks kaasneda olulist negatiivset mdju vaartuslikule
pollumajandusmaale véljaspool peatuse ala.

SKEPAST [ &] PUHKIM 37/ 46



Teabe andmine Kaisma peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

5.3.10. M&ju rohevorgustikule

Vaadeldav ala asub rohevorgustikust 170 m kaugusel idas. Kuna kavandatava peatuse hoone
asukohas ja parkimisalal ning selle Idhiimbruses puudub rohevorgustik, siis teabedokumendi
koostamise ajal ei ole teavet asjaolude kohta, mille tottu kavandatava tegevusega voiks kaasneda
negatiivne mdju rohevdrgustikule.

5.4. Eeldatav moju kultuuriparandile

Kuna kavandatava tegevuse alal ja lahipiirkonnas kultuurimalestised ja parandkultuuriobjektid
puuduvad, siis negatiivset mdju nendele ei kaasne. Kavandataval tegevusel puudub nende
objektidega otsene ja kaudne kokkupuude.

Peatuse ala l|aheduses, I0una poolt Aluste-Kergu tee riste alale ulatuval potentsiaalsel
arheoloogiavaartusega alal (ptk 4.4. ) viidi 2020. aastal labi arheoloogilised valiuuringud
(arheoloogilise vaartusega objektide kaardistamine). Uuringuala3® paiknemine vt Joonis 21. Valitddde
kdigus ei tuvastatud uuringualal arheoloogilisi objekte ega leide. Valjaspool uuringuala tuvastati
maakividest hunnik (tdenaoliselt pdllukivihunnik; Joonis 21), kuid on ebaselge, mis ajaperioodist see
parineb. Kivihunnik jaab trassikoridori kdrvale, kuid selle 10-meetrine puhverala ulatub uuringuala
sisse. Kui raudtee ja riste ehitamise kdigus on selle kahjustamist voimatu valtida, siis tuleb tdenaoline
pollukivihunnik arheoloogiliselt labi uurida.3®

38 Uuringu labiviimse ajal oli tegemist Annuse maaliksusega. Kdesolevaks ajaks on RB trassi ja riste ehitamise
jaoks vajalik maa omandatud ja uuringuala hdlmab suurema osa maailksusest Rapla-Pérnu raudtee 472 (ki
tunnus 63801:001:0911).

3% Arheoloogilise vaartusega objektide kaardistamine Rail Baltica trassil: Annuse maatksus, Viluvere kiila,
Pdhja-Parnumaa vald. Ragnar Saage, Aivar Kriiska, Dmitri Shutov, Rodion Puskin (Tartu Ulikool, Infraekspert
0U), Tartu 2020
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Joonis 21. Uuringuala (tahistatud punase joonega) Annuse maaiiksusel Iduna pool Aluste-
Kergu teed. Kollase ruuduga on margitud valitéode kdigus dokumenteeritud kivihunnik.
Aluskaart: Maa-ameti ortofoto. Allikas: uuring , Arheoloogilise vaartusega objektide
kaardistamine Rail Baltica trassil: Annuse maaiiksus, Viluvere kiila, P6hja-Parnumaa vald"

Uuringu kaigus fikseeritud kivihunnik ja selle v8imalik labiuurimine ei mdjuta mingil viisil Kaisma
peatuse ja selle juurdepdasutee planeerimist ega nende rajamiseks vajalikke ehitustdid.
Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teada Kaisma peatuse kavandamisega seotud asjaolusid, mis
vOiksid mojutada mingeid muid arheoloogiavaartusega alasid vdi takistada arheoloogiliste uuringute
Iabiviimist nimetatud kivihunniku alal.

Muinsuskaitseseaduse § 31 I0ikest 1 tulenevalt, kui mistahes paigas avastatakse ehitamisel, teede,
kraavide ja trasside rajamisel voi muude mulla- ja kaevetddde tegemisel arheoloogiline kultuurkiht
vO0i maasse mattunud ajaloolised ehituskonstruktsioonid, on leidja kohustatud t66d peatama,
sailitama koha muutmata kujul ning viivitamata teavitama sellest Muinsuskaitseametit.

5.5. Jaatmetekke ja jaatmekaiitluse eeldatav moju

Jaatmetekke ja jaatmekaitluse m&ju on seotud nii ehitus- kui ka kasutusetapiga.

Ehitusaegne jadtmete mdju on seotud nende kogumise, ajutise ladustamise ja edasisele kaitlemisele
suunamisega. Kui see ei toimu nduetekohaselt, on oht jadtmete keskkonda sattumiseks, pinnase
ning pinna- ja pohjavee saastumiseks. Seda saab valtida todkorralduslike meetmetega (jddtmed
tuleb koguda liigiti, sobivatesse kogumisvahenditesse, rakendada meetmeid jaatmete
laialikandumiseks tuulega, sademetega, teostada pidevat ala kontrolli vms). Noudeid jargides olulist
negatiivset mdju ei kaasne. Ka on ehitusetapiga seotud jadtmeteke ajutine ja I0peb ehitustddde
IOppemisel.
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Kuigi ehitusaegsete jaatmete kogused ei ole teada, siis suur osa tekkivatest jaatmetest (sh
mitmesugused pakendijadtmed, nt puit, plastkile voi -anumad, kasutuskdlbmatu ehitusmaterjal jne)
on taaskasutatavad, mistottu ei ole naha, et ehitusjdatmetest voOiks tekkida oluline koormus
keskkonnale.

Kasutusaegse jaatmetekke ja -kaitluse moju on seotud peatuses tekkiva olmeprigiga, mille kogused
on eeldatavalt vaikesed. Kasutusaegne jaatmekaitluse korraldamine tuleb lahendada vastavalt
jadtmeseadusele ning kohaliku omavalitsuse vastavatele digusaktidele.

Jaatmekaitluse korraldamisel tuleb silmas pidada ka jaatmehierarhiat — jaatmeliigid, millele on Eestis
olemas taaskasutusvdimalused, suunata taaskasutusse, eelistatult ringlussevéttu. Veelgi olulisem on
jaatmetekke valtimine.

Kui tegevuse kavandamisel ja labiviimisel juhindutakse jadtmehierarhia pohimdotetest ning jaatmete
kaitlemisel  jargitakse jaatmeseaduse, selle alamaktide ja kohaliku  omavalitsuse
jaatmehoolduseeskirja ndudeid, siis teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet asjaolude kohta,
mille tdttu kavandatava tegevusega vOiks kaasneda oluline negatiivne mdju seoses jaatmetekke ja
jaatmekaitlusega.

5.6. Eeldatav moju inimese tervisele, heaolule ja varale

5.6.1. Vidlisohu kvaliteet

Moju piirkonna valisdhu kvaliteedile on seotud peatuse ehitusetapiga. Ehitusaegne mdju on seotud
tolmu (tahkete osakeste) tekke ja levikuga ning on ajutine - esineb ehitustédde ajal ning kaob parast
toode 10ppu. Ehitusaegse tolmu teke ja levik piirdub Gldjuhul ehitusobjekti I&hialadega ning seda on
voimalik vahendada tddkorralduslike meetmetega (ilmastikuolude jalgimine tédde teostamisel,
materjali ja kruusateede niisutamine vms). Aluste-Kergu tee rekonstrueeritav 10ik (viadukti
rajamisega seoses) peaks Kaisma peatuse ehitustédde ajaks eeldatavalt olema taas mustkatte all.
Seega kruusateid, mida mddda ehitustransport liigub on vahe (peatuse alale juurdepaasutee).
Ehitusmaterijali transpordi kdigus vdib tolmu eralduda kuiva tolmava materjali veol autokoormatest,
kui need ei ole korralikult kaetud.

Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise mdju kohta
valisohu kvaliteedile. Tolmu tekke vdhendamine ehitustéddel peaks olema elementaarse todkultuuri
osa, et saasta nii Umbritsevat keskkonda kui ka tdokeskkonda. Vastavad meetmed (peamiselt
niisutamine) on lihtsad ja téhusad.

5.6.2. Miira

Mira kaasneb nii peatuse rajamise kui ka kasutamisega.

Vélisdhus levivat miira reguleerib atmosfaaridhu kaitse seadus (AOKS), mille kohaselt eristatakse
valisbhus leviva miira osas toostusmira ja liiklusmira. To6stusmiira on mira, mida pdhjustavad
paiksed muraallikad ning liiklusmira on regulaarne auto-, raudtee-, lennu- ja veesodidukite liiklus.
Valisdhus leviva mira hulka ei kuulu olmemira, meelelahutusirituste mira, t6okeskkonna mira
ning riigikaitselise tegevusega tekitatud mira.

Ehitamise perioodil esineb ajutine ehitusaegne mira (transpordist ja ehitamistegevusest tekitatud
mura). Ehitustédde korraldamisel tuleb arvestada ehitusmirale kehtestatud mira normtasemetega
ja korraldada t66d viisil, et tagatud on normidest kinnipidamine. Kavandatud tegevusega seotud
ehitusaegne mira on ajutine ning mira normtasemetest kinnipidamisel olulist keskkonnamdju ei
kaasne.
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Mira normtasemed on kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016 maarusega nr 71 ,ValisGhus leviva
mira normtasemed ja mirataseme mootmise, madramise ja hindamise meetodid". Mira on
normeeritud vastavalt milrakategooriatele, mis madratakse (ldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbe alusel. Vastavalt m&arus nr 71 lisas 1 toodule rakendatakse ehitusmiura piirvéartusena
ajavahemikul 21.00-7.00 asjakohase mirakategooria té6stusmira normtaset. Impulssmiira
pohjustavat t66d (nt vaiade rammimine) vdib teha toopaevadel ajavahemikul 7.00-19.00. Tédde
tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras olevaid masinad, mis vdhendavad mira tekkimist.
Hairingute valtimiseks tehakse miiratekitavaid téid paevasel ajal. Kuna ldheduses asuvad loomade
elupaigad (mets), siis ehitustd6éde kavandamisel ja labiviimisel tuleb arvestada sellega, et
mirarikkad t66d ei satuks loomade jaoks tundlikule kevadsuvisele perioodile (poegimine,
pesitsemine).

Peatuse kasutusajal tekib mira parkimisala kasutava liikluse poolt. Peatuse rajamisega muutub
piirkonna muraolukord vorreldes olemasolevaga, kuid kuna andmed lisanduvast liiklusest lahtuva
miura ja selle leviku kohta puuduvad, siis ei ole muutuse ulatus teada. Liikluskorralduse pohimdtete
maaramine on Uks detailplaneeringu Ulesannetest (PlanS § 126 Ig 1 p 12). Lisaks viiakse DP
koostamise kaigus labi taiendav mirauuring peatuse muiraallikatest (sh juurdepaasuteedest) tingitud
murafooni kohta koos vdimalike leevendusmeetmetega.

Olulisemat keskkonnamdju piirkonnale avaldab kavandatav Rail Balticu raudtee, mille mira mdjusid
hinnatakse raudtee pGhiprojekti*® detailsusastmes. Vastavalt miurahinnangu tulemustele
rakendatakse vajadusel (mira normtasemete lletamisel) leevendavaid meetmeid.

Detailplaneeringu koostamise kdigus teostatakse peatuse miraallikatest (sh juurdepaasuteedest)
tingitud muarafooni hinnang ning vajadusel (mira normtasemete Uletamisel) téotatakse valja
leevendusmeetmed. Miratingimusi tagavate nduete seadmine on (ks detailplaneeringu (lesannetest
(PlanS § 126 1g 1 p 12).

Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise mdju kohta
piirkonna muiratasemele.

5.6.3. Vibratsioon

Peatuse ehitust6ode ajal vOivad pdhjustada vibratsiooni teatud t66d, kuid samas ei ole tegemist
toodega, mis pdhjustaksid markimisvaarset maapinna kaudu levivat vibratsiooni. Juhul, kui peatuse
rajamiseks kasutatakse vaiade rammimist vOi muud olulist vibratsioonitaset pdhjustavat
ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustéddel tagada, et vibratsioonitase elamutes ei (letaks
normidekohast taset. Eestis on vibratsiooni normtasemed hoonetes reguleeritud sotsiaalministri 17.
mai 2002. a maarusega nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning
vibratsiooni mddtmise meetodid". Igal juhul on ehitusaegne vibratsioon ajutise iseloomuga ning selle
madju on moédduv. Vibratsiooni normtasemetest kinnipidamisel olulist keskkonnamdju ei kaasne.

Peatuse ehitamis- ja kasutamisetapis olulist negatiivset keskkonnamdju maapinna kaudu leviva
vibratsiooni naol eeldada ei ole.

Kasutusaegses etapis esineb Rail Balticu rongiliikluse poolt tekitatud vibratsiooni. Selle mdju
hinnatakse raudtee pdhiprojekti detailsusastmes.

5.6.4. Joogivee kvaliteet
Pdhjavesi on vaadeldaval alal ja piirkonnas ndrgalt kaitstud maapinnalt l&htuva punkt- vdi

hajureostuse suhtes. Peatuse alal ja laheduses ei ole registreeritud puurkaeve. Lahim kaev asub
340 m kaugusel lddnes. Pohjavesi liigub Iduna suunas ja puurkaevud asuvad planeeringualast

40 Kaisma peatus on seotud RB trassildiguga Rapla ja Parnu maakonna piir - Tootsi.
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piisavalt kaugel. Kavandatava tegevusega kaasneva olulise mdju kandumine puurkaevudeni (ptk
4.2.3. ) on ebatdenaoline (vt ka ptk 5.2.3. ).

Reovee kaitlemisel kas lokaalselt voi kanaliseerimise teel tuleb jargida keskkonnandudeid (ptk 5.2.3.
). Reovee kaitlemise nduetest kinnipidamisel ei ole oluline negatiivne mdju joogivee kvaliteedile
toenaoline.

Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise m&ju kohta
piirkonna joogivee kvaliteedile.

5.6.5. Radoon

Radoon on ohtlik dhuga sisse hingates, pdhjustades kopsuvahi tekke riski. Kdrget radoonitaset
hoonete sisedhus tekitab kdrge radoonisisaldus pinnases. Lisaks kdrge radoonisisaldusega aladele
tuleb téahelepanu pdodrata ka sellega vahetult piirnevatele normaalse radoonisisaldusega aladele, sest
sellistes kohtades voib esineda olukord, kus radoonitase on tegelikult lokaalselt kdrge.

Kuna kavandatava tegevuse ala ja selle lahipiirkond jaab alale, kus radooni sisaldus pinnasedhus on
normaalne, siis ohtu kdrge radoonitaseme tekkeks hoonete sisedhus eeldada ei ole.

5.6.6. Valgusreostus

Valgusreostuse olulise mdjuga ala jaab reeglina valgusallika lahistele, kuid sdltub ka konkreetse
valgusallika tugevusest ning Umbritsevast keskkonnast. Valgusreostuse voimalik kahjulik mdju
inimese tervisele on seotud eelkdige dise une hairimise ning voimalike avariide pdhjustamisega
pimestamise tulemusena.

Peatuse ehitamisetapis on tegemist lokaalsete valgusallikatega, mille mdju ei ulatu reeglina
ehitusplatsi territooriumist markimisvaarselt kaugemale. Samuti on mdju ajutine. Mdju on voimalik
vahendada korralduslike meetmetega - ehitusplatside valgustamisel tuleb jalgida, et valgusallikad
on suunatud kohta, mida tuleb valgustada ning kavandatud nii, et valgustus ei hairi liiklust ega
Umberkaudsete objektide kasutamist.

Peatuse kasutamisega seotud valgusreostust on vdimalik véltida projekteerimise kaigus, kui ndhakse
ette reguleeritava valgustugevusega valgustussiisteemid (mis on Uhtlasi energiasaastlikud) ning
valditakse hairivat valgustamist (nt sinise valgusega LED valgustid, agressiivse valgusega
reklaamtahvlid jms).

Peatusele lahimad hooned jaavad sellest vdahemalt 300 m kaugusele. Teabedokumendi koostamise
ajal ei ole teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise valgusreostuse tekke kohta piirkonnas.

5.7. Eeldatav mdju ohutusele

Kavandatava tegevusega ei ole ette néha taiendavaid ohtlikke olukordi, suurénnetusi voi katastroofe.
Raudtee ohutuks liletamiseks peatuses on inimeste jaoks kavandatud llepaasud. Lisaks teostatakse
liiklusuuring, mille iheks eesmargiks on liikluse ohutuste tagamiseks ettepanekute tegemine.

5.8. Eeldatav moju asustusele

Kavandatava tegevusega luuakse uus kiire, ohutu ja keskkonnasadstlikum vdimalus inimeste
liikumiseks keskuste vahel, mis tugevdab piirkondade konkurentsivdimet. Tegevus vdimaldab liigelda
paindlikumalt tdédkohtadele ning mitmekesistab ettevdtlust piirkonnas. Tédkohtade valikul on
arvestatavateks sihtkohtadeks ka Tallinn ja Parnu, mis loob vdimaluse igapdevaseks todlkdimiseks
mugavamalt ning vdimaldab inimestel elada maapiirkonnas. See omakorda loob vdimalused

SKEPAST [ &] PUHKIM 42/ 46



Teabe andmine Kaisma peatuse KSH eelhinnangu koostamiseks. Aruanne

aktiivsemaks elamuarenduseks hajaasustuses. Eeldatavalt on peatuse rajamisel positiivne mdju
asustuse arengule ning rahvastiku kasvule.

Peatuse rajamisega kaasneb visuaalne muutus piirkonnas, sest kavandava peatuse asukohas on
praegu pool-looduslik maastik. Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teavet kavandatava
tegevusega kaasnevate visuaalsete muutuste kohta, mis vOiksid oluliselt mdjutada piirkonna
inimeste heaolu.

Kaudselt vOib kohaliku peatuse rajamisega kaasneda tulevikus muutusi peatusega kiilgnevate alade
asustusstruktuuris, kuid selle ulatus selgub ja sellega kaasnevat véimalikku md&ju hinnatakse Pdhja-
Parnumaa valla Gldplaneeringu koostamise kaigus.

5.9. Eeldatav koosmdéju muude asjakohaste toimuvate vO6i mdjualasse
planeeritavate tegevustega

Koosmdju muude tegevustega avaldub peamiselt seoses Rail Balticu raudtee ehitamisega ja
tegevusega. Olulisemat keskkonnamdju piirkonnale avaldab kavandatav Rail Balticu raudtee, mille
mojusid on hinnatud RB maakonnaplaneeringute KSH raames. RB raudteetrassi keskkonnamdju
hinnatakse pohiprojekti trassiléikude KMH-de kdigus. Kaisma peatus on seotud RB trassildiguga
Rapla ja Parnu maakonna piir-Tootsi, mille pohiprojekti KMH aruanne on koostamisel.

5.10. Piirililese keskkonnamoju esinemise voimalikkus
Arvestades kavandatava tegevuse asukohta, iseloomu ja mahtu, ei ole teabedokumendi koostamise

ajal teavet kavandatava tegevusega kaasneva olulise mdju kohta, mis vdiks pdhjustada piiridilest
keskkonnamadju.
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6. Kokkuvote

Eeltoodud peatlikkides kirjeldatud keskkonnatingimuste ja vdimalike mdjude anallitisi pdhjal ei ole
toendoline, et kavandatava tegevuse elluviimisega vd0iks kaasneda olulisi negatiivseid
keskkonnamdjusid.

Tegevuse elluviimisega kaasneb positiivne moju seoses regionaalse (Uhendatuse ja piirkondade
konkurentsivdoime tugevdamisega, kuna tekib vGimalus kasutada keskuste vahel liikumiseks kiiret,
ohutut ja keskkonnasaastlikumat transpordiviisi.

Vaadeldaval alal ega lahipiirkonnas ei asu Natura 2000 alasid, kaitsealasid, hoiualasid, kaitsealuseid
III kategooria liike, puUsielupaiku, kaitstavaid looduse Uksikobjekte ega kultuurimalestisi. Seega
puudub neile oluline negatiivhe mdju.

Kaisma peatuse alale 1ahim vaariselupaik asub 20 m kaugusel: Uksikud suured puud (tammed).
Arvestada tuleb, et tamm on tundlik veereziimi muutuste suhtes. Kui DP koostamisel selle
vaariselupaiga kasvunoduetega arvestatakse, vaariselupaika ja seda Umbritsevat metsa, sh
kasvutingimusi (eelkdige veereziimi) ei muudeta ning ehitustédde ala vaariselupaigani ei laiendata,
siis on oluline mdju eeldatavasti valditav. Ei ole tdendoline, et peatuse rajamisega kaasnev vdimalik
veereziimi muutuse moju ulatuks 340 m kaugusel kirdes asuva vaariselupaigani.

Vaadeldava ala laheduses asub rohevdrgustik, kuid olulist negatiivset mdju sellele eeldada ei ole.

Kaisma peatuse piirkonnas on detailplaneeringu koostamise kaigus ette nahtud rohekoridori
toimivuse eksperthinnangu koostamine, samuti eksperthinnang Kaisma peatuse mdjust
kaitsealustele objektidele (sh Kergu LKA-le, vadike-konnakotka elupaigale (KL0O9124392) ja
vaariselupaikadele (VEP111033 ja VEP111034). Planeeringualal viiakse 1abi kohapealne
inventeerimine tuvastamaks kaitsealuste liikide esinemise vOimalikkust. Nimetatud hinnangud on
uuringute osa, mida tehakse padrast detailplaneeringu algatamist olenemata sellest, kas KSH
algatatakse voi mitte. Vastavalt nende té6de tulemustele tddtatakse valja planeeringulahendus ja
vajaduse korral asjakohased keskkonnameetmed.

Kavandataval alal ja kllgnevatel aladel asub vaartuslikku pdllumajandusmaad.
Maavarade kasutamisele olulist negatiivset mdju eeldada ei ole.

Oigusaktise nduete, téokorralduslike meetmete ja ohutusnduete jargimisega on v&imalik valtida
olulist negatiivset moju pinnasele, pdhjaveele, pinnaveele, maaparandussiisteemidele, joogivee
kvaliteedile, samuti valgusreostuse tekkimist.

Moju taimestikule ja loomastikule avaldub l&bi elupaikade killustumise ja hairingute. M3ju avaldavad
nii peatuse rajamiseks vajalik ehitustegevus, aga ka hilisem kasutusaegne peatuse tdotamisest
tingitud hairing (mira, valgus, inimeste liikumine). Ehitusaegne mdju on suhteliselt lihiajaline,
ajutine ja p6oérduv. Teabedokumendi koostamise ajal ei ole teada asjaolusid, mis seoses peatuse
rajamisega voiks pdhjustada olulist negatiivset moju taimestikule ja loomastikule.

Kuna kavandatava tegevuse ala ja selle lahipiirkond jaab alale, kus radooni sisaldus pinnasedhus on
normaalne, siis ohtu kdrge radoonitaseme tekkeks hoonete sisedhus eeldada ei ole.

Kavandatava tegevusega ei ole ette ndha tdiendavaid ohtlikke olukordi, suurdnnetusi voi katastroofe.
Eeldada ei ole sellist visuaalset hairingut, mis v3iks oluliselt mdjutada inimeste heaolu.

Kui tegevuse kavandamisel ja labiviimisel juhindutakse jaatmehierarhia pohimotetest ning jaatmete
kaitlemisel  jargitakse jaatmeseaduse, selle alamaktide ja kohaliku omavalitsuse
jaddtmehoolduseeskirja ndudeid, siis olulist negatiivset keskkonnam@ju seoses jaatmetekke ja
jaatmekaitlusega ei teki.

Ohukvaliteedi olulist halvenemist ning olulist negatiivset m&ju inimese tervisele eeldada ei ole.
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Kavandatava tegevusega seotud ehitusaegne miira on ajutine ning olulist keskkonnamaju ei kaasne.
Detailplaneeringu koostamise kadigus teostatakse peatuse miiraallikatest tingitud mirafooni hinnang
ning vajadusel (mira normtasemete Uletamisel) todtatakse vdlja leevendusmeetmed. Sellest
lahtuvalt kasutamisajal olulist negatiivset mdju miiraga seoses eeldada ei ole.

Peatuse ehitamis- ja kasutamisetapis olulist negatiivset keskkonnamdju maapinna kaudu leviva
vibratsiooni ndol eeldada ei ole. Kdesolevas t66s on otsustajale antud teave kavandatava tegevuse
eeldatavas mojualas asuvate mojutatavate keskkonnaelementide kohta ning selle kohta, kas
kavandataval tegevusel vdiks olla eeldatavalt oluline keskkonnamdju. Otsuse KSH algatamise voi
algatamata jatmise kohta teeb otsustaja (tegevusloa andja).
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7. Kasutatud materjalid

e Tellija poolt edastatud tehniline kirjeldus kavandatava tegevuse kohta

e Asjakohased digusaktid elektroonilises Riigi Teatajas, https://www.riigiteataja.ee/

o Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+”
e Parnu maakonna planeering 29.03.2018

e Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine"

e Pdhja-Parnumaa valla lldplaneering. Eelndu 2021

e Ettevotluse arendamise voimaluste valja selgitamine Tori ja POhja-Parnumaa vallas. Hendrikson
& Ko, 2020

e Pohja-Pdrnumaa valla Uhisveevargi ja —kanalisatsiooni arendamise kava aastateks 2020-2032.
https://www.riigiteataja.ee/akt/428012020008

e Rail Balticu Pd&rnumaa arengukoridor, Skepast&Puhkim OU, 2021

e Eesti pinnase radooniriski kaart. Eesti Geoloogiateenistus.
https://gis.egt.ee/portal/apps/Maplournal/index.html?appid=638ac8ale69940eea7a26138ca8f
6dcd. 2020

e Keskkonnamdju eelhinnangu andmise juhend. Keskkonnaministeerium, 2017
e Keskkonnaregister

e Teeregister

e Ehitisregister

e Maa-ameti kaardirakendused

e KOTKAS heiteallikate register

e KAUR interaktiivhe kaart. Keskkonnaagentuur

e EELIS andmebaas

o Kombineeritud sademevee strateegia projekt. Osa 1. Eesti Veeprojekt OU, AB Artes Terrae OU.
T6o nr 14-17; https://www.etag.ee/wp-
content/uploads/2019/02/Sademevesi L%C3%B5pparuann KEM.pdf
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