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1. Kasutusaegsete mdjuallikate hulka tuleks lisada planeeringualale langev ja
sealt drajuhitav sademevesi. Hinnata avatud parklatele ja teedele langeva
sademevee vdimalikku mdju keskkonnale.

2. Palume tapsustada punkti 7.2.3. (,Sotsiaalmajanduslik keskkond. Rohe-
ja puhkealad"™), tapsustada minimaalset haljastuse mahtu
elamufunktsiooniga aladel (soovitavalt 30%). KSH aruandes antakse
hinnang rohe- ja puhkealade piisavusele ning kattesaadavusele, hinnata
tuleb kindlasti kasutuskoormuse kasvu Stroomi rannaala pdhjaosas ja tuua
valja vajadus rajada puhke- ja mangualasid ka planeeringualale.

3. Korrigeerida joonist 21 ja tapsustada detailplaneeringu ala asukoht.

4. Tapsustada hoonete korruselisus lehektilgedel 11 ja 16.

5. Maa-ameti Uleujutusalade kaardirakenduse jargi on Uleujutuse tdoendosus
Meeruse sadamaala Stroomi ranna poolses osas kord 10 aasta jooksul ja
Bekkeri sadama poolses osas uks kord 50 aasta jooksul, mitte vaid kord saja
aasta jooksul nagu antud VTK dokumendi lehekiljel 28 on margitud.

6. Tegemist on rannikualaga, seetottu kasitleda KSH aruandes tuulte teemat
(kiirus, suund, voimalikud tuulte poolt tekitatud keskkonnamdjud).
Kasitleda tuulte poolt kaasa toodavad hairingud DP alale (mdju
kavandatavale Meeruse sadamaarendusele) ja selle lahipiirkonnale.

Sademevete lahenduse (kuhu juhitakse, kui
palju immutatakse, kas parklate vett
puhastatakse jne) esitab planeerija DP
koosseisus vastavalt PlanS § 126 Ig 1 p 4.

VTK ptk-e 7.1, 7.2.1, 7.4 ja 9 tdiendati vastavalt
ettepanekule.

VTK ptk-i 7.2.3 taiendati DP algatamise aluseks
olnud Meeruse sadamaala arengu visiooni juurde
kuuluva seletuskirja kohaselt (haljastuse
protsent - 30%) ning tapsustati hinnangu
andmist seoses rohe- ja puhkealadega DP alal
ning lahipiirkonnas, sh Stroomi rannas.

Viidatud joonist korrigeeriti (DP ala piirjoon oli
joonisel paigast nihkunud)

VTK-d taiendati DP algatamise aluseks olnud
Meeruse sadamaala arengu visiooni juurde
kuuluva seletuskirja kohaselt ptk-s 3.1 ja
koostatava P&hja-Tallinna linnaosa UP kohaselt
ptk-s 4.1.

Ptk-i 5.6 korrigeeriti.

DP lahenduse koostamisel tuleb mh arvestada
tuulte oludega (vdimalike tuulekoridoridega, vt
DP LS p 5, VTK ptk 3.2). KSH aruandes saab
anda hinnangu, kas vGimalike tuulekoridoridega
on DP lahenduse koostamisel arvestatud. Ptk-i
7.1 tdiendati vastavalt.
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7. Palume ametlikult kinnitada kdesoleva DP KSH juhtekspert.

1. ptk 4. Seosed asjakohaste arengu- ja planeerimisdokumentidega

Kasitleda Tallinna Linnavolikogu 17.12.2020 maarusega nr 26 kinnitatud
Tallinna arengustrateegiat ,Tallinn 2035". Analiitisida DP lahenduse
vastavust strateegiadokumendis sdnastatud visiooni ja strateegiliste sihtide
taitmisele.

2.ptk 7.2.1. Looduskeskkond:

- Kasitleda DP lahenduse moju kliimamuutustega kohanemise ja
leevendamise osas. Kohanemismeetmed peavad ldhtuma ajakohastest
kliimariskidest: kuumalaine, merevee tous/langus, tormid, tugevad
sademed, hoovihmadest tingitud Uleujutus, tugev tuul/tuulekoridorid jms.
KSH aruandes anda hinnang, kas planeeringulahendusega kavandatud
haljasalade osakaal ning detailplaneeringu Idhteseisukohtades seatud
nouded on piisavad tagamaks kliimakindlus. KSH aruandes tuua valja
voimalikud leevendusmeetmed. Hinnata DP lahenduse kooskdla Tallinna
pikaajaliste kliima- ja energiaeesmarkidega.

Poorata tédhelepanu arendusala mikrokliimat mdojutavatele teguritele 1abi
ruumilise planeerimise ja ehituslike votete (nt varieeruva korruselisuse
kavandamine tuulekoridoride vdhendamiseks, kdrghaljastusega haljasalade
osakaalu suurendamine sademeveest pdhjustatud lleujutuste voi
soojussaarte leevendamiseks jms).

- Hinnata DP lahenduse mdju elurikkusele, bioloogilise mitmekesisuse
toetamisele ja arendamisele. Analliisida rohevdrgustiku toimimist nii
arendusala sees (mikrotasandi rohestruktuur) kui ka sidusust
Umberkaudsete aladega.

3. ptk 7.2.2 Kultuuriline keskkond:

Planeeritavate mahtude sobivuse hindamisel malestiste ja kaitsevoondi
keskkonnas tuleb arvestada Meeruse sadamaala DP-le koostatud
muinsuskaitse eritingimustega ning selles esitatud seisukohtadega
(koostanud ajaloolane Aleksandr Pantelejev).

KSH juhteksperdi vahetus on Tellijaga
(Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet)
kooskdlastatud (lepingu muudatus tehtud).

DP on alles koostamisel ja DP lahendust VTK
etapis ei hinnata.

DP ja KSH koostamisel ldhtutakse kdigist
asjakohastest arengudokumentidest, millest
Ulevaade tuuakse DP seletuskirjas ja KSH
aruandes (KeHJS § 40 1g 4 p 2).

Viide strateegiale lisati VTK ptk-i 4.

- DP lahenduse koostamisel tuleb mh arvestada

Uleujutusalade, vdimalike tuulekoridoride (vt DP
LS p 5, VTK ptk 3.2) jmt-ga. Vastav info tuuakse
ara DP seletuskirjas.

KSH aruandes saab anda hinnangu, kas nende
aspektidega on DP koostamisel arvestatud.
Kliimamuutustega kohanemise aspekte
kasitletakse Uldisel tasemel KSH aruandes.
VTK ptk-e 7.2.3, 7.4 ja 9 taiendati vastavalt.

- VTK ptk-e 7.2.1, 7.4 ja 9 on vastavalt
taiendatud - elurikkuse jm nimetatud aspekte
kajastatakse KSH aruandes.

Muinsuskaitse eritingimused on DP koostajale
edastatud ning nendega arvestatakse vastava
DP koostamisel.

Viide muinsuskaitse eritingimustele lisati VTK
ptk-i 5.10
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4. ptk 7.2.3. Sotsiaalmajanduslik keskkond:

- lisaks rohe- ja puhkealade piisavusele ning kattesaadavusele anallusida
taiendavalt rohevdrgustiku ja rohelade toimimist kliimamuutustest tingitud
negatiivsete mojude leevendamisel inimese heaolule ja tervisele.

- lisaks mereveelileujutusohu minimeerimisele pddrata tahelepanu ka
sademevee hulkade kasvust tingitud sademevee Ulleujutusriskide
maandamisele ning tuua valja leevendusmeetmeid (nt puhverdamine,
sademevee immutusalade kavandamine, looduspdhiste lahenduste ja
kombineeritud sisteemide kasutamine, liigvee ajutine mahutamine,
lahkvoolse kanalisatsioonisiisteemi arendamine, sademevee kui ressursi
kasutamise vdimaluste vdljaselgitamine majapidamises).

- Tartu Ulikooli poolt 1abi viidud Uleeuroopalisest uurimusele toetudes on
Tallinna kdige kiiremini segregeeruv pealinn Euroopas (Tiit Tammaru
»~Sotsiaalmajanduslik segregatsioon Euroopa pealinnades. Ida kohtub
Laanega"“). Inimese tervis, heaolu ja vara alapeattiki all anda hinnang,
milline on planeeringulahenduse mdju segregatsioonile ning sotsiaalsele
Idimumisele, inimese varale, sh kinnisvara vaartusele ja eluaseme
taskukohasusele. KSH aruandes tuua valja voimalikud leevendusmeetmed.

- Eraldi rohutada mitmekesise liikuvuskeskkonna arendamise vajadust ning
selle moju inimese heaolule, tervisele ja varale.

Tallinna strateegiadokumentidele toetudes peab planeeringulahendus olema
orienteeritud Ghistranspordi kasutusele ning jalg- ja rattasdbraliku
lilkuvuskeskkonna loomisele. Nii PGhja-Tallinna linnaosa Gldplaneering,
Tallinna liikuvuskava kui ka Tallinna arengustrateegia 2035 seavad
eesmargiks, et aastaks 2035 tehakse 70% liikumistest sdiduautot
kasutamata ehk Uhistranspordiga, jalgsi voi jalgrattaga. Aktiivsete

- Kliimamuutustega kohanemise aspekte
kasitletakse Uldisel tasemel KSH aruandes. VTK
ptk-e 7.2.3, 7.4 ja 9 taiendati vastavalt.

- Sademevete lahenduse (kuhu juhitakse, kui
palju immutatakse, kas parklate vett
puhastatakse jne) esitab planeerija DP
koosseisus vastavalt PlanS § 126 1g 1 p 4.

KSH aruandes saab anda hinnangu sademevete
lahenduse mojust keskkonnale (merevesi,
pinnas, pinnavesi jne). VTK ptk-e 7.1, 7.2.1, 7.4
ja 9 taiendati vastavalt ettepanekule.

- segregatsioon ja sotsiaalne I6imumine -
tegemist ei ole DP KSH-s kasitletavate
aspektidega. DP peamine ilesanne on alale
ehitusdiguse maaramine. Segregatsioon ja
sotsiaalne I8imumine kuuluvad pigem UP
tasandil arvestamisele, kui planeeritakse
linnaosa arengut ja maakasutust tervikuna.
Arendajal on ariplaan, mis maarab ara
pakutavate korterite hinna ja kattesaadavuse.
Linn kui otsustaja maarab 10puks, kas ja mis
kujul see ariplaan, sh avaliku ruumi
kattesaadavuse osas, realiseerub labi
planeeringu.

Moju inimese varale puudub, kuna DP alal ei asu
inimeste vara, mida DP alusel kavandatav
tegevus vOiks ohtu seada. MGju kinnisvara
vddrtusele ja eluaseme taskukohasusele on
majanduslik anallits, mis ei kuulu KeHJS-i alusel
KSH aruandes kasitletavate aspektide hulka.

- M&ju inimese tervisele ja heaolule hdlmab mh
hinnangut, kas DP lahendus toetab erinevaid
lilkumisviise (nt jalgsi, rattaga, Ghistransport),
sh aitab kaasa autoliikluse osakaalu kasvu
pidurdamisele ning pakub puhke- ja vaba aja
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liikumisviiside atraktiivsuse tdstmiseks on oluline luua eri liilkumisviise
arvestav terviklik tdnavatevdrk, ehitada vélja ohutu ja mugav taristu ning
tagada rataste parkimise véimalused. Haridus-, kultuuri- voi spordiasutuste
I&hiimbruses tuleb soodustada jalgsi ja jalgrattaga ohutut jalgrattasdbralike
teekondade disainimist.

KSH aruandes hinnata planeeringulahenduse vastavust eesmargi taitmisele.

Palume tapsustada KSH ulatust DP kontaktv6dndi osas. Véljatédtamise
kavatsuse kohaselt hinnatakse muuhulgas Bekkeri sadama tegevusest
tulenevat mdju planeeringualale. Kavandatava tegevuse peatiliki kirjelduses
on margitud perspektiivis Meeruse sadamaala detailplaneeringu (DP) alaga
vahetult piirneva Bekkeri kaubasadama territooriumil olevad heiteallikad.
Palume selgitada, kas hinnang antakse kehtivat voi perspektiivset arengut
arvestades voi arvestatakse mdlemaid alternatiive.

Margime, et koostatava Pohja-Tallinna linnaosa Uldplaneeringu

maakasutuskaardi kohaselt on arvestatud nii Meeruse kui ka Bekkeri
sadamaala arenguplaanidega ning maaratud need segahoonestusalaks.

veetmise voimalusi planeeringualal voi selle
laheduses. VTK ptk-e 7.2.3 ja 7.4 tapsustati.

DP ja KSH koostamisel ldhtutakse koigist
asjakohastest arengudokumentidest, millest
Ulevaade tuuakse DP seletuskirjas ja KSH
aruandes (KeHJSi § 401g 4 p 2).

Arendaja on tapsustanud, et peale Meeruse DP
kehtestamist on kavas Idpetada
kaubaoperatsioonid ka Bekkeri sadamas ning
keskenduda oma tegevuses kinnisvara
arendamisele. Seega kaob tulevikus piirkonnas
(nii Meeruse kui Bekkeri sadamas) kaubavedu
ara. Sellest lahtuvalt arvestatakse Meeruse
sadamaala DP KSH labiviimisel arendaja
arenguplaanide ja koostamisel oleva Pohja-
Tallinna linnaosa UP-ga.

Teadaolevalt on Bekkeri sadamaala uus DP
algatamisel, et maarata ala samuti
segahoonestusalaks.

Bekkeri sadam kaubasadamana jaab VTK-sse
vaid olemasoleva olukorra kirjelduse mottes.

Meeruse sadamala DP KSH-s arvestatakse
Bekkeri arengualalt tulenevaid mdjusid
piirkonnale uldiselt, kuna Bekkeri alale
kavandatakse mahtusid ja tegevusi (suurem arv
hooneid, parkimiskohti, mereala taitmine
ooperimaja ehitamiseks jne), mis oma mdju
osas on tdendoliselt olulisemad (suuremad), kui
Meeruse arendus. Ehk mh annatakse lldine
hinnang piirkonna arengule tervikuna (koosmadju
kontekstis).
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KSH VTK-s on margitud, et arvestatakse ka teisi piirkonnas menetletavaid
projekte (sh Bekkeri sadama kai nr 6 ehitus) ning nende koosmdju. P 2
esitatud tabelis (Tabel 1) on toodud Meeruse ja Bekkeri sadamate kaide
(kokku 11) parameetrid ning seletuskirja kohaselt on joonisel (Joonis 2)
margitud nende kaide asukohad. Juhime tahelepanu, et tabelis ja joonisel
esitatavate kaide arv ei vasta omavahel. Palume korrigeerida kaide
asukohtade joonist ning tuua selgituses tapselt valja, millises ulatuses
hdlmab koostatav KSH.

1. Lisaks juhime tdhelepanu, et Bekkeri sadama detailplaneeringus on kaid
nr 6 ja 7 margitud perspektiivsena, mistottu ei kdsitleta Bekkeri sadama
detailplaneeringu KMH aruandes kaide rajamisega kaasnevaid mojusid. Kuna
Meeruse sadamaala DP kehtestamisega muutub Bekkeri sadama (Marati tn
4a, 7 ja 14) detailplaneering kdesolevas detailplaneeringus kasitletava maa-
ala osas kehtetuks, peame vajalikuks KSH valjaté6tamise kavatsuses
kontaktalana kasitleda naabruses olevaid kvartaleid tervikuna sh nimetatud
kaide ehitust.

Palume taiendada materjale ja arvestada ameti seisukohtadega KSH
aruande valjatootamise kava koostamisel.

1. KSH VTK |k 15 esimeses 106igus vajab korrigeerida sdna ,orineteeruvalt® ja
Joonisel 21 DP ala asukohta margistus (DP-ala on margitud valesse kohta).

2. KSH VTK |k 5: ,Linnavolikogu otsuse kohaselt on DP koostamisel KSH
vajalik jérgmistel pohjustel:
- DP-ga kavandatakse eeldatavalt olulise keskkonnamdjuga tegevust nagu
sadamarajatiste rajamine vbi laiendamine®.

Planeeringus on oluline kasitleda ka tegevusi, mida planeeritakse
sadamarajatiste rajamisel - merel sivendamine, tahkete ainete
paigutamine veekogusse (sadama- ja rannakindlustusrajatised).
Keskkonnaamet juhib tédhelepanu, et arvestada tuleb allpool keskmist
veetaset paigutatavat materjali (vastavalt Keskkonnaministeeriumi
seisukohale, mis on registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldus-

Viidatud lause parineb DP ja KSH
algatamisotsusest. Kaide asukohad on viidatud
joonisel ja tekstis korrektsed, info on voetud
sadama eeskirjast, vt vastav viide VTK-s.

KSH aruandes kasitletakse valjapoolt DP ala
tulenevaid mdjusid, nt kai nr 6/tulevikus
ooperimaja asukoht Bekkeri sadamaala DP alal,
ldiselt koosmodju (kavandatava tegevuse
koosmoju teiste piirkonnas olemasolevate voi/ja
kavandatavate tegevustega - KeHJS § 40 Ig 4
p 6 ja KeM 01.09.2017 méédruse nr 34
,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule
esitatavad tdpsustatud néuded" § 6 Ig2 p 6 -
kuna KSH ldhtelilesande kohaselt tuleb kdesolev
DP KSH teostada KMH tdpsusega) kontekstis.

Samas margime, et Bekkeri sadamaala arenduse
mdjusid tuleb hinnata vastava DP KSH kaigus,
mis on ka sisendiks Meeruse DP KSH koosmadju
hindamiseks.

Asjakohaste ettepanekutega on arvestatud ja
VTK-d tdiendatud.

VTK-d korrigeeriti vastavalt markustele.

DP koostaja sonul ei ole DP elluviimiseks vajalik
sadama akvatooriumi ja laevatee siivendamine,
kuna praegu asub seal kaubalaevade sadam,
mille stigavus on 10 m, ehk piisav vaikelaevade
jaoks. Kuna sadama kai on suhteliselt kdrge
(keskeltlabi 2 m) ja kaldast alates maapind
tduseb maismaa suunas, siis maapinna taitmist
ei ole vaja samuti teha.

DP-ga ei muudeta planeeringuala rannajoont
ehk sailib olemasolev olukord. Planeeringu-
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siisteemis 01.06.2020 kirja nr 1-17/20/1291-3 all). KeH]IS § 61g 1 p 17 ja
17! kohaselt on mere slivendamine alates pinnase mahust 10 000 m?3 ja
merepdhja tahkete ainete uputamine alates ainete mahust 10 000 m3
olulise keskkonnamdjuga tegevus. Kui DP-ga kavandatavate tegevustega
kaasneb slivendamine v0i tahkete ainete paigutamine ile 10 000 m3, peab
tegevusega kaasnevaid mdéjusid (heljum, setete reostus, veereziim jne)
kasitlema KSH-s (KeHJS § 11 Ig 6) voi arvestama tulevikus tegevuslubade
taotlemisel KMH vajadusega.

3. Lisaks juhib Keskkonnaamet tdhelepanu, et uued merre kavandatavad
statsionaarsed rajatised peab koostatavas DP-s konkreetselt vdlja tooma.
Mis tldpi kaisid planeeritakse, kuhu need planeeritakse, kas rajatakse
lisaks ka teisi uusi rajatisi nditeks paadislipp, rannakindlustus, trepistik
vm?

4. Peatlki 5.3. ,Mira, vibratsioon ja 6hukvaliteet" alapeattki ,Mira" (lk 21)
kohaselt on III mirakategooria (keskuse maaala) alal nii paevasel kui disel
ajal tédstusmiira piirvaartuseks 65 dB. Keskkonnaamet juhib tahelepanu,
et keskkonnaministri 16.12.2016 ma&aruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira
normtasemed ja mirataseme modtmise, madramise ja hindamise
meetodid" lisa 1 jargi on to6stusmiura piirvaartus III kategooria aladel disel
ajal 50 dB.

Tallinna Bekkeri Sadam OU omab paiksest heiteallikast saasteainete
valisdhku valjutamise keskkonnaluba nr L.BV/328352, kaitise heiteallikad
asuvad nii Bekkeri kui Meeruse sadamas. Alapeatiikis Ohukvaliteet (Ik 24)
on kirjutatud: ,Perspektiivis DP alaga vahetult piirneva Bekkeri
kaubasadama territooriumil olevatest heiteallikatest DP alale
lilenormatiivsetes kontsentratsioonides saasteainete levikut ei esine." ning
Ik 23 on lisaks mainitud, et:" Bekkeri ja Meeruse kaubasadamate tegevuse
osas on esitatud kohalike elanike poolt kaebusi seoses vélisbhu
kvaliteediga - tolmu teke ja levik elamualadele (I&him elamu asub
heiteallikast ca 90 m kaugusel)®.

Keskkonnaamet juhib tahelepanu, et kavandatavad uued elamud on

lahemal Bekkeri sadama lassimis-lossimis aladele, kui olemasolevad
elamud, mille elanikud on esitanud kaebusi hadiringute kohta.

lahendus (K-Projekti koostatud eskiisi
pohilahendus, seisuga 25.03.2021) lahtub
olemasoleva Meeruse sadama kaide ja
akvatooriumi paiknemisest, sh rannapromenaad
kavandatakse olemasolevale kaile/maa-alale.
Jahtide jaoks planeeritakse sadama
akvatooriumisse ujuvkaid.

Seega slivendus- ega kaadamistoode mdjusid
merekeskkonnale ei esine. VTK-d korrigeeriti
vastavalt.

Hetkel on alles DP LS ja KSH VTK etapp, DP
materjali alles koostatakse ja vastav info
tuuakse dra DP seletuskirjas ja joonistel.

VTK ptk-s 5.3 korrigeeriti dise aja mura
normtaset vastavalt viidatud maarusele.

Arendajalt saabunud tapsustuste kohaselt on
parast Meeruse DP kehtestamist kavas |Opetada
kaubaoperatsioonid ka Bekkeri sadamas ning
Bekkeri sadamaala muuta samuti
segahoonestusalaks. Kuna perspektiivis
kaubasadamate tegevust piirkonnas ei toimu,
siis ei esine ka kaupade kaitlemisega kaasnevate
saasteainete (eeskatt tahkete osakeste) ning
miura teket ja levikut valisdhus. Seega puudub
vajadus kaubasadamatega seotud mdjude
kasitlemiseks. VTK-d korrigeeriti vastavalt
tadpsustunud olukorrale.
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Samuti kavandatakse vahetult piirnevale alale jahisadamat - ka

vaikelaevadele vdib tolm negatiivset mdju tekitada (varvi kahjustused vm).

Seega vOib hairing olla oluline (hairivuse all moeldakse tegurit, mida
Uksikisik voi riihm tajub negatiivsena, ebameeldivana ja soovimatuna
(WHO 1980) ning seda ei ole véimalik normtasemetega reguleerida).

Samuti ei selgu KSH VTK-st, kas Meeruse sadamat labivad kaubakogused
liiguvad edaspidi labi Bekkeri sadama ning kas seetottu lisandub Bekkeri
sadama-alale heiteallikaid ning suurenevad saasteainete heitkogused. Kui
Bekkeri sadama kaubamahud tulevikus Meeruse sadama arvelt kasvavad,
tuleb detailplaneeringu KSH kaigus sellega nii mira modelleerimisel kui
valisdhu kvaliteedi hindamisel arvestada.

Eelnevat arvesse vottes palub Keskkonnaamet KSH-s nii mira kui tahkete
osakeste lendumise teemat pdhjalikult kasitleda ning lisaks peattikis 7.5
toodule labi viia tahkete osakeste lendumise modelleerimine.

5. KSH VTK peatiikis 9 ,DP ja KSH osapooled" (lk 46) on esitatud KSH
ekspertriihma koosseis. Keskkonnaamet palub taiendada esitatud
informatsiooni ning lisada iga ekspertriihma liikme juurde tapsustus, miks
iga konkreetne isik hindab just konkreetset valdkonda (varasem
tédkogemus voi vastav erialane haridus). Siis on kdigil menetlusosalistel
Uheselt moistetav, et kdik kaasatud isikud on selle valdkonna eksperdid.

Kui arvestatakse eelnevalt esitatud ettepanekutega, on Keskkonnaamet
seisukohal, et kdnealune KSH VTK ja lahteseisukohad on piisavad ja
asjakohased, et hinnata keskkonnamdju, mis vOib kaasneda Meeruse
sadamaala detailplaneeringuga planeeritava jahisadama ning
arifunktsiooniga elamukvartali rajamisega. Seisukoht on antud
Keskkonnaameti padevusse jaava osas.

Detailplaneeringu KSH valjaté6tamise kavatsuse |k 8 on valja toodud
jargnev: ,Laevade lastimine/lossimine toimub éépéevaringselt vastavalt
tellimusele. Sadam on navigatsiooniks avatud aastaringselt.”

Juhime tahelepanu, et nii paevasel kui ka disel ajal peavad nii Bekkeri
sadamast kui ka mujalt [ahtuvad miratasemed planeeritaval alal vastama
keskkonnaministri 16.12.2016 maaruses nr 71 ,Valisohus leviva mira
normtasemed ja mirataseme moodtmise, madramise ja hindamise
meetodid" (edaspidi KeM maarus nr 71) lisas 1 toodud normtasemetele.

VTK ptk-i 9 tdiendati. Ekspertrihma liikmed on
KeHJ]S § 34 Ig 6 alusel valinud juhtekspert
vastavalt nende padevusele, varasematele
téokogemustele ja omavahelise koostdd
kogemusele. Ekspertriihma liikmete padevuse
eest vastutab KeHJS § 34 Ig 5 kohaselt
juhtekspert.

Asjakohaste ettepanekutega on arvestatud ja
VTK-d tdiendatud.

VTK ptk 7.2.3 on margitud, et mira mdju
hindamisel juhindutakse asjakohastest
Oigusaktidest.

Perspektiivis kaob DP alalt ning selle naabrusest
(st ka Bekkeri sadama alalt) kaubasadama
tegevus uldse ara.
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Uute planeeringute koostamisel tuleb huvitatud isikul tagada, et
planeeritaval alal ei Uletataks mira sihtvaartusi (atmosfaariohu kaitse
seaduse § 56 Ig 3).

Detailplaneeringu KSH valjaté6tamise kavatsuse Ik 13 on valja toodud
jargnev:

~Hinnata Bekkeri sadama tegevusest tuleneva miira ja 6husaaste (sh tolmu)
moju DP alale;

Amet noustub, et mira hindamine on vajalik veendumaks kas ja mil méaaral
Uletatavad planeeritaval alal valisdhus levivad miratasemed KeM madrus
nr 71 valja toodud normtasemeid ning selgitamaks valja vajadus
miuraleevendavate meetmete rakendamiseks.

Detailplaneeringu KSH valjatédtamise kavatsuse peatlkis 5.3 on valja
toodud jargnev: ,Bekkeri ja Meeruse kaubasadamate mdirataset on
eraldiseisvalt hinnatud 2018. aastal teostatud miramodotmiste
(Té6stusmiira tasemete moéotmine ja mira hinnatud tasemete mddramine
téostusobjekti imbritseval elamisalal. Bekkeri ja Meeruse sadamate
territoorium ja ldhiiimbrus. Mira moébtmiste aruanne. Terviseamet, 2018.)
raames. M66tmiste eesmérk oli mdédrata miratase sadamatele I&hemal
asuvate elamute maa-aladel, kust on kohalikelt elanikelt lackunud kaebusi
seoses sadamatest lédhtuva miirahdiringuga. M66tmiste kdigus uuriti
jdrgmiste sadamate territooriumidel té6tavate miraallikate moju: sadama
tehnoloogilised seadmed laevade peale- ja mahalaadimiseks ning
veoautode ja kaubarongide liiklus ja laadimisseadmete t66 sadamate
territooriumil. M66tmiste tulemusel selgus, et sadamatele IdGhematel
elamualadel (Marati ja Kopliranna tee dédrsed elamud, kaugused
muraallikast ca 90-250 m) ei lleta miiratase kehtestatud piirtasemeid nii
pdeval kui 66sel (piirvdartus pdeval: 60 dB, moéddetud kbrgem miiratase:
46-50 dB; piirvdértus é6sel: 60 dB, mbéodetud kbrgem miiratase 38-41
dB). Bekkeri kaubasadama territooriumil mébdeti miratasemeks péeval
62,9 dB ja 66sel 56,8 dB. See on méneviorra madalam Tallinna
strateegilisel miirakaardil toodust. Kuna méoétmispunkt asus Bekkeri

Arendaja tapsustuste kohaselt on parast
Meeruse DP kehtestamist kavas |6petada
kaubaoperatsioonid ka Bekkeri sadamas ning
Bekkeri sadamaala muuta samuti
segahoonestusalaks. Seega kaupade
kaitlemisega seotud miira ja Shusaastet
piirkonnas tulevikus enam ei teki ning vajadus
Bekkeri kaubasadama mdju hindamiseks
puudub. KSH raames toestatav mirauuring
kasitleb piirkonna perspektiivse liikluse ja
jahisadama tegevusega seonduvat mira. VTK-d
korrigeeriti vastavalt tapsustunud olukorrale.

Kuna Bekkeri sadamaalal perspektiivis
kaubasadama tegevus I0petatakse, siis vajadus
teema kasitlemiseks puudub. VTK-d korrigeeriti
vastavalt tapsustunud olukorrale.
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sadama territooriumi keskosas, siis millist miirataset voib sadama t66
pbhjustada vahetult DP piiril voi selle alal, méotmistulemustest ei ndhtu."

Eeltoodust selgub, et md6tmispunkt asus Bekkeri sadama territooriumi
keskosas ning_millist mirataset voib sadama t66 pShjustada vahetult
detailplaneeringu piiril voi sellel alal, médtmistulemusest ei ndhtu. Seega
leiab amet, et tdpsemate miratasemete valja selgitamiseks tuleb teostada
pdhjalikum mirauuring.

Siseruumide miratasemed ei tohi tUletada sotsiaalministri 04.03.2002
maaruses nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja miirataseme moodtmise meetodid” kehtestatud
normtasemeid. Vajadusel rakendada miravastaseid meetmeid I&htudes
muuhulgas EVS 842:2003 ,Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse mira
eest.”

Tehnoseadmetest levivad miratasemed peavad planeeritaval alal ning
lahedusse jaavatel elamualadel vastama KeM madruse nr 71 lisas 1
kehtestatud t66stusmiura sihtvaartustele.

Ehitusmiira tasemed ei tohi lahedusse jaavatel elamualadel ajavahemikus
21.00-07.00 lletada KeM maarus nr 71 lisas 1 toodud normtaset.
Impulssmiura piirvaartusena rakendatakse asjakohase murakategooria
toostusmiira normtaset. Impulssmuira pohjustavat t66d voib teha
téopaevadel kella 07.00-19.00.

Detailplaneeringu KSH valjatéétamise kavatsuse peatikis 5.3 on valja
toodud jargnev: ,Pinnase kaudu leviva vibratsiooni teke on véimalik
Bekkeri ja Meeruse kaubasadamates seoses raskeveokite liiklemisega
territooriumidel ning vagunite liiklemisega raudteel. Tépsemad andmed
tekkiva vibratsioonitaseme ja leviku ulatuse kohta puuduvad.®

Juhime tahelepanu, et nii ehitusaegsed kui ka kasutusaegsed
vibratsioonitasemed ei tohi lUletada sotsiaalministri 17.05.2002 maaruses
nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning
vibratsiooni mootmise meetodid" § 3 toodud piirvaartuseid. Veendumaks,
et kasutusaegsed piirvaartused vastaksid eeltoodud madarusele, tuleks
ameti hinnangul planeeritaval alal teostada vibratsioonitasemete
mootmised.

KSH koostaja on viidatud maarusest ja
standardist teadlik ning nendega arvestatakse
DP KSH aruande koostamisel niivord, kuivord
selle tapsusastmes on asjakohane.

KSH koostaja on viidatud maarusest teadlik ning
selle nduetega arvestatakse DP KSH aruande
koostamisel niivord, kuivord selle tdpsusastmes
on asjakohane.

KSH koostaja on viidatud maarusest teadlik ning
selle nduetega arvestatakse DP KSH aruande
koostamisel niivord, kuivord selle tédpsusastmes
on asjakohane.

KSH koostaja on viidatud maarusest teadlik ning
selle nduetega arvestatakse DP KSH aruande
koostamisel. Kuna Arendaja tapsustuste
kohaselt likvideeritakse perspektiivis Bekkeri
sadamaalal kaubasadama tegevus ning asemele
kavandatakse segahoonestusala, siis ei ole
kaubasadamates tekkiv ja pinnase kaudu leviv
vibratsioon enam asjakohane teema. VTK-d
korrigeeriti vastavalt tapsustunud olukorrale.
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Detailplaneeringu KSH valjaté6tamise kavatsuse Ik 35 on valja toodud
jargnev: ,Radoonisisaldus alale lIdhimas pinnaseéhu mootmispunktis3> on
19,67 kBg/m3. Eesti pinnase radooniriski ja looduskiirguse interpoleeritud
atlase3® pohjal on alal radoonisisaldus normaalne, ehk 10-30 kBg/m3."

Tahelepanu tuleb pbédrata asjaolule, et radoonisisaldus ei ole pinnases
Uhtlaselt jaotunud. M@dramaks asjakohaseid leevendavaid meetmeid,
tuleks planeeritaval alal teostada radoonitasemete modtmised.
Siseruumides tuleb tagada radooniohutu keskkond vastavalt EVS 840:2017
~Juhised radoonikaitse meetmete kasutamiseks uutes ja olemasolevates
hoonetes™ toodule.

Ameti hinnangul tuleks planeeritavale alale teostada insolatsioonianallils
veendumaks, et insolatsioon vastab EVS 894:2008+A2:2015 , Loomulik
valgustus elu- ja blirooruumides" voi EVS 938:2019 ,Paevavalgus
hoonetes. Insolatsiooni arvutamisel kasutatav kuupaev" ja EVS-EN
17037:2019 ,Paevavalgus hoonetes" nduetele.

Detailplaneeringu KSH valjaté6tamise kavatsuse Ik 11 on valja toodud
jargnev: ,Detailplaneeringu koostamisel moodustatakse tootmismaa
sihtotstarbega Kopliranna tn 47, Kopliranna tn 49 ja Kopliranna tn 53b
kinnistust ning drimaa sihtotstarbega Klaasi tn 1, 90% tootmismaa ja 10%
elamumaa sihtotstarbega Marati tn 7 ja tootmismaa sihtotstarbega Marati
tn 14 kinnistust &ri- ja/vbi elamumaa, (ldkasutatava maa ja transpordimaa
sihtotstarbega krundid méérates ehitusdiguse piirkonda sobiva kérgusega
hoonete, pohiliselt kuni 4-korruseliste drihoonete, korterelamute voi
dripindadega korterelamute, ehitamiseks.®

Ametile jaab selgusetuks, miks on kirjeldatud, et DP koostamisel
moodustatakse 90% tootmismaa ja 10% elamumaa sihtotstarbega Marati
tn 7 ja tootmismaa sihtotstarbega Marati tn 14 kinnistust &ri- ja/voi
elamumaa, kui esitatud joonistel (ka Tallinna Planeeringute Registris
leiduva pdhijoonise/asendiplaanilise lahenduse jérgi, mis on leitav aadressil
https://tpr.tallinn.ee/DetailPlanning/Details/DP042780) jaavad Marati tn 7
ja Marati tn 14 kinnistud planeeritava ala piiridest valja. Lisaks selgub Maa-
ameti kaardirakenduselt, et Marati tn 7 kinnistu sihtotstarve on d@rimaa
100%.

Ametile teadaolevalt on viimane Bekkeri sadama (OU Tallinna Bekkeri
Sadam) tegevusest pohjustatud keskkonnamira tasemete hindamise

VTK ptk-is 7.2.3 on kirjas: Tulenevalt
geoloogilistest tingimustest on radoonioht alal
normaalsel tasemel. Seetottu ei ole tegevus
radoonist mojutatud ega moéju radoonitaseme
muutumisele oluline. KSH aruandes teemat ei
k&sitleta.

VTK ptk-i 5.11 lisati valjavote radooniriski leviku
kaardist DP ala piirkonnas ja selgitus, miks DP
alal pole radooni teema asjakohane.

Insolatsiooniga arvestatakse DP ja ehitusprojekti
koostamisel. Viide teemale lisati VTK ptk-i 7.2.3.

Viidatud 16ik parineb DP ja KSH algatamis-
otsusest. Marati tn 7 kinnistu sihtotstarve on
tdna 90% tootmis- ja 10% &rimaa, mitte 10%
elamumaa, nagu on ekslikult algatamisotsuses
margitud. VTK-d on vastavalt korrigeeritud.

VTK ptk-is 5.3.1 tdiendati olemasoleva olukorra
Ulevaadet lahtudes viidatud t66 tulemustest.
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aruanne koostatud detsembris 2020 (Akukon Eesti OU, t&6 nr 201547-1).
Hindamaks Bekkeri sadamast pdhjustatud miratasemeid I&himate
eluhoonete juures (Kopliranna tn) tuli teha eeldusi, sest sadama t66 soltub
paljudest teguritest, mis ei ole alati ihetaolised, korduvad ja regulaarsed.
Seega, oli arvutuslikel murakaartidel kirjeldatud olukorda, kus kaidel (nr
1,4,11,5) toimub killustiku laeva lossimine ja maha laadimine (platsil nr 4
ja 5) ning veoautode liiklust kaide ja laadimisplatsi vahel on arvestatud nii,
et laevade lossimine ja killustiku maha laadimine on pidev ehk
O06pdevaringne, mis iseloomustab kdige halvimat olukorda. Tulemusena
selgus, et kui laevade lossimine toimub kail nr 1, 4, 11 ja 5, siis
uletatakse Kopliranna tn miiratundlikel aladel disel ajal KeM
maadrus nr 71 lisas 1 vdlja toodud tédstusmiira normtasemeid.
Eeltoodu ja pohjalikum kokkuvote Bekkeri sadama mirakaardist on amet
edastanud Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametile 16.02.2021 kirjaga
nr 12.3/20/159-14.

Detailplaneeringu pdhijooniselt selgub, et planeeritavale alale tahetakse
rajada muuhulgas jahisadam ning Uhistranspordi taristu. Juhime
tdhelepanu, et planeeritava ala iGmbruses on ametile laekunud mitmeid
mirakaebuseid. Tulenevalt eeltoodust peab amet vajalikuks
edaspidises planeerimises teostada miirauuring, kus oleks
kasitletud olemasolevat (koos voimalike miiraleevendavate
meetmetega) ning perspektiivset toostusmiira, liiklusmiira
(autoliiklus, veesodidukid/vaikelaevad, iihistransport sh
trammiliiklus) ning muid miiraallikaid, mis voivad negatiivselt
mojutada planeeritavat ala. Mlrauuringu koostamisel arvestada
keskkonnaministri 03.10.2016 maarusega nr 32 ,Valisdhus leviva mira
piiramise eesmargil planeeringu koostamise kohta esitatavad nouded".
Arvestada, et ka maksimaalsed helirdhutasemed miratundlike hoonetega
aladel ei tohi Gletada KeM maarus nr 71 § 6 Ig 2 ja Ig 3 valja toodud
normtasemeid.

Samas margime, et kuna arendaja tapsustuste
kohaselt ei jatku perspektiivis piirkonnas enam
kaubasadamate tegevus, st Bekkeri sadamaalast
arendatakse samuti segahoonestusala, siis ei ole
kaubasadamatega seotud mira tulevikus enam
asjakohane teema. VTK-d korrigeeriti vastavalt
tadpsustunud olukorrale.

Olemasoleva olukorra llevaate koostamiseks on
KSH eksperdi hinnangul piisavalt teavet (mitmed
seni teostatud mirauuringud). VTK-d korrigeeriti
vastavalt.

DP elluviimisega seonduva miira moju
hindamiseks teostatakse KSH raames
murauuring, kus kasitletakse kdiki asjakohaseid
muraallikaid, mis vOivad perspektiivis
negatiivselt mdjutada nii DP ala kui ka teisi
miratundlikke objekte piirkonnas. Uuringus ei
kasitleta Bekkeri kaubasadamat, kuna tulevikus
kaubasadam piirkonnas enam ei tegutse.
Uuringus kasitletakse Bekkeri sadamaala
segahoonestusalana, st alalt tulenevaid
téiendavaid mojusid (koosmdju) Meeruse DP
alale. Koosmgju saab arvestada ulatuses,
kuivord arenduse kohta on KSH labiviimise
hetkel andmeid. VTK-d korrigeeriti vastavalt
tapsustunud olukorrale. Viidatud maarusest
oleme teadlikud ja arvestame sellega
murauuringu koostamisel.
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KSH eesmark ja ulatus:

Pdhja-Tallinna linnaosa tldplaneering (UP) on koostamisel ning UP-ga
kavandatavate ehitusmahtude teenindamiseks ja juurdepddsuks kavandatud

tédnavavorgule puudub arvestatav liiklusanallilis ja valjaehitamiseks
teostatavuse hinnang. UP-s kajastatud ténavate (sh iihistranspordi)
koridorid on kujutatud visuaalselt arvestamata tanavamaa laiuse,
olemasolevate hoonete ja Uhistranspordi (eelkdige trammi) toimimiseks
vajalike péérderaadiustega.

Planeeritavate Meeruse ja Bekkeri sadamate alale kavandatavast
hoonestusest tekitatav mdju ulatub meie hinnangul kaugemale
planeeritavast alast. Ténasele sadama ja tootmisalale korterite ning ari (sh
uue tombekeskse) valjaehitamisel muutub liikluskoosseis ning kasvab
lilklussagedus oluliselt.

Meile teadaolevalt on planeeringute registris Meeruse sadama ja
Bekkeri sadama pohijoonised uuendamata ega vasta kavandatavale.

Liikluskoormuse hindamisel, sh mira ja dhusaaste hindamisel, tuleb
arvestada n6 sadamaala terviklahendusega: Meeruse ja Bekkeri sadamate
arenduste koosmdjuga. Korval asuva Bekkeri sadama liikluse mdju tuleb
hinnata nii olemasoleva tegevuse jatkumisel, kui alale valja reklaamitud
korterite, ari ja muu suuremahulise tdombekeskuse kavandamisel.

Noustume, et kavandavate arendusalade
(nii Bekkeri kui Meeruse ala arendamine
segahoonestusalaks) mdju ulatub DP-alast
kaugemale, kuna piirkonna liikluskoormused
kasvavad oluliselt.

Meeruse DP koostamise raames viiakse labi
liiklusuuring, mis viidatud teemat kasitleb
(nii Bekkeri kui Meeruse arendusala liikluse

analls), vt DP LS punktid 19-23 (VTK ptk 3.2).

Ka Pdhja-Tallinna linnaosa Utldplaneeringu
koostamisel tuleb anallidsida piirkonna kogu
arendustegevustega kaasneva liikluskoormuse
kasvu mdju ning ulatust ning seada UP-ga
vastavad tingimused negatiivse keskkonnamdju
valtimiseks voi leevendamiseks.

Tallinna planeeringute registris on
kattesaadavad nii algatatud Meeruse sadamaala
DP materjalid, kui Bekkeri sadamaala DP
algatamisettepanekule lisatud materjalid.
Bekkeri sadamaala DP algatamisettepanek on
TLPA-s menetlemisel.

Arendaja tapsustuste kohaselt on parast
Meeruse DP kehtestamist kavas |I0petada
kaubaoperatsioonid ka Bekkeri sadamas ning
muuta see samuti segahoonestusalaks. Seega
kaubasadamate tegevusega seotud mira ja
Ohusaaste ei ole enam asjakohane teema.

Meeruse sadamaala DP KSH Iabiviimisel
arvestatakse arendaja arenguplaanidega ehk
olukorraga, kus Bekkeri ja Meeruse sadamaalad
on mdlemad segahoonestusalad. Mira ja
Ohusaaste mdju hindamisel arvestatakse
Meeruse ja Bekkeri arenduste koosmdjuga.
Bekkeri arendusega saab arvestada ulatuses,
kuivord selle kohta on KSH koostamise hetkel
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Planeeritavale alale (sh seotud Bekkeri sadama alale) on juurdepadsuks
Kopli tanava poolt Marati, Ankru ja Vasara tanavad. Kopliranna tn, kuhu on
naidatud trammikoridor, on tédnases olukorras katkestatud kdrghaljastusega
ja sOidukite 1dbipaads Pelguranna tédnava suunas puudub. Kdesoleva

detailplaneeringualaga seotud tdnavavork olemasoleval kujul ei taga piisavat

juurdepaddsu. Juurdepaasuks tuleb Marati, Ankru ja Vasara tanavatel tagada

kahesuunaline liiklus ja rajada puuduvad konni- ja/ voi kergliiklusteed.

Kuna Pdhja-Tallinna linnaosa Uldplaneering on alles koostamisel, tuleb
planeeringute koostamisel hinnata planeeringu elluviimise md&ju ja
teostatavust.

Kogu seotud piirkonna tédnavavorgu kavandamisel tuleb maarata
Uhistranspordi (buss, tramm) koridorid ja naha ette Ghistranspordi
korraldamist vdimaldav infrastruktuur.

Uhistranspordi toomiseks planeeringu alale on vaja vaadata (le pikemas
seotud 18igus liikluskorraldus.

Tanavamaa laius peab tagama Uhistranspordi (tramm, buss, sadama
ning muu teeninduse lilkumise ja manddverdusruumi. Soiduradade
laiuse ja ristmikel pé6rderaadiuste kavandamisel tuleb arvestada
busside/trammi ning sadamat teenindavate jarelhaagistega.

Uhistranspordi (trammi) héireteta (thenduse tagamiseks tuleb n&ha ette
muust liiklusest eraldatud koridor. Trammiliin tuleb kavandada jatkuvana
kuni Uhendusteni olemasoleva liinivorguga ja 10pp-peatuses tagasipddrde
ringi voi depooga. Trammide I6pp-peatustesse tuleb kavandada
paralleelteed trammide liinité6 tagamiseks, samuti tuleb kavandatavale
trammitrassile planeerida haruteed mdlemale sdidusuunale vahemalt
Ghe trammi pikkuselt. Olemasoleva Kopli trammide 16pp-peatuse alale
tuleb kavandada taiendavad paralleelteed lisanduva liinivérgu
teenindamiseks. Tagada tuleb nduetekohased pddrderaadiused. Leida
tuleb liikluskorralduslik lahendus trammi Iabiviimiseks kitsal Kopliranna
tn I8igul Kopliranna tn - Sirbi tn ristmiku piirkonnas.

Planeeritavate arenduste parkimismahu alusel tuleb anda hinnang
ristmikele lisanduva liikluskoormuse osas, liiklusanallilis teostada
planeeringu alalt Kopli ténavale suunduvatele tanavatele ning Kopli
téanava ristmikele I6igus Marati-Sdle.
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andmeid. VTK-d korrigeeriti vastavalt
tadpsustunud olukorrale.

Meeruse DP koostamisel tegeletakse liikluse
(tanavad, parkimine, Uhistransport jms)
teemadega vastavalt DP LS-le (vt VTK ptk 3.2),
kus mh on margitud teemad, mida lahendatakse
koostdds Tallinna Transpordiametiga.

Meeruse DP koostamisel tegeletakse liikluse
(tdnavad, parkimine, Ghistransport jms)
teemadega vastavalt DP LS-le (vt VTK ptk 3.2),
kus mh on margitud teemad, mida lahendatakse
koostd0s Tallinna Transpordiametiga.

Vaatamata sellele tuleb ka PGhja-Tallinna
linnaosa uldplaneeringu koostamisel anallusida
piirkonna kogu arendustegevustega kaasneva
liikluskoormuse kasvu mdju ning ulatust ning
seada UP-ga vastavad tingimused negatiivse
keskkonnamdju valtimiseks voi leevendamiseks.

13



PShja-Tallinna
Valitsus
18.03.2021

nr 5-3.4/558-2

Meeruse sadamaala DP KSH VTK — ASUTUSTE SEISUKOHTADEGA ARVESTAMISE TABEL

Kuna detailplaneeringute koostamine on algstaadiumis, tuleb alale
juurdepaasuks ja erinevate liikkumisviiside voimaldamiseks kaaluda
alternatiive.

Anda vOimalikele alternatiivsetele liikluslahendustele keskkonnamdjude
hinnang.

Meeruse sadamaala DP KSH valjaté6tamise kavatsuses on kasitletud
teemasid, milledele P6hja-Tallinna Valitsus on varsemalt ka tahelepanu
juhtinud. Sadama piirkonna arendamisel ldahtuda eesmargist rajada
multifunktsionaalne linnaruum, arvestades lahiala elanike huvidega (kuidas
on kaitstud Meeruse sadamaala arendus korvaloleva Bekkeri sadama
tegevusega kaasneva tolmu ning mira eest jne). Soodustades erinevaid
liikumisviise (jalgsi, jalgrattaga ja Uhistranspordiga), vahendades
liiklusummikuid. Liikumisviiside muutus ja hea avalik ruum on ka Tallinna
arengukavas 2035 seatud eesmargid. KSH aruandes kasitletakse ka
planeeringu elluviimisega kaasnevat moju merekeskkonnale. Merele avatus
(mugavad Uhendused meredarde) ja katkematu terviklik rannapromenaad.
Oluline on, et |abi viiakse rannaprotsesside uuring.

Asendiplaanil on ndidatud ka osaliselt DP alaga piirneva munitsipaalomandis
oleva Kopliranna tn 25 kinnistule planeeritavat lahendust, kuhu
kavandatakse seikluspark, laste manguvaljakud, palliplatsid (tennisevaljak
jne), promenaadi osa jne.

Meeruse sadamaala DP on kehtivat Tallinna UP-d muutev kuna DP-ga
muudetakse maa-ala sihtotstarvet tootmismaast elamu-, ari ja
Uldkasutatavaks maaks. Juhime tahelepanu, et lisaks sihtotstarbe
muutmisele taotletakse looduskaitseseadusest tuleneva ehituskeeluvédndi
vahendamist - kavandatavad hooned jaavad ehituskeeluvdédndisse.

Kui DP koostamisel pakutakse valja
alternatiivseid lahendusi, siis neid kasitletakse
KSH aruandes (vt VTK ptk 3.3).

Arendaja tapsustuste kohaselt on parast
Meeruse DP kehtestamist kavas I0petada
kaubaoperatsioonid ka Bekkeri sadamas ning
muuta see samuti segahoonestusalaks. Seega
kaubasadamate tegevusega seotud mira ja
Ohusaaste ei ole enam asjakohane teema.

Erinevate liikumisviiside soodustamist, liikluse
moju jms aspekte kasitletakse KSH aruandes
(vt VTK ptk 7.2.3 ja 7.4).

Viidatud rannaprotsesside uuringu labiviimiseks
vajadus puudub, sest DP-ga ei muudeta
planeeringuala rannajoont, st selles osas sailib
olemasolev olukord. Planeeringulahendus lahtub
olemasoleva Meeruse sadama kaide ja
akvatooriumi paiknemisest. Mereala ei taideta
ega slvendata. Meeruse sadama akvatooriumi
stigavus, mis on piisav suurte kaubalaevade
jaoks, sobib ka vaikelaevadele. Jahtide jaoks
sadama akvatooriumisse planeeritud ujuvkaid ei
mdojuta rannaprotsesse.

Oleme kursus, et tegemist on UP-d muutva DP-
ga ja ehituskeeluvédndi vahendamise
ettepanekuga. Teemat on kajastatud VTK
vastavates ptk-des (Sissejuhatus, ptk-d 3.1,
3.2,4.1,7.1,7.2.3 ja 7.4). Vastavalt DP LS p 12
pohjendatakse 50 m ehituskeeluvédndi
vahendamist DP seletuskirjas (vt VTK pkt 3.2).
Ehituskeeluvoondi vahendamise mdju
hinnatakse KSH aruandes lahtuvalt
looduskaitseseaduse §-s 34 toodud ranna ja
kalda kaitse-eesmarkidest (vt VTK ptk 7.2.3).
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Tallinna Kultuuri- ja
Spordiamet

25.03.2021
nr 4-2/34-2

Paasteamet
22.03.2021 reg nr
10-11/280 jrk nr 15
Tallinna
Linnavaraamet
24.02.2021 nr 4.3-
1/939-2

Politsei- ja
Piirivalveamet
18.03.2021 nr 2.1-
3/5612-2

AS Utilitas Tallinn
20.04.2021

nr 30002-7/68-1

Meeruse sadamaala DP KSH VTK — ASUTUSTE SEISUKOHTADEGA ARVESTAMISE TABEL

Palume kaaluda vdimalust planeerida Meeruse sadamaalale ka purje- ja
teiste veespordi aladega tegelemise voimalused. Veespordialadega
tegelemine ja aktiivne ajaveetmine merel on kogumas aina enam
populaarsust ja on asjakohane uue sadama ja selle kaldataristu rajamisel
sellega arvestada.

Detailplaneeringu seletuskirjas puudub tuleohutusosa ning vajalik
informatsioon hinnangu andmiseks. Alus: Planeerimisseadus § 126.

Tallinna Linnavaraamet votab koostatud KSH valjatootamise kavatsuse
teadmiseks ja omapoolseid ettepanekuid ei esita.

Seoses Meeruse sadamaala detailplaneeringu keskkonnamdju strateegilise
hindamise valjatéotamise kavatsuse osas seisukoha klisimisega teatame,
et meil puuduvad ettepanekud antud KSH valjatédtamise kavatsuse kohta.

AS Utilitas Tallinn kavandab perspektiivis Meeruse ja Bekkeri sadamate
piirkonda merevee baasil kaugkitte- ja jahutusjaama rajamist. Seoses
sellega palume koostatava KSH raames kasitleda ka merevee kasutamisega
kaasnevaid mdjusid. Jaama suuruse ning kasutatava merevee hinnangulised
veekulud esitame peale piirkonna eeldatavate soojus- ja jahutuskoormuste
IabianalGlisimist taiendavalt.

Arendaja sonul on Meeruse DP-ga kavas ette
ndha jahtklubi hoone rajamine, mille baasil on
kavas lahendada ka laste purjetamiskooli
tegevus. Veespordi vajadustega arvestatakse
sadamataristu valjaehitamisel.

Teemat kajastati ka VTK-s (ptk 3.1, 7.1 ja 7.4)

Viidatud nduded tulevad DP lahendusse ja
seejdrel ehitusprojekti, hetkel on alles pooleli DP
LS etapp.

Arendaja on markinud, et kuna momendil Eestis
puudub kogemus ja oskusteave kaugkitte- ja
jahutusetehnoloogial pdhineval lahenduste
rajamisel nii suures ulatuses, seetdttu
lahendatakse DP-s kittevarustus vastavalt
vorguvaldaja Utilitas poolt seatud tingimustele.
Ehitusprojekti koostamisel otsustatakse, kas
klttevarustus lahendada kaugkittena voi
leitakse keskkonnasoObralik kaasaegne lahendus
merevee baasil.

Merevee baasil kaugkiitte- ja jahutusjaama
rajamist saab KSH aruandes kajastada kui see
on seotud DP alaga (v8i kui kavandatakse
[&hipiirkonda, siis koosmdju all) ning kui
hindamiseks on esitatud vajalikud lahteandmed.
AS Utilitas Tallinn (Kopliranna tn 47,

KU 78408:808:0093, tootmismaa 100%) lisati
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AS Hoolekande-
teenused

16.04.2021

nr 2021/KVH-
3/10651-3

Meeruse sadamaala DP KSH VTK — ASUTUSTE SEISUKOHTADEGA ARVESTAMISE TABEL

AS Hoolekandeteenused ei oma vastuvditeid ega muudatusettepanekuid
Meeruse sadamaala DP KSH valjaté6tamise kavatsusele. Palun hoida meid
DP koostamisega kursis.

menetlusosaliste nimekirja (VTK ptk 10) ning
katlamaja tegevusest tulenevaid aspekte
kajastati VTK asjakohastes ptk-des. Teemat
kasitletakse KSH aruandes, kui hindamiseks on
esitatud vajalikud lahteandmed.

AS Hoolekandeteenused (Vasara tn 30 kinnistu,
KU 8401:101:2649, elamumaa 100%) lisati
menetlusosaliste nimekirja (VTK ptk 10).

16



