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Vaela kiila Hansu, Aidamehe ja Vaela
tee 59 detailplaneering

Kiili Vallavalitsus esitas Terviseametile (edaspidi amet) planeerimisseaduse § 127 18ike 1 ning
Vabariigi Valitsuse 17.12.2015 médruse nr 133 , Planeeringute koostamisel koostdo tegemise
kord ja planeeringute kooskdlastamise alused” § 2 16ike 2 ja § 3 punkt 12 alusel tutvumiseks
ning kooskdlastuse andmiseks Vaela kiila Hansu, Aidamehe ja Vaela tee 59 detailplaneeringu
materjalid.

Amet ei kooskdlastanud 10.06.2026 kirjaga nr 9.3-1/26/4010-2 detailplaneeringu lahendust, sest
esitatud lahenduse jdrgi planeeringuga kaasnevad miiratasemed halvendasid miiratundlike
hoonetega alade miiraolukorda selliselt, et tiletati keskkonnaministri 16.12.2016 mééruses nr 71
,»Vilisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme mootmise, méddramise ja hindamise
meetodid (edaspidi KeM médrus nr 71) lisas 1 toodud miira normtasemeid ning miirahinnangus
esines puudusi.

Detailplaneeringuga moodustatakse 1 dri- ja/vdi tootmismaa krunt, 1 tootmismaa krunt ja 3
transpordimaa krunti. Ari- ja/vdi tootmismaa krundile tohib ehitada min iihe kuni 3-korruselise
hoone kdrgusega kuni 20,0 m ning ehitisealuse pinnaga kuni 50 000 m?. Lisaks lahendatakse
planeeringuala heakorrastuse, haljastuse, juurdepdisuteede, parkimine ja tehnovorkudega
varustamine. Planeeritud maa-ala suurus on 12 ha. Kédesolev detailplaneering ei sisalda Kiili
valla tildplaneeringu muutmise ettepanekut.

Amet on tutvunud esitatud materjalidega ja mirgib jirgmist:

1. Planeeritava ala ldheduses asuvate miiratundlike hoonetega aladeni leviv miira ei tohi
iiletada keskkonnaministri 16.12.2016 méaaruses nr 71 ,,Vélisohus leviva miira normtasemed
Jja miirataseme modtmise, madramise ja hindamise meetodid* (edaspidi KeM maéérus nr 71)
lisas 1 toodud liiklusmiira piirvairtusi, mis on pdeval 60 dB (miiratundliku hoone teepoolsel
kiiljel 65 dB) ja 66sel 55 dB (miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel 60 dB).

2. Esitatud materjalides on varasemast miirahinnangust erinev keskkonnamiira hinnang
(Kajaja Acoustics OU, t66 nr 25035-01.3, 28.07.2026) lahteandmete ja lahenduse poolest.

Detailplaneeringu seletuskirjas on toodud, et Vaela tee 44 katastriliksusel asuva eluhoone
fassaadidele mojuvad korged miiratasemed on tingitud korge litkluskoormusega Tallinna
ringteest. Amet arvestab eeltooduga. Miirahinnangust selgub, et olemasolev liiklusmiira
(koos planeeringualaga) levib miiratundlike hoonetega aladel pédeval kuni 65 dB
(miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel kuni 60 dB), 66sel kuni 55 dB (miiratundliku hoone

Paldiski mnt 81, 10614 Tallinn telefon +372 794 3500 registrikood 70008799
Paju 2, 50603 Tartu e-post: info@terviseamet.ee KMKN EE101339803
Akadeemia 2, 80011 Péarnu www.terviseamet.ee EE891010220034796011

Kooli 2a, 41598 Johvi viitenumber 2800048574


Evely
Comment on Text
Märkusega on arvestatud- detailplaneeringu koostamise käigus on Kajaja Acoustics OÜ koostanud liiklusmüra hinnangu (töö nr 25035-01, 14.10.2026), milles on hinnatud planeeringulahendusega kaasneva liikluse mõju planeeringuala läheduses paiknevatele müratundlikele hoonetele ja maa-aladele.

Liiklusmüra hinnangu peatükis 5 esitatud arvutustulemuste, sealhulgas tabeli 5 (lk 13–14) kohaselt jäävad lähimate müratundlike eluhoonete sõiduteepoolsetele fassaadidele mõjuvad liiklusmüratasemed ka 2045. aasta perspektiivses liiklusolukorras II mürakategooria piirväärtuste piiresse (päeval 65 dB ja öösel 60 dB). Kõrgeimad arvutuslikud müratasemed esinevad Vaela tee 44 elamu fassaadil, kus 2045. aasta perspektiivses olukorras on päevane müratase kuni 64 dB ja öine müratase kuni 54 dB. Vaela tee 42 elamu fassaadil on vastavad näitajad kuni 59 dB ja 50 dB. Ülejäänud hinnatud müratundlike hoonete fassaadidel jäävad müratasemed samuti kehtestatud piirväärtuste piiresse.

Mürahinnangu peatükis 5 (lk 14) on selgitatud, et kõrgemad liiklusmüratasemed esinevad eelkõige Vaela tee vahetus läheduses, kus paiknevad valdavalt kinnistute juurdepääsu- ja parkimisalad. Elamute hoovipoolsetel aladel on müratasemed madalamad.

Lisaks on mürahinnangus välja toodud, et planeeringuga kavandatav hoonestus toimib planeeringualast lõuna pool paiknevate müratundlike alade suhtes Tallinna ringteelt leviva liiklusmüra osalise varjestusena, vähendades nendel aladel liiklusmürataset.

Liiklusmüra hinnangu kohaselt ei põhjusta planeeringuga lisanduv liiklus olemasolevate müratundlike hoonete fassaadidel liiklusmüra piirväärtuste ületamist. Piirkonna kõrgemad müratasemed on seotud eelkõige olemasoleva ja perspektiivse üldise liiklusolukorraga, sealhulgas Tallinna ringtee liiklusega.

Täiendavalt on liiklusmüra piirväärtuste kohaldamist selgitatud Keskkonnaministeeriumi 16.01.2017 kirjas nr 1-17/17/87-2, mille kohaselt kehtivad müra normtasemed üldjuhul kogu vastava kategooriaga maa-alal, kuid liiklusmüra puhul on lubatud elamu maa-ala teepoolsel küljel lähtuda 5 dB võrra leebematest normtasemetest.

Mürahinnangu tulemused ja järeldused on kajastatud ka detailplaneeringu seletuskirja peatükis 5.14.1 „Mürahinnang“ (lk 35–38).

Eeltoodust tulenevalt on liiklusmüra mõju planeeringulahenduse koostamisel hinnatud ning mürahinnangu kohaselt on lähimate müratundlike hoonete puhul tagatud keskkonnaministri 16.12.2016 määruse nr 71 lisas 1 sätestatud II mürakategooria liiklusmüra piirväärtused.


teepoolsel kiiljel kuni 49 dB). Vordluseks selgub miirahinnangust, et ilma planeeringuta
levivad miiratundlike hoonetega aladeni olemasolevas olukorras pdeval kuni 65 dB
(miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel kuni 57 dB), 66sel kuni 55 dB (miiratundliku hoone
teepoolsel kiiljel kuni 49 dB). Miirahinnangus selguvad ka planeeringuala sisesed
litklusmiira tasemed. Pdeval levib miiratundlike hoonetega aladel kuni 65 dB (miiratundliku
hoone teepoolsel kiiljel kuni 59 dB).

Eeltoodu Kkinnitab, et planeeringuga kavandatu halvendab jitkuvalt liiklusmiira
tasemeid miiratundlike hoonetega aladel selliselt, et liiklusmiira tasemed on KeM
mairuse nr 71 moistes iiletatud.

Amet juhib tdhelepanu, et ilma planeeringus kavandatuta iiletatakse miiratasemeid Vaela tee
44 ja Vaela tee 42 kinnistutel, kuid koos kavandatuga lisanduvad miiratasemete iiletustega
aladesse ka teised Vaela tee &ddres paiknevad elamualad. Kuna miiratasemeid
miiratundlike hoonetega aladel iiletatakse, siis tuleb kavandada miira leevendavaid
meetmeid ning hinnata nende tohusust. Miiratundlike hoonetega aladele leviv miiratase
ei tohi ililetada KeM mééruses nr 71 toodud normtasemeid.

Keskkonnamiira hinnangus on vilja toodud jirgnev: , Planeeringuala sisese (POS 1)
soidukiliikluse modelleerimisel kdsitleti planeeringuala teenindavate soidukite liikumisest
ja manooverdamisest tulenevat miira. Planeeringuala sisene soidukiliiklus kiirusega kuni
30 km/h modelleeriti arvutusmudelis parkla- ja teenindusala liiklusena, mida kasutati
arvutusliku ldhendusena soidukite saabumise, lahkumise ja manoéverdamise kirjeldamiseks
planeeringuala siseteedel ning teenindusaladel.

Keskkonnamiira hinnangus tehti arvutused 30 km/h, kuid detailplaneeringu seletuskirjas
tuuakse vilja, et pdevasel ajal tuleb planeeringuala siseteedel tagada sdidukiirus 30...50
km/h. Ameti hinnangul tuleb miirahinnangus miiratasemeid hinnata maksimaalse
voimaliku piirkiirusega.

Keskkonnamiira hinnangus tuuakse vilja jargnev: ,, Planeeringuala sisene (POS 1) liiklus
on seotud dri- ja tootmistegevusega ning seoses sellega hinnatakse vastavust toostusmiira
normidega.

Amet juhib tdhelepanu, et d&ritegevusele rakenduvad KeM méédruses nr 71 toodud
toostusmiira sihtvadrtused, toostusmiirale piirvddrtused. Juhul kui ei tdpsustata, kas tegemist
on &ri- vOi tootmistegevusega vai on kindlalt teada, et tegemist on dri- ja tootmistegevusega,
lahtub amet edaspidi miiratasemete hindamisel miiratundlike hoonetega aladel rangematest
normidest ehk toostusmiira sihtvairtustest.

Pohijooniselt nihtub, et planeeritavate hoonete iimbrusesse planeeritakse erinevaid
teid ja laadimisalasid, kuid miirahinnangus ei ole hinnatud, kas ja millist méju
avaldavad need miiratundlike hoonetega aladele. Amet on kahtleval seisukohal, et
miirahinnangus esitatud to0stusmiira kaart ja andmed on asjakohased. Naiteks kui liiklus
jouab planeeritavate hooneteni, langevad miirahinnangu jargi miiratasemed koheselt néiteks
pdeval 70 dB pealt 55 dB peale. Lisaks ei selgu, millised on toostusmiira ldhteandmed.

Miirahinnangus on toodud jirgnev: ,, Planeeringuala sisese (POS 1) soidukiliikluse
modelleerimisel  kdsitleti  planeeringuala teenindavate soidukite liikumisest ja
manooverdamisest tulenevat miira. Planeeringuala sisene soidukiliiklus kiirusega kuni 30
km/h modelleeriti arvutusmudelis parkla- ja teenindusala liiklusena, mida kasutati
arvutusliku ldhendusena soidukite saabumise, lahkumise ja manéoverdamise kirjeldamiseks
planeeringuala siseteedel ning teenindusaladel. Vastavalt tellijalt saadud andmetele
toimuvad nimetatud tegevused ainult pdevasel ajal; éisel ajal neid ei toimu. “
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Märgime, et liiklusmüra piirväärtuste kohaldamisel tuleb arvestada Keskkonnaministeeriumi 16.01.2017 kirjas nr 1-17/17/87-2 (lisa 12.2, lk 1) antud selgitustega, mille kohaselt on teeäärsetel kinnistutel põhjendatud eristada hoonete teepoolseid fassaade ja ülejäänud kinnistu alasid.

Kliimaministeeriumi määruse nr 71 seletuskirjas on selgitatud, et tiheda asustuse ja väljakujunenud maakasutuse korral võib kogu teeäärsel kinnistul liiklusmüra normtasemete tagamine olla ebaproportsionaalselt kulukas. Seetõttu on hoonete teepoolsetel fassaadidel ette nähtud leebemad piirväärtused:
https://kliimaministeerium.ee/sites/default/files/documents/2021-12/M%C3%BCrataseme%20seletuskiri.pdf

Kajaja Acoustics OÜ 14.10.2026 liiklusmüra hinnangu peatükis 5 (lk 13–14) ja lisa 1 mürakaartidel kajastuvad kõrgemad müratasemed eelkõige Vaela tee vahetus läheduses. Hinnangu kohaselt jäävad lähimate eluhoonete teepoolsete fassaadide müratasemed lubatud piirväärtuste piiresse.

Palume Terviseametil märkuse hindamisel arvestada Kliimaministeeriumi ja Keskkonnaministeeriumi 16.01.2017 eeltoodud selgitusi.

Evely
Comment on Text
Märkusega on arvestatud. Planeeringuga on kavandatud äri- ja tootmistegevus, mistõttu on müratasemete nõuetele vastavuse hindamisel asjakohane lähtuda rangematest ehk tööstusmüra sihtväärtustest.

Kajaja Acoustics OÜ 14.10.2026 keskkonnamüra hinnangu kohaselt ulatuvad planeeringualalt lähimatele müratundlikele maa-aladele päevasel ajal müratasemed 41–45 dB ning lähimate müratundlike hoonete fassaadidele kuni 41 dB. Tulemused on kajastatud ka detailplaneeringu seletuskirja peatükis 5.14.1 „Mürahinnang“ (lk 35–38).

Seega jäävad arvutuslikud müratasemed alla II mürakategooria tööstusmüra päevase sihtväärtuse 50 dB ning planeeringuga kavandatav tegevus vastab ka rangematele müra normtasemetele.

Evely
Comment on Text
Märkusega on arvestatud. Kajaja Acoustics OÜ 14.10.2026 keskkonnamüra hinnangu peatükis 3.1 „Arvutusmetoodika“ (lk 9–10) on täpsustatud planeeringuala sisese liikluse modelleerimise metoodikat ja lähteandmeid.

Planeeringuala siseste teede, teenindus- ja manööverdusalade liiklusmüra on modelleeritud parkla- ja teenindusala liiklusena, lähtudes maksimaalsest sõidukiirusest 30 km/h. Kuna detailplaneeringu staadiumis ei ole sõidukite täpsed liikumistrajektoorid ja laadimisalade kasutusjaotus lõplikult teada, on sõidukite saabumisest, lahkumisest ja manööverdamisest tulenev müraemissioon jaotatud arvutuslikult üle planeeringuala teenindus- ja liiklusalade.

Mürahinnangu peatükis 3.2.1 „Autoliiklus“ (lk 10–11) on esitatud liikluskoormuse lähteandmed. Planeeringuala arvestuslik liikluskoormus on 402 sõidukit ööpäevas, millest 93% toimub päevasel ja 7% õhtusel ajavahemikul. Öisel ajal planeeringuala sisest veoautoliiklust ei kavandata.

Mürahinnangu peatükis 4 „Modelleerimistulemused“ (lk 13–14) ning lisa 1 mürakaardil 5-1 on esitatud planeeringuala teenindusliiklusest tuleneva tööstusmüra levik. Arvutustulemuste kohaselt ulatub lähimatele müratundlikele maa-aladele päevasel ajal 41–45 dB müratsoon ning eluhoonete fassaadidele kuni 41 dB, mis vastab II mürakategooria tööstusmüra sihtväärtusele. Samas on mürahinnangu lk 10 sõnaselgelt märgitud, et kaupade peale- ja mahalaadimise, laadimisseadmete ning tehnoseadmete müra ei ole eraldi hinnatud. Nende mõju tuleb hinnata edasises projekteerimisetapis.

Evely
Comment on Text
Märkusega on arvestatud. Detailplaneeringu seletuskirja peatükis 5.14.1 „Mürahinnang“ on täpsustatud, et planeeringuala sisestel teenindus- ja manööverdusaladel tuleb tagada sõidukiirus kuni 30 km/h. Seega on planeeringus määratud maksimaalne sõidukiirus viidud vastavusse mürahinnangus kasutatud modelleerimise lähteandmetega. Varasem viide sõidukiirusele 30–50 km/h on seletuskirjast eemaldatud. Kajaja Acoustics OÜ 14.10.2026 mürahinnangu peatükis 3.2.1 „Autoliiklus“ on müraarvutustes arvestatud planeeringuala sisestel teenindus- ja manööverdusaladel maksimaalse lubatud sõidukiirusega 30 km/h ning Vaela teel kehtiva piirkiirusega 50 km/h. Tallinna ringtee puhul on arvutustes kasutatud püsivat piirkiirust 90 km/h.

Seega on planeeringuala sisese liikluse müra modelleerimisel arvestatud planeeringuga lubatud maksimaalse sõidukiirusega ning detailplaneeringu seletuskiri ja mürahinnangu lähteandmed on omavahel kooskõlas.


Detailplaneeringu seletuskirjast ei selgu, mis ajal planeeringualal tegevused toimuvad.
Juhul kui tegevused toimuvad ka odisel ajal, siis tuleb seda miirahinnangus hinnata voi
detailplaneeringus vilja tuua, et oisel ajal tegevusi ei toimu.

7. Materjalide hulgas on liiklusmiira hinnang (Kajaja Acoustics OU, t66 nr 25035,
14.02.2025), millele amet on 10.06.2026 kirjaga nr 9.3-1/26/4010-2 hinnangu andnud.
Ametile esitatud materjalides on muudetud planeeringulahendust, mistottu ei soovita amet
eelnimetatud miirahinnangut segaduse viltimiseks planeeringumaterjalides hoida voi
nimetada see selliselt, et oleks aru saada, kumba lahendust kavandatakse.

Esitatud lahenduse pohjal saab jireldada, et planeeringus kavandatu halvendab
miiratundlike hoonetega alade miiraolukorda selliselt, et miiratasemeid iiletavad KeM

méaruses nr 71 lisas 1 toodud normtasemeid. Seetottu ei kooskolasta amet esitatud
detailplaneeringu lahendust.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)
Kristiina Seiton

vaneminspektor (keskkonnatervis)
Pohja regionaalosakond

Kristiina Seiton
51966484 kristiina.seiton@terviseamet.ce
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Märkusega on arvestatud. Detailplaneeringu seletuskirja peatükis 5.14.1 „Mürahinnang“ (lk 35–38) on täpsustatud planeeringualal kavandatava tegevuse toimumise aega.

Seletuskirjas on sätestatud, et logistikakeskuse tegevus toimub üksnes päevasel ajavahemikul kell 07.00–23.00. Öisel ajal (23.00–07.00) ei toimu planeeringuala sisest raskeliiklust, laadimistegevust ega teenindusalade kasutamist.

Seega on detailplaneeringus määratud tegevusajad viidud kooskõlla Kajaja Acoustics OÜ 14.10.2026 mürahinnangus kasutatud lähteandmete ja modelleerimise eeldustega. Öise tegevuse puudumise tõttu ei ole planeeringuala tegevusest tuleneva öise müra täiendav modelleerimine vajalik.

Evely
Comment on Text
kausta on lisatud ainult viimased materjalid ja vanad on eemaldatud.




