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Raudteeiiles6idukoha ja -iilekiigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend

1. peatiikk
Uldsitted

1. Reguleerimisala

1.1 Raudteeiilesdidukoha ja -lilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhendis
sdtestatakse raudteeiilesdidukoha ja -iilekdigukoha ning nende seadmete hoiu ja kiditamise
tehnilised  nduded ning  raudteeiilesdoidukoha  ja  -lilekdigukoha  chitamise,
signalisatsiooniseadmetega seadmestamise ja liiklusohutuse tagamise nduded.

1.2 Kéesolev raudteeiilesdidukoha ja -iilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise
juhend kehtib kasutuses, chitusjargus ja projekteerimise staadiumis olevatele
raudteeiilesdidukohtadele ja -lilekdigukohtadele.

2. peatiikk
Raudteeiiletuskoha nouded
2. Raudteeiiletuskoha iildnouded
2.1 Raudteeiiletuskoha kate on raudbetoonist, kummist, puidust, asfaltbetoonist, betoonist
vOi muu omavahel kombineeritud materjalist valmistatud kate, mis asub réobaste vahel ja
molemal pool raudteed, ulatudes minimaalselt 1 meetri kaugusele roopa viliskiiljest. Teekatte
vélispiir peab olema rodpaga paralleelne.

2.2 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab tagama raudteeiiletuskoha katte, rennide,
litkluskorraldusvahendite, teljeloendurite, raudteetiletuskoha automaatse foorisignalisatsiooni,
tokkepuude, gabariiditéhiste, valgustuse ning tdhispostide ja muude asjakohaste tehniliste ja
ohutust tagavate vahendite nouetekohase paigaldamise, korrashoiu ning punktis 7.6 toodud
nduetekohase ndhtavussektori olemasolu.

2.3 Avalikult kasutatava raudteeiiletuskoha kate peab roobaste vahel olema 0-25 mm
roopapea pealispinnast korgem ning roobaste viliskiiljel 100 millimeetrit, lubatud
korvalekaldega +/- 10 millimeetrit, ulatuses rodpast lihel tasapinnal ré6papea pealispinnaga voi
sellest kuni 5 mm madalam voi tehtud elastsest materjalist roopa kulumise kompenseerimiseks.

2.4 Raudteeveeremi rattapaaride vaba ldbisdidu tagamiseks peab raudteeiiletuskoha katte ja
ro0papea tootavate pindade vahel olema renn, mille laius on raudteeprojektist tulenevalt 70—
100 millimeetrit, lubatud korvalekalle +/- 10 millimeetrit, ja siigavus vihemalt 45 millimeetrit.

2.5 Avalikult kasutataval raudteeililetuskohal ei tohi sirgel teeldigul renni laius iiletada
75 mm.

2.6 Raudteeiiletuskoha katte keskmise osa ja rodparenni vahel ning rodpa viliskiilje ja roopa
katteplaadi vahel ei tohi olla tiihimikku iile 10 mm, sealhulgas raudteeiiletuskoha katte voi
pinnase deformeerumist.



2.7 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab tagama, et raudtee signalisatsioonisiisteem
vOimaldab signaali saamise raudteeveeremilt arvestusega, et raudteeiiletuskoha automaatse
foorisignalisatsiooni ja tokkepuude olemasolul need digeaegselt ja automaatselt liilituks.

2.8 Liiklusmirkide, iilesoidufooride ja kattemargistuse (edaspidi ka liikluskorraldusvahend)
iilesanne on anda liiklejatele {ihetaolist teavet, korraldada liiklust ja luua tingimused ohutuks
litkluseks.

2.9 Liiklusmirgid peavad olema liiklejatele nédhtavad ning ei tohi olla varjatud taimestiku,
ehitise, reklaamtahvli voi muu esemega.

2.10 Keelatud on kasutada liikluskorraldusvahendit, mis on deformeerunud voi muul viisil
rikutud. Liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus peab vastama standardite EVS 613, EVS
614 ja EVS 615 voi samavédrsetele nduetele.

2.11 Teehooldustodd ei tohi kahjustada raudteeiiletuskoha katet, raudteed ja
liikluskorraldusvahendeid.

2.12 2024. aasta 1. jaanuariks peavad raudteeiiletuskohad olema valgustatud. Valgustus peab
vastama majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a miiruse nr 106 ,,Tee projekteerimise
normid“ sdtestatud nduetele ja linnapiirkonnas standardi EVS 843 nduetele v3i olema
standardiga samavairsed.

2.13 Eelteate ajad raudteeiiletuskoha automaatse foorisignalisatsiooni todle rakendamiseks
peavad vastama kdesoleva juhendi 5. peatiiki nduetele.

2.14 Automaatikaga raudteeiiletuskoht varustatakse monitooringuseadmetega, mis teatavad
torgete voi rikete olemasolust raudteeiiletuskoha seadmete t60s.

2.15 2024. aasta 1. jaanuariks peab raudteele paigaldama raudteeiiletuskohast kuni 500 meetri
kaugusele rongide litkumise suunas paremale poole peateed, kas rdobastee &dirde voi
roobasteede vahele, alalised hoiatavad signaalmérgid ,,Vile andmise koht®. SSltuvalt kohalikest
oludest voib signaalmirki korrata. Kui raudteeiilesdidukoht ja raudteeiilekdigukoht asuvad
lahestikku, siis arvestatakse vile andmisel aeglasemalt reageeriva raudteeiiletuskoha
vajadustega.

3. Raudteeiiletuskoha iilevaatus

3.1 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab teostama iseseisvalt raudteeiiletuskoha ning selle
seadmete ja litkluskorraldusvahendite kontrollimist vastavalt raudteeinfrastruktuuri majandaja
kehtestatud juhendis médratud korrapérasusega, kuid mitte harvem kui raudteeiiletuskohtade ja
seal kasutatavate seadmete ja materjalide tootjapoolsed ekspluatatsioonitingimused ette ndevad.

3.2 Raudteeinfrastruktuuri majandaja korraldab regulaarselt vastavalt kiitustingimustele
tema omandisse v0i valdusesse kuuluvate avalikult kasutatavate raudteeiiletuskohtade ja nende
seadmete ning raudteeiiletuskohale suubuvate teede liikluskorraldusvahendite komisjonilist
ilevaatust.

3.3 Regulaarsed iilevaatuskomisjonid avalikult kasutatavatel raudteeiiletuskohtadel peavad
toimuma vdhemalt iga kolme aasta tagant.



3.4 Regulaarse iilevaatuskomisjoni koosseisu kaasatakse raudteeinfrastruktuuri majandaja
poolt Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti, raudteeveoettevotja, tee omaniku voi
valdaja, kohaliku omavalitsuse, Politsei- ja Piirivalveameti ja Transpordiameti esindaja voi
muu pohjendatud huvi vdi kompetentsi omav isik.

3.5 Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti, raudteeinfrastruktuuri majandaja,
raudteeveoettevotja, tee omaniku vOi valdaja, kohaliku omavalitsuse, Politsei- ja
Piirivalveameti v3i Transpordiameti esindaja voi asjasse puutuva kolmanda isiku pdhjendatud
ettepaneku alusel moodustab raudteeinfrastruktuuri majandaja voi Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jérelevalve Amet erakorralise raudteetiletuskoha tilevaatuskomisjoni.

3.6 Raudteeinfrastruktuuri majandaja koostab iilevaatuskomisjoni lidbiviimiseks vajaliku
toodokumendi, mis sisaldab muuhulgas iilevaadet raudteeiiletuskohale kehtestatud nduetest,
kasutatavate seadmete ja materjalide tootjapoolsetest ekspluatatsioonitingimustest ja muust
teabest, mille alusel on voimlik hinnata raudteeiiletuskoha ohutuses.

3.7 Ulevaatuskomisjoni korraldaja vormistab komisjoni t66 tulemused kirjalikult ning
edastab 10 toOpédeva jooksul peale paikvaatluse 10ppemist iilevaatuskomisjoni liikmetele
kinnitamiseks. Erakorralise iilevaatuskomisjoni tulemuste kokkuvdte vormistatakse kirjalikult
ja edastatakse komisjoni litkmetele kinnitamiseks viivitamata pédrast komisjonipoolse
iilevaatuse toimumist.

3.8 Ulevaatuskomisjon hindab, kas raudteeiiletuskoht vastab sitestatud nduetele ning on
kasutamiseks ohutu. Ulevaatuskomisjon teeb ettepanekuid ning tihelepanekuid
raudteeiiletuskoha ja kasutatud seadmete ning raudteeiilesdidukohale suubuvate teede tehnilise
olukorra ja nduetele vastavuse kohta. Kui iilevaatuskomisjoni ettepanekuid ei jargita, peab
raudteetiletuskoha majandaja tdendama muu tehnilise dokumentatsiooni voi arvutustega, et
raudteeiiletuskoht vastab nduetele ja on turvaline kasutada.

3.9 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab iga kalendriaasta kohta esitama hiljemalt jirgmise
aasta 31. jaanuariks Tarbijakaitse ja Tehnilise Jérelevalve Ametile ajakohased andmed
raudteeiilesdidukoha ja - iilekdigukoha raudtee- ja teeliikluse intensiivsuse kohta, uuendades
nimetatud andmeid raudteeliiklusregistris.

4. Raudteeiiletuskoha sulgemine

4.1 Raudteeiiletuskoha lithiajaline plaaniline sulgemine on lubatud raudteeiiletuskoha
hooldus- vdi remonttdddeks ning liihiajalisteks tegevusteks, mida raudteeiiletuskohta sulgemata
el ole vOimalik teha.

4.2 Raudteeinfrastruktuuri majandaja on kohustatud 10 téopdeva enne raudteeiiletuskoha
liihiajalist plaanilist sulgemist teavitama sellest kirjalikult Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Ametit ning esitama kooskodlastamiseks sulgemisaegse liikluskorralduse projekti, milles
kirjeldatakse, kuidas tagatakse ajutisel raudteeiiletuskohal raudtee iiletamise ohutus.
Liihiajalisest sulgemisest tuleb eelnevalt teavitada ka tee omanikku v4i valdajat, Politsei- ja
Piirivalveametit, Péddsteameti ning kohaliku omavalitsust.

4.3 Raudteeiiletuskoha liihiajalisel sulgemisel:
4.3.1 pannakse raudteeiilesdidukohale raudtee darmisest rodpast 10 m kaugusele tee laiuselt
hoiatustokked ja liiklusmérgid 684 ,,Hoiatustara“ ja 331 ,,Sissesdidu keeld*;



4.3.2 paigaldatakse teave muutunud liikluskorralduse kohta ja rakendatakse majandus- ja
taristuministri 13.07.2018. a mééruses nr 43 ,,Nouded ajutisele liikluskorraldusele® sdtestatud
noudeid;

4.3.3 jdetakse jalakiijatele nouetekohaselt echitatud jalgtee ja iilekdigukoht raudtee
iiletamiseks, kui selleks on pohjendatud vajadus;

4.3.4 lilitatakse raudteeiiletuskoha automaatsed foorisignalisatsiooni seadmed t60st vélja.

4.4 Raudteeiilesdidukoha {ihe teepoole liihiajalisel sulgemisel tuleb teeliikluse
korraldamiseks kasutada reguleerijat.

4.5 Kui raudteeiiletuskoha, raudteed iiletava viadukti voi raudtee alt 1dbimineva tee hooldus-
vOi remontddde teostamise tdttu on teeliiklus takistatud, voib téode teostamise ajaks suunata
likkluse modda ajutist trajektoori, kasutades selleks ldhimaid teerajatisi voi teisi sobivaid
raudteeiiletuskohti. Moistlike alternatiivide puudumise korral on lubatud ehitada hooldus- voi
remonttdode teostamise ajaks ajutine samatasandiline raudteeiiletuskoht.

4.6 Raudteeinfrastruktuuri majandaja  on kohustatud teavitama raudteeiiletuskoha
lammutamise alustamisest kirjalikult sdidutee, jalgtee voi jalgrattatee omanikku voi valdajat,
Politsei- ja Piirivalveametit, Padsteametit ja kohalikku omavalitsust vihemalt kolm toopdeva
ette.

4.7 Raudteeiiletuskoha ldbipadsu peab lammutamise ajaks piirama kogu ulatuses toketega,
niiteks piirdeaia voi muu sellisega, mis tuleb paigaldada mitte ldhemale kui 10 meetrit
raudteeiiletuskoha dérmisest rodpast ning mille kiilge kinnitatakse kogu ulatuses liiklusmérk
684 , Hoiatustara“. Tokked eemaldatakse hiljemalt kuu aja moddumisel alates
raudteeiiletuskoha  lammutamise  pdevast.  Tdiendavalt  tuleb  vidlja  liilitatud
foorisignalisatsiooniga raudteeiiletuskohale paigaldada mirk 222 ,Peatu ja anna teed®, kui
nduetekohast ndhtavussektorit ei ole voimalik tagada.

4.8  Alatiseks suletud raudteeiiletuskoht tuleb lammutada ehitusseadustikus sétestatud nduete
kohaselt. Lammutamisel tuleb eemaldada raudteeiiletuskoha kate ning demonteerida kdik
raudteetiletuskoha seadmed ja liiklusmargid.

3. peatiikk
Raudteeiilesoidukoha nouded

5. Raudteeiilesdidukoha iildnouded

5.1 Raudteetilesdidukohad liigitatakse kasutuse alusel jargmiselt:
5.1.1 avalikult kasutatav raudteetilesoidukoht;

5.1.2  tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht.

5.2 Tehnoloogiline raudteeiilesdidukoht peab vastama katte ja liikluskorraldusvahendite osas
raudteeiilesdidukoha kattele ja liikluskorraldusvahenditele sétestatud nduetele. Tehnoloogiline
raudteeiilesdidukoht peab olema varustatud hoiatava liiklusmirgiga 121 , Uheréspmeline
raudtee”, mis hoiatab lihe rodpapaariga tokkepuuta raudteetilesdidukohast voi litklusmirgiga
122 | Mitmeroopmeline raudtee”, mis hoiatab kahe v0i enama rodpapaariga tokkepuuta
raudteeiilesdidukohast. Vastavalt kohalikele oludele ja raudteeiilesdidukoha seadmestatusele
tuleb kasutada ka liiklusmirki 111 ,,Tokkepuuga raudteeiilesoidukoht”, mis hoiatab
lahenemisest tokkepuuga raudteeililesdidukohale vo1 litklusmarki 112, Tokkepuuta
raudteetilesoidukoht”, mis hoiatab ldhenemisest tokkepuuta raudteeiilesdidukohale.



5.3 Raudteeiilesdidukoha valdaja voib loobuda tehnoloogilise raudteeiilesdidukoha
maérgistamisel litklusmérkide 123—-128 ,, Ees on raudteeiilesoidukoht “ kasutamisest, kui see on
piiratud ligipddsuga territooriumi mdootmete voi seal asuvate ehitiste tottu fiitisiliselt voimatu ja
mittevajalik ning kasutusele on voetud muud ohutust tagavad meetmed.

5.4 Kui raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni t60s esineb hiireid, tuleb
foorisignalisatsioon vélja liilitada ja foorid kinni katta ning paigaldada kollase taustekraaniga
liiklusmérk 186 ,,Muud ohud* ja lisateatetahvel kakskeelse tekstiga ,,FOORID EI TOOTA* ja
»SIGNALS ARE NOT WORKING®. Vajadusel tuleb kasutada liikluse reguleerijat ja
rakendatakse majandus- ja taristuministri 13.07.2018. a maaruses nr 43 ,,Nouded ajutisele
litkluskorraldusele* sdtestatud ndudeid.

5.5 Raudteeiilesdidukoht, mis on varustatud automaatikaga, peab vodimaldama sulgeda
raudteeiilesdidukoha vastavalt 5. peatiikis toodud Ildheneva rongi kiirusele ja
lahenemispiirkonna pikkuse arvutamise nouetele.

5.6 Kovakattega asulavilisele sdiduteele tuleb paigaldada enne raudteeiilesdidukohta
teekatteméargis 979a téristi, mille iilesanne on tdhistada teeldiku, kus tuleb olla eriti
tdhelepanelik. Eeldatakse, et téristid ja nende paigaldus on nduetekohane, kui need vastavad
standardile EVS 614 vdi muule samavéirsele lahendusele.

5.7 Raudteeiilesdidukoha katte laius peab olema vihemalt sama lai tee kogulaiusega.

5.8 Keelatud on kasutada valgusdioodidega tilesdidufoori, kus iile 20% valgusdioodidest ei
toota.

5.9 Raudteeiilesdidukoha automaatset foorisignalisatsiooni tuleb tdiendada helisignaaliga,
mis informeerib raudteeiilesdidukoha kasutajaid 1dhenevast raudteeveeremist.

5.10 Raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni t00 peab olema jilgitav
raudteeinfrastruktuuri majandaja midratud vastutava isiku poolt.

5.11 Kui raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni t66s ilmneb rike, peab
raudteeinfrastruktuuri majandaja selle operatiivselt korvaldama. Raudteeiilesdidukoha rikkest
tuleb kohe informeerida asjaomaseid raudteeveeremi juhte.

5.12 Ulesdidufoorid peavad olema nihtavad kdigilt raudteeiilesdidukohale suubuvatelt teedelt.
Kui iilesdidufoor ei ole nédhtav, tuleb kasutada lisafoori.

5.13 Tokkepuu poom peab tokestama sdidusuunas vihemalt poole kogu sdidutee laiusest, et
vasak teepool jddb vabaks vdhemalt kolme meetri ulatuses, vélja arvatud IA kategooria
raudteeiilesditudel. Ohutuse tagamiseks on soovitatav paigaldada tokkepuud, mis sulgevad
soidutee kogu laiuses.

5.14 Tokkepuude poomid peavad tdusma avatud asendisse, kui iilesdidufoorid Idpetavad
keelavate signaalide andmise pérast raudteeveeremi l14bisditu raudteeiilesdidukohast.



5.15 Raudteeiilesdidukoha seadmed peavad olema kindlustatud akudelt saadava reservtoitega
katkestusteta 8 tunni jooksul tingimusel, et eelneva 36 tunni jooksul ei ole olnud
raudteeiilesdidukoha automaatikaseadmete vorgutoite katkestust.

5.16 Mitteavalikul raudteel asuval raudteeililesdidukohal, kus ldhenemispiirkonda ei ole
voimalik luua elektriliste ro6basahelate voi andurite abil, tuleb iilesdidufoorid sisse ja vélja
lilitada raudteelilesdidukoha signalisatsiooni juhtpuldist. Pérast raudteeiilesdidukoha
soidukitest vabastamiseks kulunud aja méddumist peab manddvrifoori punane tuli rongi jaoks
kustuma ning siittima valge signaaltuli. Raudteeiilesdidukoha vabanemisel peab
signalisatsiooni juhtpuldist vilja liilitama iilesdidufoorid, manddvrifooris peab sel juhul
kustuma valge tuli ning siittima punane.

5.17 Soidukijuhile 1dheneva rongi ndhtavuse tagamiseks automaatse foorisignalisatsioonita
raudteeiilesdidu kohal, tuleb maha raiuda kasvavad puud ja vosa ehitusseadustiku § 73 16ikes 5
satestatud nduete kohaselt.

5.18 Raudteeiilesdidukohast mdlemas suunas paigaldatakse kolm kollaste helkuritega
tdhisposti ja iilejadnud téhispostide paigaldamisel kasutatakse valgeid helkureid.

5.19 Kollaste helkuritega tahispostina tuleb kasutada majandus- ja kommunikatsiooniministri
22. veebruari 2011. a mééruse nr 12 , Liiklusmirkide ja teemérgiste tdhendused ning nduded
fooridele” alusel sitestatud piistmargiseid 991k ja 992k. Valgete helkuritega téhispostidena
kasutatakse pilistmérgiseid 991v ja 992v. Helkurpostide kasutamisel 1dhtutakse majandus- ja
taristuministri 5. augusti 2015. a mééruses nr 106 ,,Tee projekteerimise normid” sétestatud
nouetest.

5.20 Kollaste helkuritega tdahispostid paigaldatakse ddrmisest roopast 2,5 , 5 ja 10 meetri
kaugusele. Valgete helkuritega tdhispostid paigaldatakse sammuga 15 ja 25 meetrit, edasi
vastavalt teel olevate postide sammule.

5.21 Kui ei ole voimalik enne raudteeiilesdiduga seotud téhispostidele tagada vahekaugusi
alates 25 meetrise sammuga, tuleb eelnevate tdhispostide vahekaugusi muuta. Muutus
korrigeeritakse kahe tihedamini paigaldatud tdhispostiga enne ja pérast raudteeiilesdiduga ette
ndhtud tdhisposte.

5.22 Kui raudtee 16ikub sdiduteega 90 kraadist erineva nurga all, mdddetakse esimese
tahisposti kaugus tdisnurkselt raudteega.

5.23 Téhispostid ja nende paigaldus peab vastama EVS 614 standardis toodule voi
samavadrsetele nouetele.

5.24 Tahisposte ei paigaldata valgustusega asulasisestele 10ikudele, kui nendel 16ikudel on
ddrekiviga konnitee ning kui teel on lubatud sdidukiirus < 50 km/h.. Erandina on tihispostide
paigutust lubatud muuta, kui kehtestatud parameetritest ei ole tehnilistel voi otstarbekuse
kaalutlustel voimalik kinni pidada. Sellisel juhul kooskdlastatakse tdhispostide paigutus
Tehnilise Jarelevalve Ametiga.

5.25 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab avalikule raudteeiilesdidukohale paigaldama
majandus- ja taristuministri 22. veebruari 2011. a mééruse nr 12 ,,Liiklusmaérkide ja teemérgiste
tdhendused ning nduded fooridele lisas 5 toodud margi 596, millel on kuvatud informatsioon,



kuhu saab teavitada raudteel toimunud Onnetustest vOi riketest. Eeldatakse, et
liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus on nduetekohane, kui need vastavad standardi EVS
613 voi samavédrsetele nouetele.

5.26 Raudteeiilesdidukohale paigaldatud mérk 596 peab sisaldama védhemalt jiargmisi
andmeid:

5.26.1 raudteeiileséidukoha nimetus;

5.26.2 raudteeiilesdidukoha raudteeliiklusregistri identifitseerimisnumber;

5.26.3 raudteeinfrastruktuuri majandaja telefoninumber.

6. Raudteeiilesdidukoha kategooriad

6.1 Raudteeiilesdidukohale méédrab kategooria raudteeinfrastruktuuri majandaja ldhtuvalt
raudteeiilesdidukohta  0Opdevas  maksimaalselt ldbiva raudteeveeremi arvu ja
raudteeiilesdidukohta O0pdevas keskmiselt iiletavate soidukite arvu Kkorrutisest ning
raudteeiilesdidukohta ldbivate rongide maksimaalsest lubatavast kiirusest, mille on kehtestanud
raudteeinfrastruktuuri majandaja.

6.2 Tehnoloogilisi raudteeiilesdidukohti kategooriatesse ei jaotata.
6.3 Eritasandiline raudteeiilesdidukoht ei kuulu kategooriatesse.

6.4 Kategooriasse jaotamisel ei vOeta arvesse raudteeiilesdidukoha ldbimisi, mis tehti rongi-
vOi mandovrikoosseisu koostamise eesmargil.

6.5 Raudteeiilesdidukoha kategooria ei muutu, kui raudteeiilesdidukoht varustatakse
tdiendavate seadmetega.

6.6  Avalikult kasutatavad raudteeiilesdidukohad jaotatakse kategooriasse (tabel 1).

Tabel 1. Avalikult kasutatavate raudteeiilesdidukohtade kategooriad
Raudteeveeremi | Alla 90 km/h 91-120 km/h 121-140 km/h | 141-160 km/h
maksimaalne
kiirus

Uletavate
rongide

ja soidukite
Korrutis
Ule 300 000

I B kategooria I B kategooria | I B kategooria | Eritasandiline

30000 - 300 000 II kategooria II kategooria I B kategooria | I A kategooria

Alla 30 000 III kategooria II kategooria IT kategooria | I B kategooria

6.7 1 A kategooria raudteeiilesdidukoht on reguleeritud iilesdidukoht, mis peab 2024. aasta
1. jaanuariks olema minimaalselt varustatud automaatse foorisignalisatsiooni ja automaatsete
tokkepuudega, mis tokestab liikluse kogu sdidutee laiuses, videojdlgimis- ja
salvestusvahenditega ning majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a



médruse nr 12 ,Liiklusmérkide ja teemirgiste tdhendused ning nduded fooridele” alusel
satestatud kohustuslike liikluskorraldusvahenditega (joonis 1 ja 2).

6.8 1 B kategooria raudteeiilesdidukoht on reguleeritud iilesdidukoht, mis peab 2024. aasta
1. jaanuariks olema minimaalselt varustatud automaatse foorisignalisatsiooni ja automaatsete
vOi poolautomaatsete tokkepuude, mis tokestab liikluse iihe sdiduraja laiuses, videojdlgimis- ja
salvestusvahenditega ning majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a
madruse nr 12 , Liiklusmirkide ja teemirgiste tdhendused ning ndouded fooridele® alusel
satestatud kohustuslike liikluskorraldusvahenditega (joonis 3 ja 4).

6.9 I kategooria raudteetilesdidukoht on reguleeritud raudteetilesdidukoht, mis peab olema
minimaalselt varustatud raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooniga ning
majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a mééruse nr 12 ,,Liiklusmérkide
ja teemirgiste tdhendused ning nduded fooridele” alusel sétestatud kohustuslike
litkluskorraldusvahenditega (joonis 5 ja 6).

6.10 III kategooria raudteeiilesdidukoht on reguleerimata raudteetlilesdidukoht, mis peab
olema minimaalselt varustatud majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a
midruse nr 12 , Liiklusmérkide ja teemérgiste tdhendused ning nduded fooridele” alusel
satestatud kohustuslike liikluskorraldusvahenditega (joonis 7 ja 8).

7. Avalikult kasutatava raudteeiilesdidukoha tehnilised nouded vastavalt
raudteeiilesdidukoha kategooriale

7.1 Kui raudteeiilesdidukohal muutub liikluskeskkond oluliselt ebasoodsamaks, tuleb
raudteetilesdidukoht seadmestada vastavalt muutunud tingimustele.

7.2 1 A ja I B kategooria raudteeiilesditude videojilgimis- ja salvestusvahendid peavad
tagama vahetu pildi raudteeiilesdidukohast, et oleks vOimalik jélgida soidukite liiklust,
raudteeiilesdidukoha seisundit ja seadmete t00d. Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab
videosalvestisi sdilitama vihemalt 30 kalendripdeva.

73 1 A ja I B kategooria raudteelilesdidukohal tuleb kasutada majandus- ja
kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a médruse nr 12 ,,Liiklusmérkide ja teemargiste
tdhendused ning nduded fooridele* iilesdidufoori 71, 72 vdi 73.

7.4 Kui automaatikaga raudteeiilesdidukohta iiletaval teel on périsuunas kaks v3i enam
soidurada, paigaldatakse raudteeiilesdidukoha ette teise ja vajadusel ka jargmiste sdiduradade
kohale konsool lisafooridega.

7.5 Tokkepuuta voi véljaspool jaama asuvatel II kategooria raudteeiilesdidukohtadel tuleb
kasutada tilesdidufoori 72 voi 73.

7.6 1II kategooria raudteeililesdidukohal peab olema tagatud majandus- ja taristuministri
05.08.2015. a madruse nr 106 ,Tee projekteerimise normid“ lisa ,Maanteede
projekteerimisnormid* tabelis 5.15 sétestatud ndhtavuskaugused (edaspidi ka ndhtavussektor).

7.7 Kui III kategooria raudteeiilesdidukohal ei ole tagatud nduetekohane ndhtavussektor,
raudteeveeremi liikkumiskiirus on suurem kui 25 km/h ja raudteeiilesdidukohta ldbiva
raudteeveeremi ja liletavate sdidukite korrutis 66pdevas on iile 800, peab raudteeiilesdidukoha
seadmestama vastavalt II kategooria raudteeiilesdidukohale kehtivatele nduetele.



7.8 Raudteeiilesdidukoha kategooria muutmine toimub raudteeinfrastruktuuri majandaja
poolt vastavalt ehitusseadustikus sétestatud ehitusloa menetlusele. Vihemalt 30 kalendripdeva
enne raudteeiilesdidukoha kategooria muutmist paigaldatakse raudteeiilesdidukoha néhtavasse
kohta teatised liikluskorralduslike muudatuste kohta. Kategooria muutmise ehitustehnilised
nouded on reguleeritud ehitusseadustikus.

8. Tiiendavad nouded uue raudteeiilesdidukoha projekteerimiseks ja ehitamiseks

8.1 Eritasandilise raudteeiiletuskoha lahendust tuleb eelistada uute raudteeiiletuskohtade
planeerimisel ja projekteerimisel. Juhul, kui eritasandiline raudteeiiletuskoht ei ole tehniliselt
teostatav vOi majanduslikult otstarbekas, tuleb samatasandilise raudteeiiletuskoha rajamist
eelnevalt riskianaliiiisi alusel hinnata.

8.2 Uue raudteeiilesdidukoha projekteerimisel tuleb ldhtuda majandus- ja taristuministri
5. augusti 2015. a midruse nr 106 ,, Tee projekteerimise normid* nduetest.

8.3 Keelatud on rajada uut:
8.3.1 TA, 1B vadi Il kategooria raudteeiilesdidukohta;
8.3.2 III kategooria raudteeiilesdidukohta iile kahe- v0i enamateelise raudtee.

8.4 Keelatud on rajada uut avalikult kasutatavat raudteeililesdidukohta olemasolevale
avalikult kasutatavale raudteeiilesdidukohale vo&1 eritasandilisele raudteeiilesdidukohale
lahemale kui 2 kilomeetrit, vélja arvatud uue raudtee rajamisel, mis 1dikub olemasoleva
avalikult kasutatava sdiduteega ning kui sellise raudteeiilesdidukoha rajamine on pohjendatud
suure avaliku huviga viljakujunenud iihenduste tagamiseks ja selle lahendus tagab tingimused
ohutuks litklemiseks, arvestades voimalikke tdiendavaid riske.

8.5 Kui avalikult kasutatavale raudteeiilesdidukohale, mis iiletab kahte vOi enamat
roobasteed, ehitatakse juurde tdiendav = roObastee, siis tuleb samatasandiline
raudteetilesdidukoht sulgeda ja rajada eritasandiline raudteeiilesdidukoht.

8.6 Raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni ja tokkepuude tiilip tuleb méiérata
ehitusprojektiga. Rodbasahelad voi muud rongituvastusseadmed peavad paiknema nii, et oleks
tagatud raudteeililesdidukoha optimaalne hdivatus. Raudteeiilesdidukoha automaatse
foorisignalisatsiooni projekteerimisel tuleb arvestada raudteeiilesdidukohale suubuvate teede
litkluskorraldust.

8.7 Uuele raudteetilesdidukohale tuleb paigaldada valgusdioodidega tilesdidufoorid 72 ja 73.
Kahe horisontaalselt asetseva aeglaselt vilkuva punase ja iihe aeglaselt vilkuva valge tulega
(signaaliga), mille tdhendus on jargmine:

8.7.1 punased tuled vilguvad kordamooda ja valge on kustunud — sdidukitel ja teistel
liikklejatel on raudtee iiletamine keelatud;

8.7.2 punased tuled on kustunud ja valge vilgub — sdidukid ja teised liiklejad vdivad tiletada
raudteeiilesdidukoha, olles eelnevalt veendunud selle ohutuses;

8.7.3 wvalge vilkuv tuli on kustunud ja punased tuled ei vilgu — raudteeiilesdidukohta tuleb
tiletada nagu reguleerimata raudteetiilesdidukohta.

8.8 Ulesdidufoorid paigaldatakse sdidukite sdidusuunas teest paremale vdi tee kohale.
Ulesoidufooride ndhtavuse suurendamiseks voib kasutada tdiendavat foori, mis paigaldatakse
pohifoorist eraldi kinnituskonstruktsioonile v3i pohifoori mastile.



8.9 Raudteeveeremi ldhenemisel raudteeiilesdidukohale peavad vilkuvad punased
iilesdidufoori tuled automaatselt toole liilituma ehitusprojektis ettendhtud tingimustel,
ajavaruga, et oleks tagatud enne iilesdidufoori tulede toOsse rakendumist sditu alustanud
soidukite ohutu {ilesdit raudteest enne raudteeveeremi joudmist raudteeiilesdidukohale.
Ulesdidufoorid peavad katkestama signaliseerimise vilkuvate punaste tuledega vahetult pirast
raudteeveeremi lébisditu raudteeiilesdidukohast, misjdrel avaneb {iilesdidukoht sdidukite
litkluseks.

8.10 Ulesdidufoori punaste tulede vilkumise intervalli aeg peab olema 0,75 sekundit, lubatava
koikumisega +/- 0,15 sekundit. Valgete tulede vilkumise intervall peab olema 1 sekund pdleb,
0,5 sekundit kustunud, lubatava kdikumisega +/- 0,15 sekundit. Ulesdidufoorituled peavad
olema liiklejatele ndhtavad valgel ja pimedal ajal ning iilesdidufoori tuld ei tohi varjata
taimestik, valgustusmast ega muu takistus.

8.11 Ulesdidufoori 72 vdi 73 valge vilkuv tuli peab sisse liilituma, kui modddunud
raudteeveerem on raudteeiilesdidukohast kaugenenud kaheteelise vastassuunalise liikluse
korral védhemalt 150 meetri kaugusele. Eelteateajad raudteeiilesdidukoha automaatse
foorisignalisatsiooni to6le rakendamiseks peavad olema vdimalikult optimaalse pikkusega.

8.12 Automaatselt tootavate tokkepuude olemasolul peab tdkkepuude sulgemine toimuma
pérast raudteeveeremi ldhenemispiirkonda sisenemist arvestusliku aja jooksul, mis on vajalik
raudteeiilesdidukoha vabastamiseks soidukitest. Tokkepuude poomid peavad laskuma sujuvalt
horisontaalasendisse. Pirast raudteeveeremi l4bisditu raudteeiilesdidukohast peavad poomid
tousma vertikaalasendisse ning vahetult pdrast seda peavad vilja lilituma punased
iilesdidufooride tuled.

8.13 Tokkepuude juhtimisskeemides tuleb sdltuvalt maksimaalsest lubatavast sdidukiirusest
ette ndha 8-16 sekundi viivitus raudteeiilesdidukoha automaatse foorisignalisatsiooni
sisseliilitamise hetkest kuni tokkepuude langemise alguseni.

8.14 Tokkepuud tuleb paigaldada darmisest roOpast vihemalt 6 meetri kaugusele, vajadusel
kaugemale.

8.15 Tokkemehhanismid ja iilesdidufoorid peavad asuma sdidutee servast 0,5-2 meetri
kaugusel. Lahemale kui 0,5 meetrit jddv tdkkemehhanism voi foorikonstruktsiooni osa tuleb
tdahistada sdidu suunas liitklusmérgiga 686b ,, Ohtlik koht voi teeddr .

8.16 Tokkepuudel peavad poomide kiiljed olema kaetud puna-valgevoddilise viahemalt I klassi
valgust peegeldava kilega vdi tdhistatud punaste helkuritega. Tokkepuude poomid kaetakse
valgete-punaste vootidega sdidu suunas vaadatuna kaldega 45-50° paremale. Vootide laius
peab olema 500-600 mm. Poomi otsal peab punase voddi laius olema 250-300 mm. Poomid
voivad olla ka sdidu suunas vaadatuna sama laiade vertikaalsete vootidega.

8.17 Mehaanilised tokkepuud peavad katma kogu sdidutee voi sdidutee iihe suuna telgjooneni.
8.18 Mitteavalikule raudteele ehitataval raudteeiilesdidukohal, kus ldhenemispiirkonda ei ole
voimalik luua elektriliste roobasahelatega voi anduritega, tuleb iilesdidufoorid sisse liilitada

raudteeiilesdidukoha signalisatsiooni juhtpuldist. Pérast raudteeiilesdidukoha sdidukitest
vabastamiseks vajamineva arvestusliku aja méodumist peab rongile kustuma manddvrifoori
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punane tuli ning siittima valge signaaltuli. Raudteeiilesdidukoha vabanemisel tuleb
iilesdidufoorid vélja liilitada raudteeiilesdidukoha signaalpuldist ja manddvrifooris peab
kustuma valge tuli ning siittima punane.

8.19 Raudteeiilesdidukohal, mis asub jaamas vO0i jaama ldhistel, kus on rongi- ja
mandovrimatkade valmistamisega seotud raudteeiilesdidukoha automaatne foorisignalisatsioon
vOi teatesignalisatsioon, automaatsed vOi poolautomaatsed tdkkepuud, ndhakse ette
jaamakorraldaja poolt signalisatsiooni sisseliilitamine {iheaegselt fooride avamisega ja matkade
lukustamisega rongi asumisel ldhenemispiirkonnas, seejuures vajadusel foorid avanevad
viivitusega ning rongide véljasaatmisel ja mandovrikoosseisude liikumisel fooride keelavate
niitudega.

8.20 Jaamas asuvatel raudteeiilesdidukohtadel voib tdkkefooridena kasutada jaama
rongiliikluse foore. Kui nad asuvad raudteeiilesdidukohast kaugemal kui 800 meetrit voi kui
fooride asukohast pole vedurimeeskonna jaoks raudteeiilesdidukoht nihtav, tuleb paigaldada
lisaks tokke- voi manddvrifoorid, sealhulgas kddbusfoorid, mida on tdiendatud punase tulega.

4. peatiikk
Raudteeiilekdigukoha nouded

9. Raudteeiilekdigukoha iildnouded

9.1 Raudteeiilekdigukoht on jalgtee, konnitee voi jalgrattatee ja raudtee samatasandiline
16ikumiskoht jalgsi raudtee iiletamiseks. Erandina on lubatud raudteetilekdigukohta sdites
iiletada puuetega voi piiratud liikkumisvdimega isikutel vastavate abivahenditega.

9.2 Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet koostab ja avalikustab oma kodulehekiiljel
raudteeiilekdigukohtade riskianaliilisi hindamise juhendi, mida raudtee-ettevotja saab
riskihindamisel aluseks vdtta.

9.3 Raudteeiilekdigukoha seadmestamisel tuleb kasutada ohutusmeetmeid, mis arvestab
raudtee liletamise ohutust mdjutavate teguritega.

9.4 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab iga raudteetilekdigu osas 1dbi viima riskianaliiiisi,
mille kdigus tuvastab raudteeiilekdigukoha tiletamist mdjutavad tegurid.

9.5 Riskianaliiiisi tegemine ei ole kohustuslik, kui rongide liikumiskiirust vdhendatakse
raudteeiilekdigukohal ajutiselt ning seejdrel kehtestatakse varem kehtinud rongide
litkumiskiirus.

9.6 Kui riskianaliitisi kéigus joutakse tulemuseni, et riskide maandamiseks tuleb
raudteeiilekdigukoht tmber ehitada ja liikluskorralduslikult iimber kujundada, peab
raudteeinfrastruktuuri majandaja koostama selleks projekti, mille esitab ehitusloa
viljastamiseks Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametile.

9.7 Raudteeiilekdigukohad peavad tagama raudtee iiletamise liikleja jaoks vdimalikult
ohutult ja roobasteede alal optimaalseimal trajektooril.

9.8 Raudteeiilekdigukoht peab voimaldama sujuvat litkumist {ile raudtee, arvestades
raudteeiilekdigukoha asukohast ning seda labiva raudteeliikluse eripdrast tulenevaid ohtusid.
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9.9 Keelatud on rajada uut samatasandilist avaliku raudteetilekdigukohta iile nelja vdi enama
roobastee ja asukohtades, kus raudteeiilekdigukohta ldbivate rongide maksimaalne lubatud
soidukiirus on iile 121 km/h ja tiletavate rongide ja liiklejate korrutis 66pdevas on iile 30 000.

9.10 Raudteeiilekdigukoht peab vastama majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a
madruse nr 106 ,, Tee projekteerimise normid* sitestatud nduetele.

9.11 Raudteejaamas ja peatuskohas paiknevad raudteeiilekdigukohad peavad vastama
Komisjoni midruse (EL) nr 1300/2014 nduetele, milles késitletakse koostalitluse tehnilist
kirjeldust seoses puuetega ja piiratud liikumisvoimega inimestele juurdepddsuvoimaluste
tagamisega Euroopa Liidu raudteesiisteemis (PRM KTK).

9.12 Avalikult kasutatavad raudteejaamad peavad olema piiratud piirdeacdadega, mis
takistavad raudtee lletamist selleks mitte-ettendhtud kohas ning suunavad liiklejat raudteed
iiletama selleks ette nidhtud raudteeiilekdigukohtades.

9.13 Jaamavahedes tuleb raudteeinfrastruktuuri majandajal riskianaliilisiga vilja selgitada
kohad, kus raudtee peab olema iimbritsevast keskkonnast piiratud, arvestades konkreetset
asukohta labivate rongide ja raudteed iiletavate (sh mittelubatud) liiklejate arvu.

9.14 Jalgtee voOi jalgrattatee ja raudtee ldoikumisnurk peab olema vdimalikult tdisnurga
lihedane ja ei tohi viljuda vahemikust 70°~110".

9.15 Projekteeritava voi ehitatava raudteetilekdigukoha konstruktsioon peab tagama raudtee
ballastiprisma ja mulde stabiilsuse.

9.16 Raudteeiilekdigukoha ldahted voivad kohalikest oludest soltuvalt, nditeks korge mulde
tottu, olla kujundatud jarkjirgulisena. Sel juhul peab raudteetilekdigukohale pddsemiseks olema
ehitatud vihemalt iihepoolse kdsipuuga varustatud trepp ja pandus.

9.17 Uute ja renoveeritavate trepi, panduse ja nende kdsipuude nduded peavad vastama
ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri médruse nr 28 "Puudega inimeste erivajadustest
tulenevad nduded ehitisele" nduetele.

10. Raudteeiilekiigukoha kategooriad
10.1 Raudteeiilekdigukohale médrab kategooria raudteeinfrastruktuuri majandaja ldhtuvalt
raudteeiilekdigukohta  O60pdevas  maksimaalselt ldbiva raudteeveeremi arvu ja
raudteetilekdigukohta O0pdevas keskmiselt iiletavate liiklejate arvu Kkorrutisest ning
raudteeiilesdidukohta l&bivate rongide maksimaalsest lubatavast kiirusest, mille on kehtestanud
raudteeinfrastruktuuri majandaja (tabel 2).

10.2 Raudteeiilekdigukoha kategooria muutmine toimub raudteeinfrastruktuuri majandaja
poolt vastavalt ehitusseadustikus sétestatud ehitusloa menetlusele. Vihemalt 30 kalendripdeva
enne raudteetilekdigukoha kategooria muutmist paigaldatakse raudteeiilekdigukoha néhtavasse
kohta teatised liikluskorralduslike muudatuste kohta. Kategooria muutmise ehitustehnilised
aspektid on reguleeritud ehitusseadustikus.

10.3 Eritasandiline raudteetilekdigukoht ei kuulu kategooriatesse.
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10.4 Kategooriasse jaotamisel ei vOeta arvesse raudteeiilekdigukoha ldbimisi, mis tehti rongi-
vOi manddvrikoosseisu koostamise eesmargil.

10.5 Raudteeiilekdigukoha kategooria ei muutu, kui raudteeiilekdigukoht varustatakse
tdiendavate seadmetega.

10.6 Raudteeinfrastruktuuri majandaja peab tuvastama raudteeiilekdigukohta {iletavate
liiklejate arvu enne kategooria maaramist.

Tabel 2 Avalikult kasutatavate raudteeiilekiigukohtade kategooriad
Raudteeveeremi | Alla 60 km/h | 61-80 km/h 81-120 km/h 121-160 km/h
maksimaalne
kiirus
Uletavate
rongide
ja liikklejate
korrutis

Ule 100 000 I1I kategooria | IT kategooria I kategooria Eritasandiline

30 000
-100 000
Alla 30 000

I1I kategooria | II kategooria I kategooria Eritasandiline

I1I kategooria | I1I kategooria | II kategooria I kategooria

10.7 1 kategooria raudteeiilekdigukoht peab 2024. aasta 1. jaanuariks olema varustatud
automaatse foorisignalisatsiooni ja automaatsete tOketega ning aktiivse ja passiivse
raudteeiilekdigukoha margistusega (joonis 9).

10.8 II kategooria raudteeiilekdigukoht peab 2024. aasta 1. jaanuariks olema varustatud
automaatse foorisignalisatsiooni, tdoketega ning aktiivse ja passiivse raudteeiilekdigukoha
margistusega (joonis 10).

10.9 1III kategooria raudteeiilekdigukoht peab 2024. aasta 1. jaanuariks olema varustatud
toketega ja passiivse raudteeiilekdigukoha mérgistusega (joonis 11).

11. Avalikult kasutatava raudteeiillekdigukoha maérgistamise nouded vastavalt
kategooriale

11.1 Avalikult kasutatava raudteeiilekdigukoha mérgistamise nduded jagunevad aktiivseks ja
passiivseks.

11.2 Aktiivne margistus koosneb jargnevast:

11.2.1 raudteeiilekdigukoha automaatse foorisignalisatsioon vastavalt majandus- ja
kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a médruse nr 12 ,,Liiklusmirkide ja teemargiste
tdhendused ning nduded fooridele* § 35 punktile 2;

11.2.2 helisignaal, mis informeerib liiklejaid 1dhenevast raudteeveeremist.

11.3 Passiivne mérgistus koosneb jargnevast:

11.3.1 kontrastriba, mis kantakse raudteepoolse tokke joonele vdi selle puudumisel raudtee
teljest minimaalselt 3,1 meetri kaugusele kdvakattega osale. Kontrastribaks on kollane joon
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laiusega vdhemalt 100 mm, mis tdhistab raudtee ohutsooni piiri. Ooteplatvormi olemasolul
tuleb kontrastriba kanda arvestusega, et platvormilt tulija jaoks oleks raudtee ohutsooni algus
niha ja arusaadav;

11.3.2 liikklusmérk ,, Raudteeiilekdiik“ peab olema paigaldatud raudtee teljest vdhemalt
3,1 meetri kaugusele. Kui raudteeiilekdigukohalt saab liikuda rongide ooteplatvormile, peab
ooteplatvormilt konnitee poole liikujate otsasuunas kédigutee &ddrde paigaldama tdiendava
litklusmérgi ,,Raudteeiilekdik*,

11.3.3 Liiklusmérk 321 ,Jalgrattaga soidu keeld peab olema paigaldatud raudtee teljest
viahemalt 3,1 meetri kaugusele ning kdrgusel, mis tagab liiklejale selle ndhtavuse.

11.4 Passiivne raudteeiilekdigukoha mérgistus on ette ndhtud raudteeiilekdigukoha ja sellega
seotud raudtee ohutsooni piiritlemiseks. Margistus peab olema paigaldatud liiklejate jaoks
nihtavale kohale ja nii, et see ei mdjuta raudtee iiletamise ohutust.

11.5 I, II ja III kategooria raudteeiilekdigukohale tuleb raudteeinfrastruktuuri majandajal
paigaldada majandus- ja kommunikatsiooniministri 22. veebruari 2011. a médruse nr 12
,Liiklusmirkide ja teemérgiste tdhendused ning nduded fooridele* lisas 5 toodud margi 596,
millel on kuvatud informatsioon, kuhu saab teavitada raudteel toimunud Onnetustest voi
riketest. Eeldatakse, et liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus on nduetekohane, kui need
vastavad  standardi  EVS 613 vOi samavédidrsetele nduetele. Mirgid  tuleb
raudteeiilekdigukohtadele paigaldada 2024. aasta 1. jaanuariks.

11.6 Raudteeciilekdigukohale paigaldatud mérk 596, peab nditama jargmisi andmeid:
11.6.1 raudteeiilekdigukoha nimetus;

11.6.2 raudteetilekdigukoha raudteeliiklusregistri identifitseerimisnumber;

11.6.3 raudteeinfrastruktuuri majandaja telefoninumber.

11.7 III kategooria raudteetilekdigukohale tuleb raudteeinfrastruktuuri majandajal paigaldada
ilma automaatikata tOkked vO61 muu samavéidrne lahendus, mille eesmérgiks on aeglustada
litkklust enne raudteeiilekdigukohale joudmist ning suunata liikleja vaatama molemale poole
enne raudtee iiletamist. Tokete omavaheline kaugus peab olema 1,5 — 2 meetrit ja ldhima tokke
kaugus raudtee teljest minimaalselt 3,1 meetrit. Tokete asukoht peab arvestama
raudteeiilekdigukoha ja juurde viivate teede eripérasid ning voimaldama sujuvat liikumist, sh
piiratud litkumisvdimega liiklejatel. Toke peab olema puna-valgevoddiline, et tagada tokete
parem ndhtavus. Tokete lahendusel peab arvestama, et tokke alt ei oleks voimalik 14bi minna.
Nouetele mittevastavad III kategooria raudteeiilekdigukohad tuleb iimber ehitada 2024. aasta
1. jaanuariks.

11.8  Raudteeinfrastruktuuri majandaja voib lisaks kédesolevas médrusest kehtestatule, ise
vajadusepohiselt otsustada, milliseid tdiendavaid litklusseadusega sitestatud margistusi soovib
ta ohutuse tagamiseks raudteeiilekdigukohale paigaldada.

5. peatiikk
Juhised raudteeiiletuskoha automaatsignalisatsiooni projekteerimiseks

12. Raudteeiiletuskoha automaatsignalisatsiooni projekteerimise nouded

12.1 Raudteeiiletuskoha automaatse foorisignalisatsiooni projekteerimisel ja selle
rekonstrueerimisel méératakse arvutuslik teateaeg rongi ldhenemisest raudteeiiletuskohale
soltuvalt raudteeiilesdidukoha voi raudteetilekdigukoha arvutuslikust pikkusest. Eelteateaeg
peab olema vihemalt:

12.1.1 automaatsignalisatsiooni puhul — 30 sekundit;
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12.1.2 teatesignalisatsiooni puhul — 40 sekundit.

12.2 Raudteeiiletuskoha arvutuslik pikkus on kaugemast raudteeiiletuskoha foorist voi
tokkepuust kuni vastaspoolse ddrmise roopani. Saadud pikkusele lisatakse 2,5 meetrit. Tulemus
iimardatakse kiimnendikeni suurema arvu poole.

12.3 Kui raudteetilekdigu- ja raudteetlilesdidukoht asuvad korvuti, tuleb ldhtuda mdlema
lahenemispiirkonna pikkuse sétestamisel pikemast eelteateajast.

13. Raudteeiilesdidukoha liihenemispiirkonna pikkuse arvutamine

13.1 Raudteeiilesdidukoha ldhenemispiirkonna pikkus peab arvestama selles piirkonnas
kehtestatud rongide maksimaalset litkumiskiirust ja sdidukite minimaalset litkumiskiirust, kuid
mitte alla 8 km/h, samuti sdidukite lubatud maksimaalset pikkust, mis on kuni 24 meetrit.
Vajadusel tuleb noutud teateaja tagamiseks véljasdidu-, sissesdidu- ja mandovrifooride
avamisega viivitada.

13.2 Raudteeiilesdidukoha ldhenemispiirkonna pikkus (Lsarv) meetrites arvutatakse valemiga:

S —_ S
Larv = lteate * Vr
, kus
Ttseate — rongi raudteeiilesdidukohale 1dhenemise eelteateaeg sekundites;

Vr— antud piirkonnas kehtestatud rongide maksimaalkiirus (meeter/sekundis).

13.3 Eelteateaeg arvutatakse valemiga:

LS + L5, + LS

p
Ttseate - Vs +Tvs + TrS
a
, kus
Teate — rongi raudteeiilesdidukohale lihenemise eelteateaeg sekundites;

L3, — raudteeiilesdidukoha pikkus meetrites;

Lfl— soiduki pikkus, mis loetakse vordseks autorongi maksimaalse pikkusega 24 meetrit;
LS
p
V> — soiduki arvestuslik liikumiskiirus raudteeiilesdidukohal, mis vdetakse vordseks 2,2

meetrit sekundis;

— so1duki peatumiskaugus tilesdidufoorist, mis loetakse vordseks 5 meetriga;

TvS — varuaeg, mis loetakse vordseks 10 sekundiga;

Trs — eelteateseadmete ahelate ja raudteetilesdidukoha signalisatsiooniseadmete rakendumiseks
suurim vajalik aeg, mis relee-baasil iilesdidukoha automaatikaseadmete puhul loetakse
vordseks 4 sekundiga, elektroonilise iilesdidukoha automaatikaseadmete puhul loetakse
vordseks 2 sekundiga.

13.4 Teatesignalisatsiooniga ja automaatsete tokkepuudega varustatud raudteeiilesdidukoha
puhul eelteateajale lisatakse 10 sekundit.
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13.5 Raudteeiilesdidukoha pikkuseks arvestatakse kaugus iilesdidufoorist voi tokkepuust, mis
on koige kaugemal ddrmisest rodpast, kuni vastaspoolse ddrmise r6Opani pluss 2,5 meetrit, mis
on vajalik autotranspordivahendi ohutuks peatumiseks peale raudteeiilesdidukoha iiletamist.

14. Raudteeiilekdigukoha lihenemispiirkonna pikkuse arvutamine

14.1 Raudteeiilekdigukoha ldhenemispiirkonna pikkus peab arvestama selles piirkonnas
kehtestatud rongide maksimaalset litkumiskiirust ja raudteetilekéigukohta kasutavate liiklejate
minimaalset litkumiskiirust, kuid mitte alla 3 km/h. Vajadusel tuleb ndutud teateaja tagamiseks
véljasdidu-, sissesdidu- ja mandovrifooride avamisega viivitada.

14.2 Raudteeiilekdigukoha lahenemispiirkonna pikkus (lerv) meetrites arvutatakse
valemiga:

k
Larv

=TK .. * V.

teate

, kus
Ttkeate — rongi raudteeiilekdigukohale ldhenemise eelteateacg sekundites;

Vr— antud piirkonnas kehtestatud rongide maksimaalkiirus (meeter/sekundis).

14.3 Raudteeiilekdigukoha pikkuseks arvestatakse kaugus raudteeiilekdigufoorist, mis on
koige kaugemal ddrmisest rodpast, kuni vastaspoolse ddrmise rodpani, pluss 2,5 meetrit.

14.4 Eelteateaeg arvutatakse valemiga:

L + L& + LY
e =~ DT+ T
a
, kus
T tes:
teate— cclteateaeg sekundites;
Llf-l— raudteetilekdigukoha pikkus meetrites;
L’fl— jalakéijate grupi pikkus, mis loetakse vordseks 3 meetrit;

L’Ic)— jalakéija peatumiskaugus tilekdigufoorist, mis loetakse vordseks 5 meetriga;

ng — jalakdija arvestuslik litkumiskiirus raudteeiilekdigukohal, mis voetakse vordseks 0,83
meetrit sekundis ehk 3 km/h;

Tf — varuaeg, mis loetakse vordseks 10 sekundiga;

Trk— eelteateseadmete ahelate ja raudteeiilekdigukoha signalisatsiooniseadmete rakendumiseks
suurim vajalik aeg, mis relee-baasil automaatikaseadmete puhul loetakse vordseks 4 sekundiga,
elektroonilise automaatikaseadmete puhul loetakse vordseks 2 sekundiga.
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Lisa Joonised samatasandiliste raudteeiiletuskohtade miinimumnduete kohta:

. IA kategooria asulasisene raudteetiilesdidukoht (joonis 1);
. IA kategooria asulavéline raudteeiilesdidukoht (joonis 2);
. IB kategooria asulasisene raudteetilesdidukoht (joonis 3);
. IB kategooria asulaviline raudteeiilesdidukoht (joonis 4)
. I kategooria asulasisene raudteeiilesdidukoht (joonis 5);
. I kategooria asulaviline raudteeiilesdidukoht (joonis 6);
. II kategooria asulasisene raudteetilesdidukoht (joonis 7);
. III kategooria asulaviline raudteeiilesdidukoht (joonis 8);
I kategooria raudteeiilekdigukoht (joonis 9);

10. II kategooria raudteeiilekdigukoht (joonis 10);

11. III kategooria raudteetilekdigukoht (joonis 11).
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II kategooria asulasisene raudteeiilesdidukoht joonis 5
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II kategooria asulaviline raudteeiilesdidukoht joonis 6
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I1I kategooria asulasisene raudteeiilesdidukoht
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I1I kategooria asulaviiline raudteeiilesdidukoht
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I kategooria raudteeiilekiigukoht
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II kategooria raudteeiilekiigukoht joonis 10
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I1I kategooria raudteeiilekiigukoht
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