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SISSEJUHATUS

Detailplaneeringuga planeeritav ala asub N&o vallas Vissi kiulas ja hdlmab Kengu kinnistut
(52801:004:0185, pindala ca 2,51 ha). Detailplaneeringu koostamise eesmark on Kengu
maauksuse jaotamine kruntideks ja ehitusdiguse méé&ramine elamute ja abihoonete ehitamiseks.

Kengu maatiksus (sihtotstarve 100% maatulundusmaa) piirneb lisaks eraomandis olevatele
maauksustele Ndo vallale kuuluva Vissi-Peedumée teega ja J6hviTartu-Valga riigimaanteega nr
3. LBunasuunas piirneb planeeringuala elamumaadega, millele on kehtestatud detailplaneering
ning tdnaseks on alustatud eluhoonete rajamist.

Vastavalt planeeringu algatamise korraldusele (N6o Vallavalitsuse 17. oktoobri 2023 korraldus nr
634) asub Kengu katastritksus N6&o valla uldplaneeringu kohaselt maa-alal, millel sailib
olemasolev kasutusotstarve ja millele Uldplaneeringuga uut v@imalikku kasutusotstarvet ei
kavandata. Maa kasutusotstarbe muutmine vdib toimuda maakorraldusliku t66 V@i
detailplaneeringu koostamise kaigus vastavalt vajadusele ja seda ei loeta (detailplaneeringu
algatamise korralduse kohaselt) uldplaneeringuga ma&aratud maakasutuse juhtotstarbe
ulatuslikuks muutmiseks.

Vastavalt detailplaneeringu lahteseisukohtadele tuleb detailplaneeringu kéigus leida piirkonda
sobiv lahendus. Arvestades naaberkinnistute maakasutust (elamumaad), samuti asjaolu, et Kengu
kinnistul on varasemalt asunud eluhoone (talukoht) ning kinnistut on kasutatud elamumaana, on
planeeringualale uute eluhoonete planeerimine eelistatud lahendus.

Planeeringu algatamise raames toodi valja vajadus koostada mirahinnang, mis annab infot
planeeringualal esinevatest liiklusmiira tasemetest ning vBimaldab hinnata miura vahendavate
meetmete vajadust.

Kaesolev eksperthinnang on seega koostatud eesméargiga méarata planeeringualal esinev
liiklusmlra tase ning vastavus kehtivatele nfuetele. Piirkonna miurasituatsiooni mdjutavaks
teguriks on peamiselt planeeringualast pdhjasuunda jaav Johvi-Tartu-Valga riigimaantee nr 3. Tee
asub planeeritud hoonestusaladest ca 60-155 m kaugusel.

Transpordiamet tdi detailplaneeringu koostamise seisukohtades valja, et arvestada tuleb ka
asjaoluga, et N6o-Elva km 152,0-159,6 18igu 2+2 ristldike perspektiivse Umberehituse tagajarjel
muutub oluliselt p8himaantee ja uUmberkaudsete teede liikluslahendus. Riigiteede omanik
(Transpordiamet) ei vdta planeeringute puhul endale kohustusi teest tingitud véimalike méjude
leevendusmeetmete rakendamiseks. Vajadusel tuleb vastavad meetmed ette naha planeeringu
raames ning meetmete rakendamine on planeeringust huvitatud isiku kohustus.

Murahinnangu koostamisel lahtutakse keskkonnaministri 16.12.2016 maé&rusest nr 71 ,Véalisdhus
leviva mira normtasemed ja mirataseme moédtmise, maaramise ja hindamise meetodid“ ning
keskkonnaministri 03.10.2016 maéarusest nr 32 ,Valisdhus leviva mira piiramise eesmargil
planeeringu koostamise kohta esitatavad nduded®.

@ HENDRIKSON & KO



4 Nd&o vallas Vissi kulas asuva Kengu maauksuse detailplaneeringu mirahinnang

Valgevarik

Joonis 1. Planeeringuala asukoht Vissi kiilas (Maa-ameti hiibriidkaart 2023), planeeringuala on
margitud punasega

MURA NORMTASEMED

Mdirasituatsiooni hindamisel lahtutakse atmosfaaridhu kaitse seaduse alusel kehtestatud
keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme
mootmise, maaramise ja hindamise meetodid“ nduetest. Maaruse ndudeid tuleb taita linnade ja
asulate planeerimisel ning ehitusprojektide koostamisel. M&éarust ei kohaldata alal, kuhu
avalikkusel puudub juurdepaas ja kus ei ole pusivat asustust, ning td6keskkonnas, kus kehtivad
tootervishoidu ja tédohutust kasitlevad nduded.

Eraldi normatiivid on kehtestatud liiklus- ja td6stusmurale. Liiklusmira hulka loetakse miira, mida
p6hjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning veesdidukite liiklus, mille puhul on
arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega vdi regulaarse liiklusega perioodi valtel.

Valis6hu normtasemetega vordlemiseks kasutatakse tavaparaselt mira hinnatud taset paeval
(7.00-23.00) ja 66sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud ajavahemikus mdd&detud voi
arvutatud mura A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust,
impulssheli vdi muid asjakohaseid tegureid. Paevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka dhtust aega
(19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Atmosfaariohu kaitse seaduse kohaselt maaratakse muratundlike alade kategooriad vastavalt
uldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:

" | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

" Il kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu
maa-alad, rohealad,
" Il kategooria — keskuse maa-alad,

" IV kategooria — Uhiskondlike hoonete maa-alad.
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Vastavalt planeeringu algatamise korraldusele (N6o Vallavalitsuse 17. oktoobri 2023 korraldus nr
634) asub Kengu katastritksus NG&o valla uldplaneeringu kohaselt maa-alal, millel sailib
olemasolev kasutusotstarve ja millele Uldplaneeringuga uut vdimalikku kasutusotstarvet ei
kavandata. Maa kasutusotstarbe muutmine v&ib toimuda maakorraldusliku t66 V@i
detailplaneeringu koostamise kaigus vastavalt vajadusele ja seda ei loeta (detailplaneeringu
algatamise korralduse kohaselt) Uldplaneeringuga maéaratud maakasutuse juhtotstarbe
ulatuslikuks muutmiseks. Antud planeeringu puhul (elamumaade kavandamine) on tegemist Il
kategooria miratundliku alaga.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:

" muira piirvaartus - suurim lubatud miratase, mille U(letamine p&hjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada miira vihendamise abindusid;
" muora sihtvdartus - suurim lubatud miratase uute Uldplaneeringutega aladel.

Planeeringust huvitatud isik tagab, et miura sihtvaartust ei Uletata.

Tabel 1. Liiklusmira normtasemed: mira hinnatud tase paeval (Ld) ja 66sel (Ln), dB

Ala kategooria : ! e haridusasutuste, keskuse maa-alad
ildplaneeringu virgestusrajatiste tervishoiu- ja v
alusel maa-alad ehk sotsiaalhoolekande- e _
vaiksed alad asutuste ning elamu uhiskondlike
maa-alad, rohealad hoonete maa-alad
Mira
sihtvaartus 50/40 55/50 60/50
Mira 60/55 65/55
R 55/50
piirvaartus 65'/60! 70'/60*

Hubatud muratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

Mira sihtvaartust (ehk rangemat normi) tuleb atmosfaaridhu kaitse seaduse kohaselt rakendada
uute uldplaneeringutega aladel. Arvestades asjaolu, et Kengu kinnistul on varasemalt asunud
eluhoone (talukoht) ning kinnistut on kasutatud elamumaana, samuti vaadates naaberkinnistute
maakasutust (elamumaad) vdib planeeringut kasitleda ka olemasoleva elamumaa taastamisena
ning olemasoleva elamupiirkonna laiendamisena. Sel juhul on mira hindamisel lubatud ldhtuda
mura piirvaartuse nduetest. Atmosfaaridhu kaitse seaduse kohaselt on mira piirvdartuse néol
tegemist miratasemega, mille Gletamine pdhjustab olulist keskkonnahdairingut ja mille tletamisel
tuleb rakendada mira vihendamise abindusid.

Kéesoleva t60 raames viiakse labi liiklusmura tasemete vOrdlus nii piirvdartusega (ehk
normtasemega, mille lUletamine ei ole lubatud) ning sihtvaartusega (informatiivselt, hindamaks
vBimalusi planeeringualal minimaalselt ndutavates mdnevdrra paremate tingimuste tagamiseks).

Il _kategooria alade liiklusmira piirvdartus on 60 dB péaeval (Ld) ning 50 dB 66sel (Ln), sh on
hoonete teepoolsel kiiljel lubatud kuni 65 dB péeval (Ld4) ning 60 dB 66sel (Ln).

Il _kategooria alade liiklusmira sihtvaartus on 55 dB péaeval (Ld) ning 50 dB 66sel (Ln).

Lisaks vélis6hu nBuete jargimisele tuleb tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele. Mira normtasemed (ekvivalentne muratase, Lpa.eq,T)
hoonete vaikust nBudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maé&rusega nr 42
.,Milra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme
moédtmise meetodid“. Liiklusmira normtasemed elamutes ja uUhiskasutusega hoonetes on
jargmised:

" Ekvivalentne miratase (Lpa.eq,7) €luruumides paeval — 40 dB;

" Ekvivalentne miratase (Lpa,eq,T) magamisruumides 6dsel — 30 dB.
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Hoonete siseruumide nduded tagatakse ning vajalikud heliisolatsioonimeetmed méaéaratakse
standardi ,EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninéuded. Kaitse miira eest” (v6i samavaarse
uuema standardi) kohaselt.

LAHTEANDMED JA METOODIKA

Lahteandmed

Mirahinnangus analiiisitakse olemasoleva (ehk ehitusjargse) ning perspektiivse (ehk nt 20. a
jooksul teoreetilise liikluskoormuse suurenemise korral esineva) liiklusega kaasnevat méju. Mura
modelleerimisel lahtutakse viimaste aastate (ehk aastad 2018-2022) suurima liikluskoormusega
aasta (2021) liiklusloenduse tulemustest.

P&himaantee nr 3 J6hvi - Tartu - Valga viimaste aastate suurim liikluskoormus on loendusandmete
kohaselt esinenud aastal 2021, mil 66paeva keskmine liikluskoormus planeeringualaga piirnevas
teeldigus oli 6774 sdidukit (sh 8,1% raskeliiklust, lubatud séidukiirus 90 km/h). Raskeliikluse
osakaal on aga olnud suurim aastal 2022 (9%) ning sellest lahtutakse ka mira leviku
modelleerimisel.

Lisaks arvestatakse mirauuringus ka planeeringualaga laédnesuunast killgneva Vissi — Peedumae
teega (hinnanguline liikluskoormus 100 a/66p) ja planeeringualast enam kui 300 m kaugusele
I[dunasuunda jaava Vapramae — Elva — Kalme teega (viimaste aastate suurim liikluskoormus 1234
a/66p), kuigi nimetatud teed ei oma markimisvaarset méju planeeringualale. Samuti ei kaasne
planeeringu realiseerimisega markimisvaarset liikluskoormuse kasvu.

Perspektiivse olukorra hindamisel lahtutakse Ndo-Elva projekti eskiisjoonistest, mille kohaselt on
perspektiivis kavas rajada 2+2 s6iduradadega maantee. Liikluse prognoosimisel lahtuti eeldusest,
et vaadeldavas Ifdigus (J6hvi — Tartu — Valga tee km 156-159) v8ib aset leida samavéaarne
lilkluskoormuste suurenemine (hinnanguliselt aastateks 2045-2050) nagu J6hvi — Tartu — Valga
tee eelmises 16igus, mida on tapsemalt kajastatud riigitee 3 (E264) J6hvi—Tartu—Valga km 138,4—
152,0 asuva Tartu—N&o I6igu eelprojektiga kavandatavate tegevuste keskkonnamdju hindamise
raames! (KMH materjalid on leitavad Transpordiameti veebilehelt?).

Perspektiivse liikluskoormuse hindamisel eeldati seega, et piirkonnas vdib l[ahima 20-25 a jooksul
aset leida liikluskoormuste suurenemine 32-33% vOrra. Perspektiivse liiklusprognoosi
realiseerumise korral suurenevad teedérsed hinnatud miratasemed pé&eval/66sel ca 1,2...1,3 dB
vOrra vorreldes olemasolevale liiklussagedusele vastava miraolukorraga. Lisaks v8ib teatud
mirataseme suurenemine esineda ka lubatud soéidukiiruse v@imaliku suurendamine korral
(sdiduautode puhul lahtuti perspektiivses olukorras lubatud s&idukiirusest 110 km/h) ning tee
laiendamisest tingituna (2+2 sdiduradade tee rajamisel laiendatakse tee-ala just vaadeldava
planeeringuala suunas).

Tabel 2. Ehitusjargsed ja prognoositavad liikluskoormused uuritavas piirkonnas (AKOL — aasta
keskmine 66péevane liiklussagedus, imardatud vaartused)

Raskeliikluse

Sdidukiirus
osakaal
Olemasolev 6 800 9% 90 km/h
olukord
Tee nr 3 JBhvi — Tartu — Valga
Perspektiivne
olukord (2045- 9 100 9% 110/90 km/h
2050)

! https://transpordiamet.ee/riigitee-3-e264-johvi-tartu-valga-km-1384-1520-asuva-tartu-noo-loigu-
eelprojektiga-kavandatavate-1 (kulastatud 23.02.2024)
2 https://pilv.mkm.ee/s/3q8pwPellPaewlE (kiilastatud 23.02.2024)
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Liikluskoormus jaotati 66péeva I6ikes vastavalt maanteede ldhima pusiloenduspunkti (tee nr 3
Jéhvi - Tartu - Valga km 154,1 — Toravere loenduspunkt) andmetele? jargmiselt:

7.00-19.00 — 81% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest,
19.00-23.00 — 12,9% aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest,
23.00-7.00 — 6,1% aasta keskmisest 66péaevasest liiklussagedusest.

Liiklusmuira arvutamise metoodika

Liiklusmura levik arvutati spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 9.0. Liiklusmira arvutamisel kasutati
Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on viimased 10-15 aastat olnud
Eestis teostatud mirauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi on meetodi puhul
olnud tegemist Euroopa Parlamendi ja N&ukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovitusliku
arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Seega on arvutustulemused hasti vdrreldavad varasemate
uuringutega (sh sarnasete uuringutega teistes piirkondades)

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes —
soodsad (ehk mira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused.
Soovituslikud soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise paeva, 6htu ja 66
mdirasituatsiooni kirjeldamisel on jargmised:

pikaajalise paevase mira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast
soodsaid hajumistingimusi;

pikaajalise dhtuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast
soodsaid hajumistingimusi;

pikaajalise dise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast soodsaid
hajumistingimusi.

Murakaardid koostati paevase (Ld, 7.00-23.00) ja Oise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh
sisaldab paevane ajavahemik ka dhtust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.
Valis6hu murataset hinnatakse 2 m kdrgusel maapinnast ehk keskmise inimese kuulmiskdrgusel
(vdi pisut kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa, tihedas arvutusvdrgustikus
3*3 m arvutussammuga.

Uuringuala kohta koostati kolmemd&6tmeline maastikumudel (sh Maa-ameti Lidar maapinna
kérguspunktid, teed ja hooned). Helilaineid peegeldavad ehk akustiliselt ,kbvad® pinnad (nt teed)
sisestati mudelisse koefitsiendiga 0. Kavandatavate kruntide duelade ning ulejdanud piirkondade
(sh haljasalad, p6llud, metsatukad) puhul vBeti maapinna helineelde koefitsiendiks 0,7, mis
kirjeldab keskkonda, milles leidub teatud maaral nii heli peegeldavaid (nt teed ja kBvakattega
platsid) kui ka summutavaid (peamiselt muruplatsid jms koefitsiendiga 1) pindasid (viimaseid
leidub siiski rohkem).

Valis6hu muirasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist hoonete
fassaadidelt (arvutusmudelis kasutati Uhekordseid peegeldusi). Mirakaardid kirjeldavad lisaks
vastashoonete peegeldustele ka iga hoone enda fassaadi peegeldusi. Kavandatavatele hoonetele
mdjuvat reaalset mirakoormust hinnatakse seetdttu ka eraldi, fassaadidele m&juv muratase (ehk
valis6hu miratase, millest on maha arvestatud konkreetse fassaadi enda akustiline peegeldus ca
3 dB ning seda asjaolu tuleb arvestada ka murakaartidel toodud tulemuste lugemisel, nt mira
samatugevusjoonte vordlemisel hoonete fassaadil valja toodud miratasemetega, mis vdivad
eespool kirjeldatud p6hjustel erineda kuni 3 dB ulatuses) hoonete ja korruste kaupa on vélja
toodud ka joonistel (murakaartidel).

Kérghaljastuse mura levikut takistavat m6ju modelleerimisel ei kasutatud, Uhtlasi on
kdrghaljastuse m6&ju muraolukorrale reeglina ka véike (ning pigem teoreetiline).

Alljargnevalt on lisatud véaljavdote mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolmem®&dtmelisest
maastikumudelist.

3 Pusiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016
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Joonis 2. Arvutustarkvara sisene 3d vaade kolmemddtmelisest maastikumudelist (kavandatavate
hoonete vBimalikud asukohad on margitud helesinisega)

4. MURAHINNANGU TULEMUSED
4.1.LIIKLUSMURA KAARDID

Kéaesoleva t66 raames koostati murakaardid jargmistes situatsioonides:

1. Liiklusmira hinnatud tase péaeval (7.00-23.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras (Lisa 1, mirakaart 1.1);

2. Liiklusmira hinnatud tase ©66sel (23.00-7.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras (Lisa 1, mirakaart 1.2);

3. Liiklusmura hinnatud tase paeval (7.00-23.00) perspektiivses (hinnanguliselt aastad 2045-
2050) liiklusolukorras (Lisa 1, mirakaart 2.1);

4. Liiklusmura hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses (hinnanguliselt aastad 2045-
2050) liiklusolukorras (Lisa 1, mirakaart 2.2).

4.2.LIIKLUSMURA ARVUTUSTULEMUSTE ANALUUS

Jargnevalt viiakse labi liiklusmira arvutustulemuste vordlus Il kategooria miratundlike alade
liiklusmira normtasemetega. Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras planeeringualal
kujuneva liiklusmira olukorra kohta vdib delda jargmist:

" Korgeim miratase esineb positsioonile 5 planeeritud teele lahima eluhoone teepoolsel
fassaadil (ca 60 m kaugusel teest). Arvutuslik mira hinnatud tase (2 m kd&rgusel
maapinnast) paeval (L4, 7.00-23.00) on ca 57...58 dB ning disel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca
50...51 dB. Teise korruse kdrgusel vbib miratase olla ca 2 dB v@rra suurem. Hoone
teistele kiilgedele m&juv miuratase on ca 5 dB vorra vaiksem kui teepoolsetel kiilgedel;

" Positsioonidele 4, 6 ja 7 kavandatud eluhoonete teepoolsetel killgedel esineb arvutuslik
mira hinnatud tase (2 m kdrgusel maapinnast) péaeval (L4, 7.00-23.00) on ca 55...57 dB
ning oisel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 48...50 dB. Teise korruse kdrgusel vdib miratase olla
ca 1...2 dB vérra suurem. Hoone teistele kiilgedele mdjuv muratase on ca 5...10 dB vérra
vaiksem kui teepoolsetel kilgedel;

" Teest kaugemale kavandatud hoonetele (positsioonid 1, 2, 3) mdjuv miratase jaab
vaiksemaks kui 55 dB péaeval (Ld) ja vahemikku 45...48 dB 66sel (Ln).

@ HENDRIKSON & KO
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Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras vastab planeeritud hoonete indikatiivses
asukohas kujunev miraolukord Il kategooria alade liiklusmura piirvdartuse nduetele (60
dB paeval/55 dB 606sel, sh on hoonete teepoolsel kiljel lubatud vastavalt 65/60 dB) nii
paeval kui ka 66sel;

Vordluses sihtvaartusega (informatiivne voérdlus) v8ib ehitusjargses olukorras esineda
valis6hu mura sihtvaartuse (55 dB paeval/50 dB 66sel) lletamist positsioonidele 5, 6 ja 7
kavandatud hoonete teepoolsetel kiilgedel.

Perspektiivses liiklusolukorras (2+2 s@iduradadega tee valjaehitamine, liikluskoormuste
suurenemine ca 33%, lubatud s@idukiirus 110 km/h) planeeringualal kujuneva liiklusmira olukorra
kohta vdib 6elda jargmist:
Perspektiivse liiklusprognoosi realiseerumise korral suurenevad planeeringualal esinevad
hinnatud miratasemed péaeval/66sel ca 3 dB vbrra vdrreldes olemasoleva
muraolukorraga;
Kérgeim muratase esineb positsioonile 5 ja 6 planeeritud eluhoonete teepoolsel fassaadil
(ca 50...70 m kaugusel 2+2 sdiduradadega teest). Arvutuslik mira hinnatud tase (2 m
kdrgusel maapinnast) paeval (L4, 7.00-23.00) on ca 60...61 dB ning disel ajal (Ln, 23.00-
7.00) ca 53...54 dB. Teise korruse kérgusel v6ib miratase olla ca 2 dB v&rra suurem.
Hoone teistele kilgedele m&juv miratase on ca 5 dB voérra vaiksem kui teepoolsetel
kilgedel;
Teest kaugemale kavandatud hoonetele (positsioonid 1, 2, 3, 4, 7) m&juv miratase jaab
vaiksemaks kui 60 dB péeval (Ld) ja vahemikku 47...52 dB 66sel (Ln).
Perspektiivses liiklusolukorras vastab planeeritud hoonete indikatiivses asukohas kujunev
muraolukord Il kategooria alade liiklusmira piirvaartuse n6uetele (60 dB péaeval/55 dB
06sel, sh on hoonete teepoolsel kiljel lubatud vastavalt 65/60 dB) nii paeval kui ka 66sel;
Vordluses sihtvaartusega (informatiivne voérdlus) v8ib ehitusjargses olukorras esineda
valisbhu mura sihtvaartuse (55 dB pdaeval/50 dB 6d6sel) Uletamist peaaegu kdikidele
positsioonidele (v.a positsioon 2) kavandatud hoonete teepoolsetel kiilgedel.

Vdimalike mira vahendavate meetmete analllts

Kuigi mura leviku modelleerimise tulemuste kohaselt on planeeringualal tagatud seadusega ette
ndhtud minimaalsetele liiklusmura nduetele vastavad tingimused anallusiti kAesoleva t66 raames
ka vBimalikke (ning realistlikke) mira vahendamise vdimalusi.

Voéimaliku mira leviku piiramise meetmena kasitleti muldvalli rajamist planeeringuala teepoolse
krundi piiri 1dhedale. Anallisiti erineva pikkuse ning kérgusega lahendusi ning optimaalsete
meetmetena pakuti valja ca 180 m pikkuse ning 3,5 m kérguse muldvalli rajamist. Antud juhul
piirab suuremas mahus meetmete rakendamist ka nt elektripaigaldise (8huliin) kaitsevéénd.

Eespool kirjeldatud mé&ra vahendavate meetmetega mirakaardid koostati jargmistes
situatsioonides:
1. Liiklusmura hinnatud tase péaeval (7.00-23.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras muldvalli rajamisel (Lisa 1, mirakaart 3.1);
2. Liiklusmura hinnatud tase 0©66sel (23.00-7.00) olemasolevas (ehitusjargses)
liiklusolukorras muldvalli rajamisel (Lisa 1, murakaart 3.2);
3. Liiklusmira hinnatud tase péaeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras muldvalli
rajamisel (Lisa 1, mirakaart 4.1);
4. Liiklusmira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras muldvalli
rajamisel (Lisa 1, mirakaart 4.2).

Mira leviku piiramiseks ca 3,5 m k&rguse muldvalli rajamise korral planeeringualal kujuneva
liiklusmira olukorra kohta vBib delda jargmist (olemasolevas olukorras):

Olemasolevas liiklusolukorras (ehitusjargne olukord) esineb kdrgeim miuratase
positsioonile 5 planeeritud teele ld&hima eluhoone teepoolsel fassaadil. Arvutuslik mira
hinnatud tase (2 m kdrgusel maapinnast) paeval (L4, 7.00-23.00) on ca 55...56 dB ning
Oisel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca 48...49 dB. Teise korruse kdrgusel vdib muratase olla ca 2
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dB voérra suurem. Hoone teistele kilgedele mdjuv miuratase on ca 4...5 dB vdrra vaiksem
kui teepoolsetel kiilgedel;

Teistele positsioonidele (pos 1, 2, 3, 4, 6 ja 7) kavandatud eluhoonete teepoolsetel
kilgedel esinev muratase jaab juba vaiksemaks kui 55 dB paeval (Lq) ja 50 dB 66sel (Ln).
Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras (ning muldvalli rajamisel) vastab
planeeritud hoonete indikatiivses asukohas kujunev miraolukord Il kategooria alade
liiklusmira piirvaartuse nduetele (60 dB péaeval/55 dB 66sel, sh on hoonete teepoolsel
kialjel lubatud vastavalt 65/60 dB) nii paeval kui ka 66sel;

Vordluses sihtvaartusega (informatiivne vordlus) vdib muldvalli rajamisel esineda véalis6hu
mira sihtvaartuse (55 dB paeval/50 dB 66sel) uletamist ainult positsioonile 5 (ehk teele
lahim hoonestusala) kavandatud hoone teepoolsetel kulgedel, kuna planeeringuala
siseselt rajatav muldvall ei kaitse markimisvaarselt antud hoonestusala. K&igi teiste
hoonestusalade puhul on tagatud ka rangemate ehk liiklusmira sihtvdartuse nduetele
vastav miraolukord.

Perspektiivses liiklusolukorras (2+2 soOiduradadega tee véljaehitamine, liikluskoormuste
suurenemine ca 33%, lubatud s&idukiirus 110 km/h) ning mura leviku piiramiseks ca 3,5 m kdrguse
muldvalli rajamisel planeeringualal kujuneva liiklusmira olukorra kohta vdib delda jargmist:

Perspektiivses liiklusolukorras esineb kérgeim muratase positsioonile 5 planeeritud teele
lahima eluhoone teepoolsel fassaadil. Arvutuslik mira hinnatud tase (2 m k&rgusel
maapinnast) paeval (Ld4, 7.00-23.00) on ca 58...59 dB ning o6isel ajal (Ln, 23.00-7.00) ca
51...52 dB. Teise korruse kdrgusel vdib miratase olla ca 2 dB v8rra suurem. Hoone
teistele killgedele m@juv muratase on ca 4...5 dB vdrra vaiksem kui teepoolsetel kiilgedel;
Teistele positsioonidele (pos 1, 2, 3, 4, 6 ja 7) kavandatud eluhoonete teepoolsetel
kulgedel esinev miratase jaab suurusjarku 55 dB pé&eval (Ld) ja vdiksemaks kui 50 dB
oosel (Ln)

Perspektiivses liiklusolukorras (ning muldvalli rajamisel) vastab planeeritud hoonete
indikatiivses asukohas kujunev miraolukord Il kategooria alade liiklusmira piirvaartuse
nduetele (60 dB paeval/55 dB 66sel, sh on hoonete teepoolsel kiljel lubatud vastavalt
65/60 dB) nii paeval kui ka d6sel;

Vordluses sihtvaartusega (informatiivne vordlus) vdib muldvalli rajamisel esineda valis6hu
mura sihtvaartuse (55 dB paeval/50 dB 6dsel) tletamist ainult positsioonile 5 (ehk teele
lahim hoonestusala) kavandatud hoone teepoolsetel killgedel, kuna planeeringuala
siseselt rajatav muldvall ei kaitse markimisvaarselt antud hoonestusala. Koigi teiste
hoonestusalade puhul on tagatud ka rangemate ehk sihtvaartuse nduetele vastav (vOi
sihtvdartusega samavaarne) muraolukord.

Valja pakutud mura leviku piiramise meetmete rakendamise korral on v8imalik planeeringualal
kohati (eelkdige planeeringuala keskosas ehk nt positsioonide 6 ja 7 puhul) mirataset (2 m
kérgusel maapinnast) vahendada ca 4...6 dB vérra, mis tagab lisaks liiklusmira piirvdartuse
nduete taitmisele ka rangemate (ning antud juhul mitte kohustuslike) ehk mira sihtvaartuse nduete
taitmise. Krundi piirile rajatav miratbke omab vaiksemat efekti hoone teise korruse akende
kdrgusel mura leviku t6kestamiseks, kuna mira levik maapinnast kdrgemal ei ole enam nii otseselt
takistatud.

Muratbkkemeetmete efektiivsus on véiksem planeeringuala ida- ja l|&dadneosas asuvaid
hoonestusalasid silmas pidades (eelkdige positsioon 5 puhul). Kogu planeeringualal suurema
muira vihendamise efektiivsuse tagamiseks tuleks muratékkemeetmeid pikendada nii lddne kui ka
idasuunas. Planeeringuala sees tdkete pikendamist (nt planeeringuala idapiiril) takistab
planeeringuala labiva elektripaigaldise kaitsevédnd.

Arvestades planeeringuala olukorda laiemalt (aga ka nt hoonete teise korruse olukorda) oleks
efektiivsem lahendus miratdkete rajamine vahetult miraallika (maantee) ldhedusse ehk kdige
efektiivsem oleks vahetult tee servas asuv (paralleelselt teega kulgev) muratdkkesein vo8i vall.
Vastava lahenduse valjatd6tamine on kaesoleva planeeringu raames keeruline, kuna nduab
kokkuleppeid tee valdajaga ning pigem oleks mirat6kkelahenduse valjaté6tamine vd&imalik
(teoreetiliselt) Ndo-Elva teeprojekti raames.
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Siinkohal toodud miratdkete parameetrid (k6rgused ja pikkused) on soovituslikud (optimaalsed)
m&ddud, kuna otseselt seadusega ette nahtu minimaalsed mura-alased nduded planeeringule on
taidetud ka taiendavaid meetmeid rakendamata. Meetmete soovitus lahtub planeeringualal
vBimalikult heade tingimuste tagamisest, teoreetiliselt vdib rajada muldvalli ka vaiksemas mahus
(minimaalselt nt maanteega paralleelselt kulgeva planeeringuala piiri ulatuses). Samuti vdib
muldvall olla ka pisut madalam, nt ca 3 m kérguse valli korral on miratasemed ainult ca 0,5 dB
vOrra suuremad kui mirakaartidel arvutatud 3,5 m kdrguse valliga olukorras.

Kui planeeringu raames vodtta siiski eesmargiks ka mira sihtvaartuse tagamine siis tuleks ette
ndha muldvall ning positsioonile 5 eluhoonet mitte rajada (kuna planeeringuala sisese valli
rajamise korral ei ole tagatud efektiivne mira t6kestamine planeeringuala idaosas).

KOKKUVOTE JA SOOVITUSED

Kéaesolev eksperthinnang koostati eesméargiga mééarata planeeringualal esinev liiklusmira tase
ning vastavus kehtivatele nduetele. Piirkonna mirasituatsiooni mdjutavaks teguriks on peamiselt
planeeringualast pdhjasuunda jaav Johvi — Tartu — Valga riigimaantee nr 3. Tee asub planeeritud
hoonestusaladest ca 60-155 m kaugusel. Samuti arvestati asjaoluga, et N6o-Elva km 152,0-159,6
I6igu 2+2 ristldike perspektiivse Umberehituse tagajarjel muutub oluliselt pdhimaantee ja
iimberkaudsete teede liikluslahendus.

Kokkuvdtlikult v6ib olemasoleva (ehitusjargse) miraolukorra kohta 6elda jargmist:

Olemasolevas (ehitusjargses) liiklusolukorras vastab planeeritud hoonete indikatiivses
asukohas kujunev miraolukord Il kategooria alade liiklusmura piirvdartuse nduetele (60
dB paeval/55 dB 606sel, sh on hoonete teepoolsel kiljel lubatud vastavalt 65/60 dB) nii
paeval kui ka d6sel;

Vordluses sihtvaartusega (informatiivne voérdlus) v8ib ehitusjargses olukorras esineda
valisdhu mira sihtvaartuse (55 dB paeval/50 dB 6dsel) Gletamist positsioonidele 5, 6 ja 7
kavandatud hoonete teepoolsetel killgedel.

Perspektiivses liiklusolukorras (2+2 sdéiduradadega tee valjaehitamine, liikluskoormuste

suurenemine ca 33%, lubatud s@idukiirus 110 km/h) planeeringualal kujuneva liiklusmira olukorra

kohta vdib 6elda jargmist:
Perspektiivses liiklusolukorras vastab planeeritud hoonete indikatiivses asukohas kujunev
muraolukord Il kategooria alade liiklusmura piirvAartuse n6uetele (60 dB péaeval/55 dB
066sel, sh on hoonete teepoolsel kiljel lubatud vastavalt 65/60 dB) nii paeval kui ka 66sel;
Vordluses sihtvaartusega (informatiivne voérdlus) v8ib ehitusjargses olukorras esineda
valisbhu mura sihtvaartuse (55 dB pdaeval/50 dB 606sel) Uletamist peaaegu kdikidele
positsioonidele (v.a positsioon 2) kavandatud hoonete teepoolsetel kuilgedel.

Kuigi mura leviku modelleerimise tulemuste kohaselt on planeeringualal tagatud seadusega ette
ndhtud minimaalsetele liiklusmura nduetele vastavad tingimused anallusiti kAesoleva t66 raames
ka vBimalikke (ning realistlikke) mura véhendamise v6imalusi. Vdimaliku mura leviku piiramise
meetmena kasitleti muldvalli rajamist planeeringuala teepoolse krundi piiri l1Ahedale. AnallUusiti
erineva pikkuse ning kdrgusega lahendusi ning optimaalsete meetmetena pakuti valja ca 180 m
pikkuse ning 3,5 m kdrguse muldvalli rajamist. Antud juhul piirab suuremas mahus meetmete
rakendamist ka nt elektripaigaldise (8huliin) kaitsevédnd. Mira leviku piiramiseks muldvalli
rajamise korral planeeringualal kujuneva liiklusmira olukorra kohta véib delda jargmist:

Nii olemasolevas (ehitusjargses) kui ka perspektiivses liiklusolukorras (ning muldvalli
rajamisel) vastab planeeritud hoonete indikatiivses asukohas kujunev miraolukord II
kategooria alade liiklusmira piirvaartuse nduetele (60 dB paeval/55 dB 6d6sel, sh on
hoonete teepoolsel kuljel lubatud vastavalt 65/60 dB) nii paeval kui ka 86sel;

Vordluses sihtvaartusega (informatiivne vérdlus) vdib muldvalli rajamisel esineda véalis6hu
mura sihtvaartuse (55 dB paeval/50 dB 66sel) uletamist ainult positsioonile 5 (ehk teele
l&him hoonestusala) kavandatud hoone teepoolsetel kulgedel, kuna planeeringuala
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siseselt rajatav muldvall ei kaitse markimisvaarselt antud hoonestusala. K&igi teiste
hoonestusalade puhul on tagatud ka rangemate ehk liiklusmira sihtvdartuse nduetele
vastav miraolukord (perspektiivses olukorras sihtvaartusega samavaarne olukord).

Murat6kkemeetmete efektiivsus on vaiksem planeeringuala ida- ja l|daneosas asuvaid
hoonestusalasid silmas pidades, eelkdige positsioon 5 puhul (mis on antud planeeringu puhul
kdige kehvemate tingimustega piirkond ja seda nii muratdkkevalliga kui ka ilma vallita olukorras
ning seda asjaolu tuleb I6pliku planeeringulahenduse valjatéétamisel silmas pidada).

Kogu planeeringualal suurema mira vahendamise efektiivsuse tagamiseks tuleks
muratbkkemeetmeid pikendada nii lddne kui ka idasuunas. Planeeringuala sees tdkete
pikendamist (nt planeeringuala idapiiril) takistab planeeringuala labiva elektripaigaldise
kaitsevéond aga ka planeeringuala kuju (ning kinnistute piirid). Arvestades planeeringuala
olukorda laiemalt (aga ka nt hoonete teise korruse olukorda) oleks efektiivsem lahendus
muiratBkete rajamine vahetult miraallika lahedusse (paralleelselt maanteega) ehk kdige
efektiivsem oleks vahetult tee servas asuv miratdkkesein vdi vall. Vastava lahenduse
valjatd6tamine on kaesoleva planeeringu raames keeruline, kuna nduab kokkuleppeid tee
valdajaga ning pigem oleks miratdkkelahenduse véaljatédtamine vdimalik (teoreetiliselt) Ndo-Elva
teeprojekti raames.

Siinkohal toodud miratokete parameetrid (kdrgused ja pikkused) on soovituslikud (optimaalsed)
moddud, kuna otseselt seadusega ette ndhtu minimaalsed mira-alased nduded planeeringule on
taidetud ka taiendavaid meetmeid rakendamata. Meetmete soovitus lahtub planeeringualal
vdimalikult heade tingimuste tagamisest, teoreetiliselt vBib rajada muldvalli ka vaiksemas mahus
(minimaalselt nt maanteega paralleelselt kulgeva planeeringuala piiri ulatuses). Samuti v8ib
muldvall olla ka pisut madalam, nt ca 3 m kdrguse valli korral on muratasemed ainult ca 0,5 dB
vOrra suuremad kui mirakaartidel arvutatud 3,5 m kdrguse valliga olukorras.

Kui planeeringu raames votta siiski eesmargiks ka mura sihtvaartuse tagamine siis tuleks ette
nadha muldvall ning positsioonile 5 eluhoonet mitte rajada (kuna planeeringuala sisese valli
rajamise korral ei ole tagatud efektiivne mira t6kestamine planeeringuala idaosas).

Hoonete siseruumides heade tingimuste tagamiseks tuleb mira suhtes tundliku funktsiooniga
hoonete ja pindade rajamisel jargida standardit EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded.
Kaitse mira eest, mille kohaselt:

Kavandades eluruume (elu- ja magamisruumid) L4 61-65 dB miratsooni on standardi
kohane valispiirde (valissein koos akendega) Uhisisolatsiooni ndue (R’wsw) 40 dB.
Teedarsete hoonete otsakilgedel ning hoovipoolsetel kiilgedel eluruumide rajamisel on
samuti soovitatav lahtuda vélispiirde Uhisisolatsiooni (R’t,s,w) véartusest ca 35-40 dB;
Kui aken moodustab =250% valispiirde pinnast, vbetakse akna ndutava heliisolatsiooni
suuruseks vélispiirde dhumira isolatsiooni indeks.

Hoonete rajamisel on maantee poolsed kiljed v8imalusel soovitatav maksimaalselt jatta
tldkasutatavatele ning mira suhtes vahemtundlikele pindadele (esik, koridorid, samuti k66k, wc,
vannituba jm abiruumid). Magamisruumid on vdimalusel soovitatav paigutada hoonete
hoovipoolsele kiljele. Samas on rangete heliisolatsiooninduete jargimisel tagatud siseruumides
head tingimused ka teepoolsetel kiilgedel (suletud akende korral) ning seetfttu ei ole mdistlik
tubade jaotuse osas ka liiga rangeid piiranguid seada.

On selge, et vaadeldava piirkonna (suure liikluskoormusega p8himaantee laheduses) puhul on
tegemist suhteliselt miurarikka alaga ning seda asjaolu tuleb arvestada elukoha valikul. Lisaks
tuleb silmas pidada, et liiklusmira v@ib teatud maaral mdjuda hairivalt ka juhul, kui mira
normtasemetele vastavad tingimused on tagatud. Samuti ei vélista mura vAhendavate meetmete
rakendamine (nt muratdkked) taielikult hairingute esinemise vdimalust.
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LISA 1. MURAKAARDID

1.1 Mira hinnatud tase péeval (Ld) ehitusjargselt (olemasolev liiklusolukord);

1.2 Mira hinnatud tase 66sel (Ln) ehitusjargselt (olemasolev liiklusolukord);

2.1 Mura hinnatud tase péeval (La) perspektiivses liiklusolukorras;

2.2 Mira hinnatud tase 66sel (Ln) perspektiivses liiklusolukorras;

3.1 Mira hinnatud tase péeval (Ld) ehitusjargselt (olemasolev liiklusolukord) muldvalli rajamisel;
3.2 Mura hinnatud tase 66sel (Ln) ehitusjargselt (olemasolev liiklusolukord) muldvalli rajamisel;
4.1 Mura hinnatud tase paeval (Ld) perspektiivses liiklusolukorras muldvalli rajamisel;

4.2 Mura hinnatud tase 086sel (Ln) perspektiivses liiklusolukorras muldvalli rajamisel.
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Mirakaart 1.1: ehitusjargne olukord - mira hinnatud tase paeval (Lg, 7.00-23.00)
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Murakaart 2.1: perspektiivne olukord (2045) - mira hinnatud tase paeval (Lq, 7.00-23.00) *
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Murakaart 2.2: perspektiivne olukord (2045) - mira hinnatud tase 66sel (Ln, 23.00-7.00)
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Mirakaart 3.1: ehitusjargne olukord muldvalliga (h=3,5 m) - mira hinnatud tase paeval (L4, 7.00-23.00)
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Mirakaart 4.1: perspektiivne olukord muldvalliga (h=3,5 m) - mira hinnatud tase paeval (Lg, 7.00-23.00)
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