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Tallinn 01.09.2017 nr 1.1-11/17/188-1

Sertifikaadi kehtetuks tunnistamine

Sissejuhatus

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiiruse (EU) nr 216/2008 (edaspidi alusméirus) IV lisa
16igete 8.a.1 ja 8.a.2 kohaselt peavad ettevotjal olema otseselt voi lepingute kaudu kaudselt
lennutegevuse mastaabiks ja ulatuseks vajalikud vahendid. Nende vahendite hulka peavad
kuuluma védhemalt: Shusdidukid, tegevuskohad, juhtimisstruktuur, personal, seadmed,
iilesannete, kohustuste ja korra dokumenteerimine, oluliste andmete kittesaadavus ja
sdilitamine. Ettevotja peab kasutama ainult sobiva kvalifikatsiooni ja koolitusega personali
ning rakendama ja hoidma kéigus meeskonnaliikmete ja muu olulise personali koolitus- ja
kontrolliprogramme. Vastavalt Euroopa Komisjoni midrusele (EL) nr 965/2012, millega
kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008 (edaspidi AIR-OPS) III lisa
ORO-o0sa punktile ORO.AOC.100, peab lennuettevotja muuhulgas hoidma lennuettevotja
sertifikaati (AOC), et tegeleda é&rilise lennutranspordiga. Lennundusseaduse § 42? 16igete 1
ja 3 kohaselt on drilise lennutranspordiga tegeleva lennuettevotja sertifikaadi saamise
eelduseks drilise lennutranspordi ohutuks korraldamiseks vajalik organisatsiooniline
struktuur, talitused, rajatised, ©Ohusdidukid, seadmed, varustus, tookorralduslikud
protseduurid, kdsiraamatud ja dokumendid, piisavate teadmiste, oskuste ja kogemustega
personal ning kvaliteedisiisteem, mis vastavad komisjoni méédruse (EL) nr 965/2012
nduetele ning muuhulgas kiitatavatel dhusdidukitel on kehtiv lennukdlblikkussertifikaat.
Lihtudes AIR-OPS III lisa ORO-o0sa punktist ORO.GEN.135(a)(1) ja ORO.AOC.100(c),
saab lennuettevotja sertifikaat olla kehtiv liksnes siis, kui lennuettevotja vastab jatkuvalt
alusmidruse ja selle rakendusaktides sdtestatud sertifikaadi véljaandmise koigile
tingimustele, tdpsemalt:

1) Alusmaédruse IV lisale, AIR-OPS’1 III lisale (ORO-osa), IV lisale (CAT-osa) ja V
lisale (SPA-o0sa) ja Euroopa Komisjoni mééruse (EL) nr 2015/640 I lisale (osa-26);

2) Koik kiitatavad dhusdidukid omavad lennukdlblikkussertifikaati vastavalt Euroopa
Komisjoni méérusele (EL) nr 748/2012 ning;

3) nende organisatsiooni struktuur ja juhtimine vastavad lennutegevuse mahule ja
ulatusele ning on sellega nduetekohaselt kohandatud.



Eelnevate asjaolude kirjeldus

1. Lennuettevotja lennutegevuse kisiraamat

1.1.  Lennundusseaduse § 42 10ike 8 kohaselt peab lennuettevotja sertifikaati
omaval isikul olema lennutegevuse késiraamat. Lennuettevdtja on kohustatud
lennuettevotja sertifikaadi saamiseks esitama lennuettevotja lennutegevuse
kdsiraamatu (Operations Manual — OM) ja hoidma seda nduetele vastavuses
vastavalt AIR-OPS’i III lisa ORO-osa punktile ORO.MLR.100. Lennuameti
26.07.2016 leiu aruande (leiu aruanne nr 1, DHS nr 4.1-12/16/170-1) kohaselt ei
vastanud AS Avies’i lennutegevuse késiraamat (osad OM-A, OM-B, OM-C,
OM-D) AIR-OPS’i III lisa ORO-osa punkti ORO.MLR.100(b) nduetele ning
Lennuamet tegi selle kohta teise astme puuduse vastavalt ARO.GEN.350(c).
Lennutegevuse késiraamatu kehtivust ja nduetele vastavust kinnitab Lennuameti
heakskiit. AS Avies kohustus esitama tegevuskava puuduse kdrvaldamiseks. AS
Avies esitas tegevuskava, milles ndhti ette, et kdsiraamat on nduetekohane
hiljemalt 25.10.2016 ning esitas nimetatud kuupédeval kdik késiraamatu osad
(OM-A, OM-B, OM-C, OM-D). Kisiraamatu ldbivaatamisel tuvastas
Lennuamet, et likski esitatud késiraamatute osadest ei vasta nduetele ning esitas
selle kohta AS Avies’ile kontroll-lehed (15.12.2016 DHS nr 4.4-9/16/3461-4),
milles olid mittevastavused vélja toodud. Lennuamet andis AS Avies’ile
tdiendava tdhtaja kisiraamatu nduetele vastavaks viimiseks 27.12.2016 ning
hoiatas, et kdsiraamatu mitte esitamisel voi jatkuvalt mittevastavuste tuvastamisel
tostab Lennuamet teiste astme puuduse esimese astme puuduseks vastavalt
ARO.GEN.350(d)(3).

1.2.  Seoses tdsiste mittevastavustega lennutegevuse késiraamatus, soovis
Lennuamet kohtumist kokku leppida AS Avies’i tegevjuhi ja vastavusseire
juhiga (DHS 22.12.2016 nr 4.1-12/16/269-3), kuid AS Avies’i tegevjuhi seletuste
kohaselt ei olnud noutavad isikud kittesaadavad voi viibivad puhkusel.
27.12.2017 esitas AS Avies uuesti lennutegevuse kisiraamatu (osad OM-A, OM-
B, OM-C, OM-D). Kisiraamatus ei olnud korvaldatud koiki Lennuameti
kontroll-lehtedel vélja toodud sisulisi mittevastavusi ning seetdttu ei vastanud
kdsiraamat jatkuvalt nduetele.

1.3.  09.01.2017 soovis Lennuamet jitkuvalt kohtumist kokku leppida (DHS
10.01.2017 nr 4.1-12/17/7-2), mille tulemusel lepiti kokku kohtumine
23.01.2017. Lennuamet teavitas nii  23.01.2017 toimunud kohtumisel kui
kirjalikult (DHS 24.01.2017 nr 4.4-9/16/3461-6), et késiraamat ei ole endiselt
nouetele vastavaks viidud. 22.02.2017 (DHS 23.02.2017 nr 4.1-12/17/12-6)
tuletas Lennuamet meelde kohtumisel kokkulepitud puuduste korvaldamise
tahtaja 27.02.2017 ldhenemisest. AS Avies ei esitanud nimetatud tdhtajaks
kdsiraamatut puuduse korvaldamiseks.

Lahtudes eeltoodust tdstis Lennuamet vastavalt AIR-OPS’i II lisa ARO-osa punktile
ARO.GEN.350(d)(3) teise astme puuduse esimese astme puuduseks. AS Avies ei ole tiitnud
AIR-OPS’1 III lisa ORO-osa punktide ORO.GEN.135(a)(1) ja ORO.MLR.100 ning
lennundusseaduse § 42° 13ike 1 lennuettevdtja sertifikaadi hoidmise eelduseks olevaid
ndudeid.

2. Alusmaéiruse IV lisa Id1ke 6(a)(ii1) kohaselt ei ole lubatud dhusodidukit kditada, kui tal
ei ole kehtivat lennukdlblikkust tdendavat dokumentatsiooni. Lennuettevotja
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sertifikaadi liks eeldustest vastavalt AIR-OPS 1III lisa ORO-osa punktile
ORO.AOC.100(c)(2) on, et koigil kéitatavatel Ohusdidukitel on kehtiv
lennukdlblikkussertifikaat vastavalt Euroopa Komisjoni mééruses (EL) nr 748/2012
sitestatud tingimustele. Lennundusseaduse § 42° 16ike 3 punkti 3 kohaselt peab
kiitatavatel Ohusodidukitel olema kehtiv lennukdlblikkussertifikaat. AS Avies’i
lennuettevotja sertifikaadi (EE-004) kohaselt on AS Avies’il lubatud kéitada iiksnes
ohusoidukit Jetstream 3102 registritunnusega ES-PJA. Vastavalt Euroopa Komisjoni
madruses (EL) nr 1321/2014 I lisa M-osa punktidele M.A.901 ja AMC M.A.901 on
ohusoiduki lennukdlblikkussertifikaat kehtiv liksnes koos kehtiva lennukdlblikkuse
kontrolli  sertifikaadiga. Lennuameti andmetel 10ppes oOhusdiduki jitkuva
lennukdlblikkuse kontrolli  sertifikaat 23.10.2016. Lennuettevotja sertifikaadi
saamise ja hoidmise iiks eeldustest ei ole tdidetud, kui lennuettevotjal puudub
viahemalt iiks lennukdlblik dhusdiduk.

AS Avies ei ole tditnud AIR-OPS’i III lisa ORO-osa punktide ORO.GEN.135(a)(1) ja

ORO.AOC.100(c)(2) ning lennundusseaduse § 42° 1digete 1 ja 3 punkti 3 lennuettevdtja

sertifikaadi hoidmise eelduseks olevaid ndudeid.

3. Tegevjuht ja valdkondade eest vastutavad isikud

3.1. AIR-OPS 1II lisa ORO-osa punkti ORO.GEN.210(a) kohaselt peab
lennuettevotjal olema madratud tegevjuht (Accountable Manager), kes vastutab
muuhulgas, et koik lennuettevotja iilesanded oleksid tdidetud vastavalt
kehtivatele ja talle kohalduvatele nduetele.

3.2.  AIR-OPS III lisa ORO-osa punkti ORO.GEN.210(b) kohaselt peab
lennuettevotjal olema méédratud valdkondade eest vastutavad juhid, kes
vastutavad oma valdkonna piires, et lennuettevotja (jatkuvalt) vastab kdikidele
temale kohalduvatele nduetele.

3.3. AS Avies on kehtestanud oma lennuettevotja lennutegevuse késiraamatu
OM-A osa I peatiiki punktis 1.1 organisatsiooni struktuuri, mille kohaselt
kuuluvad struktuuri AIR-OPS III lisa ORO-osa punkti ORO.GEN.210(a)(b)
kohased valdkonna eest vastutavate juhtide ametikohad: tegevjuht (Accountable
Manager), lennutegevuse juht (Flight Operations Manager), maapealse
teeninduse juht (Ground Operations Manager), jitkuva lennukolblikkuse juht
(Continuing Airworthiness Manager) ja koolitusjuht (Training Manager) ning
AIR-OPS 1III lisa ORO-osa punkti ORO.GEN.200(a)(6) ja AMCI
ORO.GEN.200(a)(6) alapunkti (c)(1) kohane vastavusseirejuht (Compliance
Monitoring  Manager) ning AIR-OPS 1III' lisa ORO-osa punkti
ORO.GEN.200(a)(1), AMC1 ORO.GEN.200(a)(1) alapunkti (a) ja Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 300/2008 kohane ohutus- ja
julgestusjuht (Safety and Security Manager). OM-A osa I peatiiki punktis 1.2 on
kehtestatud struktuurile vastavalt méaratud valdkondade eest vastutavad isikud.
Nii varasemas lennutegevuse kéasiraamatu OM-A osa revisjonis 8 kui
Lennuametile heakskiitmiseks esitatud revisjonis 9 on OM-A (esitatud
25.10.2016 ja 27.12.2016) I peatiiki punktis 1.2 esitatud valdkondade eest
vastutavate juhtidena isikud, kelle lepingud kehtisid kuni 31.12.2016.

3.3.1. Tegevjuhi Martin Jarvega oli 01.04.2016 sOlmitud tdhtajaline
kdsundusleping tdhtajaga kuni 31.12.2016. Sama lepingu alusel tiitis
Martin Jarve ka maapealse teeninduse juhi iilesandeid. AS Avies on
esitanud 04.01.2017 lepingu lisa 1, mille kohaselt on juhatuse liikme
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Allan Soll’i ja tegevjuhi Martin Jiarve vahel kokku lepitud, et leping
kehtib kuni 31.03.2017. Esitatud lisas 1 ei ole esitatud lepingu lisa
s0lmimise kuupédeva ega viidet, millise lepingu juurde lisa 1 kuulub. Voib
eeldada, et lisa 1 kuulub eelpool mainitud 01.04.2016 sdlmitud
kisunduslepingu juurde, kuid selle lepingu kohaselt on lepingu lisa 1 juba
olemas (lepingu punkti 1.4 kohaselt on lisa 1
konfidentsiaalsuskokkulepe).

3.3.2. Lennutegevuse juhi Aleksandr Tsesnokov’iga oli 01.11.2015 sdlmitud
tdhtajaline kdsundusleping tdhtajaga kuni 31.12.2016. Kaiesolevaks
hetkeks ei ole AS Avies esitanud uut lepingut Aleksandr Tsesnokov’i
jatkamise kohta.

3.3.3. Ohutus- ja julgestusjuhi Katrin Klimson’iga oli 01.01.2016 sdlmitud
tdhtajaline kdsundusleping téhtajaga kuni 31.12.2016. Lennuametile
teadaolevalt asus ohutus- ja julgestusjuht todle teise riiki, paluti AS
Avies’ilt informatsiooni valdkonna eest vastutava juhi muutmise kohta.
29.11.2016 kinnitas AS Avies’i tegevjuht, et ohutus- ja julgestusjuhina
jatkab Katrin Klimson ning tegevjuht kinnitas, et seetdttu ei plaani AS
Avies valdkonna eest vastutava juhi muutmisest teavitada.

3.3.4. Koolitusjuhi Markus Klinger’iga sdlmitud leping 16ppes 31.12.2015. AS
Avies ei ole saatnud uut lepingut ega varasema lepingu lisa
pikendamiseks.

3.3.5. Vastavusseire juhi Louise Larsson’iga sdlmitud leping 1dppes 30.11.2016.
AS Avies ei ole saatnud uut lepingut ega varasema lepingu lisa
pikendamiseks.

3.4.  Vastavalt AIR-OPS III lisa ORO-osa punkti ORO.GEN.130(a)(2) ja (b) ning
AMCI1 ORO.GEN.130(b) on lennuettevotja kohustatud teavitama Lennuametit
eelnevat  heakskiitmist ndudvatest —muudatustest, esitama asjakohase
dokumentatsiooni muudatuste kohta ning muudatustest tuleks teavitada vihemalt
10 pdeva enne vastutavatele ametikohtadele méératud isikute muutmise plaanist.
Muudatusi ei voi rakendada enne Lennuameti heakskiidu saamist. AS Avies oli
lennutegevuse késiraamatut esitades esitanud ka valdkonna eest vastutavad juhid,
millest ndhtus, et kodik senised juhid jitkavad oma ametikohtadel. 31.12.2016
seisuga 10ppesid ohutus- ja julgestusjuhi, lennutegevusjuhi ja 30.11.2016
vastuvusseirejuhi lepingud. Koolitusjuhi ja jitkuva lennukolblikkuse juhi
lepingute kehtivuse kohta informatsioon puudub. Korduvatele meeldetuletustele
vaatamata ei ole AS Avies esitatud iihtegi kehtivat lepingut voi lepingu lisa
varasemalt heaks kiidetud valdkonna eest vastutava juhtide lepinguliste suhete
jatkamise kohta.

3.5. Erinevalt tegevjuhi varasematest suulistest ja kirjalikest kinnitustest
valdkonna eest vastutavate isikute jitkamise kohta, edastas AS Avies 27.02.2017
Lennuametile kirja, esitades valdkonna eest vastutavate uute juhtide miidramise
kirjad (Letter of Appointment). Vastavalt AIR-OPS’1 II lisa ARO-osa punktile
ARO.GEN.330(a) peab Lennuamet eelnevat heakskiitu vajavate muudatuste
taotluse ldbivaatamisel hindama ja kindlaks tegema muudatuste vastavuse
kehtivatele nduetele enne heakskiidu andmist. AS Avies ei teavitanud valdkonna
eest vastutavate juhtide muutmise plaanidest ndOutava aja jooksul ning
lennuettevotja rakendas enne muudatuste heakskiitmist muudatused, méarates
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esitatud isikud valdkonna eest vastatavateks juhtideks, peab Lennuamet vastavalt

AIR-OPS’i II lisa ARO-osa punktile ARO.GEN.330(b) sertifikaadi peatama.
Lennuettevotjal AS Avies ei olnud alates 01.01.2017 kuni otsuse tegemise hetkeni
valdkonna eest vastutavaid juhte. AS Avies on rikkunud AIR-OPS’i III lisa ORO-osa
punktide ORO.GEN.210(a) ja (b) ORO.GEN.200(a)(1) ja (a)(6) ndudeid ning seetdttu ei ole
AS Avies tditnud AIR-OPS’i III lisa ORO-osa punktide ORO.GEN.135(a)(1) ning
lennundusseaduse § 42° 16ike 1 lennuettevdtja sertifikaadi hoidmise eelduseks olevaid
ndudeid.

AS Avies on rakendanud ORO.GEN.130(a)(2) ja (b) ning AMCI ORO.GEN.130(b)
eelnevat heakskiitu vajavad muudatused ilma ametliku heakskiidu saamiseta.

4. Muuhulgas on iiheks lennuettevotja sertifikaadi vdljaandmise ja hoidmise eelduseks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 300/2008 ning selle
rakendusaktide nduetele vastava julgestuskédsiraamatu olemasolu.
Julgestuskésiraamatu heakskiitmise eelduseks on muuhulgas Lennuameti poolt heaks
kiidetud lennuettevdtja lennundusjulgestuse eest vastutav isik (vt p 3.3.3 jj).

AS Avies’il puudus Lennuameti poolt tunnustatud lennundusjulgestuse eest vastutav isik
ning seetdttu ei vasta lennuettevotja julgestuskisiraamat tegelikkusele.

5. Meeskond

5.1.  Alusmiiruse ja AIR-OPS’i III lisa ORO-osa punktide ORO.GEN.110(d) ja
(e) kohaselt peab lennuettevotja omama kvalifitseeritud personali oma tlilesannete
taitmiseks, tagama nende kvalifikatsiooni sdilimise ning péddeva ja
kvalifitseeritud meeskondade olemasolu.

5.2.  20.07.2016 edastas tegevjuht Lennuameti 01.04.2016 peatatud lennuettevotja
sertifikaadi taastamiseks andmed pilootide ja nende koolituste kohta. Pilootide
padevused kehtisid kuni 2016 aasta septembri 10puni. Lennuamet palus
14.10.2016, peale pilootide padevuste kehtivuse 10ppemist, AS Avies’il edastada
iilevaade pilootide ja koolituste kohta hiljemalt 17.10.2016. Tegevjuht edastas
17.10.2016 nimekirja pilootidest (5 pilooti) ning nende koolitustest ja koolituste
kehtivustest. Ulevaate edastamise hetkeks ei olnud esitatud pilootidest iihelgi
koiki nodutavaid ja kehtivaid padevusi. AS Avies ei esitanud koolitusplaani
padevuste taastamiseks, kuna ettevottel puudus lennukdlblik dhusdiduk (vt p 2).

5.3.  Lennuameti ldheneva tihtaja meeldetuletuse peale edastas 22.02.2017 (DHS
23.02.2017 nr 4.1-12/17/12-6) tegevjuht info, et AS Avies’iga on liitumas kaks
kaptenit, kellel on olemas vastav tiilibipddevus ja vajalikud koolitused, vilja
arvatud kiitaja kontroll-lend (OPC), mis on ettevottel plaanis 1&bi viia esimese
lennu ajal. Tépseid andmeid pilootide koolituste kohta ei esitatud.

Kuna AS Avies’il puudub nduetekohane késiraamat, mille kohaselt 1dbi viia
kéitajapohiseid treeninguid lennumeeskondadele, siis ettevottel puudub voimalus
labi viia nii kiitaja kontroll-lendu (ORO.FC.230) kui teisi kéitajapohiseid

treeninguid.
5.4. Lihtudes eeltoodust, ei ole AS Avies’il iihtegi nduetekohast
lennumeeskonda.

AS Avies ei ole tiditnud AIR-OPS’i III lisa ORO-osa punktide ORO.GEN.135(a)(1) ning
lennundusseaduse § 42° 16ike 1 lennuettevdtja sertifikaadi hoidmise eelduseks olevaid
ndudeid, sealhulgas AIR-OPS’i III lisa ORO-osa punktide ORO.GEN.110(d) ja (e) ndudeid.

Lk5/8



Lihtudes eeltoodust ning lennundusseaduse § 60° 15ikest 1, majandus- ja
kommunikatsiooniministri 31.07.2006 miiruse nr 73 ,Lennuameti pohimdirus®“ § 20
punktist 13, tegi Lennuamet lennuettevottele AS Avies ettekirjutuse, milles sétestas esiteks
korvaldada ettekirjutuse osa punktides 1-5 nimetatud mittevastavused ja teiseks viia
lennuettevote vastavusse lennuettevotja sertifikaadi (AOC) viljaandmise tingimustele
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008 ja selle
rakendusaktidele ning lennundusseaduse § 422 15igetele 1 ja 3.

Tulenevalt eeltoodust, Euroopa Komisjoni méddruse (EL) nr 965/2012 III lisa ORO-osa
punktidest ARO.GEN.350(d)(3), ARO.GEN.330(b) majandustegevuse seadustiku iildosa
seaduse § 43 16ike 1 punktist 1, lennundusseaduse § 42 15igetest 1, 2, 3 ja 5 ning majandus-
ja kommunikatsiooniministri 31.07.2006 miiruse nr 73 ,,Lennuameti pdhimédrus®“ § 20
punktist 13, tegi Lennuamet otsuse peatada ASi Avies lennuettevotja sertifikaadi nr EE-004
kehtivus kuni lennuettevotja sertifikaadi véljaandmise tingimuste tédieliku tditmiseni, kuid
mitte kauemaks kui kuueks (6) kuuks. Otsuses sétestati, et kui AS Avies ei ole Lennuameti
maidratud tdhtaja jooksul sertifikaadi kehtivuse peatamise aluseks olnud puudusi
korvaldanud, tunnistab Lennuamet sertifikaadi kehtetuks.

Otsus tehti ettevottele teatavaks 02.03.2017. Lennuettevote pole otsust vaidlustanud.

Tegevused parast lennuettevotja sertifikaadi peatamise otsuse tegemist

1. 21.03.2017 esitas AS Avies Lennuametile taotluse julgestuskisiraamatu peatiiki 0
ning 1 heakskiitmiseks koos julgestuse eest vastutava isiku tunnustamisega.
Lennuamet kiitis heaks nii késiraamatu muudatused kui ka tunnustas uue julgestuse
eest vastutava isiku, kelleks oli esitatud Steve Soeruer (DHS 19.04.2017 nr 4.8-
6/17/1229-4). Seoses sellega saab lugeda tdidetuks ettekirjutuse punktis 4 toodud
mittevastavuse.

2. Lennuametile edastati FDS OPS Ltd poolt e-kiri, milles on esitatud teade ning
toenddokumendid selle kohta, et nende ettevdtte ning AS Avies vaheline leping on
1opetatud alates 12.08.2017. nimetatud asjaolu tdhendab, et hetkel ei ole
lennuettevottel AS Avies Lennuametile teadaolevalt lendude planeerimise
funktsiooni tditmise vahendid.

3. Lennuettevodtja taotlus pikendada sertifikaadi peatamise tdhtaeg.
3.124.08.2017 esitas AS Avies Lennuametile taotluse lennuettevotja sertifikaadi

peatamise pikendamiseks. Pohjenduseks on toodud, et AS Avies on vahepealse
ajaga tditnud lennuettevotja sertifikaadi peatamise aluseks oleva ettekirjutuse
vihemalt pooled punktid ning lisaks teinud ettevalmistusi késiraamatute
kooskolastamiseks, pilootide koolitamiseks ning lennuki lennukdlblikkuse
sertifikaadi taastamiseks. Nende asjaolude tdendamiseks esitati aga vaid
jargnevad dokumendid:

a) lepingud (kehtivad kuni 31.12.2017) wviie vastutava isikuga (maapealse
teeninduse juht Martin Jarve, julgestuse eest vastutav isik Steve Sderueriga,
tegevjuht Martin Jarve, koolitusjuht Andres Astrom, lennuohutuse ning
kvaliteedijuht Louise Larsson);

b) Ohusodiduki ostu-miiligileping Spitfire Investments Ltd ning SIA Hawk United
Transits Corp vahel;

c) kirjavahetus Allan Solli ning Chris Beer'i vahel seoses nendevahelisest
kokkuleppest tulenevate tihtacgadega.
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3.2 Lennuamet jittis nimetatud taotluse rahuldamata (peadirektori otsus DHS
25.08.2017 nr 1.1-11/17/176-1), viidates eelkdige lennundusseaduse § 42 Iikele
4 ning Lennuameti peadirektori 02.03.2017 otsuses nr 1.1-11/17/40 sdtestatud
hoiatusele, et kui AS Avies ei ole Lennuameti méadratud tdhtaja jooksul
sertifikaadi kehtivuse peatamise aluseks olnud puudusi kdrvaldanud, tunnistab
Lennuamet sertifikaadi kehtetuks.
. 29.08.2017 toimus Lennuametis AS Avies ning Lennuameti esindajate vahel
kohtumine, mille kdigus esitasid ettevotte esindajad suuliselt samad asjaolud, mida
nad kirjeldasid eelnevalt ka oma 24.08.2017 Lennuametile edastatud taotluses
pikendada lennuettevdtja sertifikaadi peatamise tdhtaeg. Lennuamet kuulas ettevotte
esindajad &dra ning selgitas korduvalt, et jidb oma otsuses nr 1.1-11/17/176-1
pohjenduste juurde. Lennuettevottele oli antud tdhtaeg (6 kuud), mille jooksul
kohustati neid ettekirjutusega korvaldama lennuettevotja sertifikaadi peatamise
aluseks olevate mittevastavusi. Ettekirjutuse punktides 1, 2 ning 5 toodud
mittevastavused on tdielikult tditmata ning punktis 3 nimetatud mittevastavus on
osaliselt tditmata.
01.09.2017 esitas AS Avies uue taotluse lennuettevotja sertifikaadi peatamise tdhtaja
pikendamiseks. Taotluses on viidatud asjaolule, et haldusmenetluse seaduse § 33 1g 5
sdtestab, et haldusorgan voib enda méédratud menetlustdhtacgu oma algatusel
pikendada. Lennuamet juhib lennuettevotja tdhelepanu sellele, et haldusmenetluse
seadus ning lennundusseadus suhestuvad omavahel vastavalt kui iild- ning eriseadus,
kusjuures lennundusseadus on haldusmenetluse ees eriseaduse staatuses. Nimetatud
asjaolu tottu tuleb ldhtuda konkreetse menetluse puhul eriseadusest. Eriseaduse,
milleks on mainitud lennundusseaduse, kohaldatav site (§ 42 1g 4 — Kui sertifikaati
omav isik ei ole Lennuameti miiratud tdhtaja jooksul sertifikaadi kehtivuse
peatamise aluseks olnud puudusi korvaldanud, tunnistab Lennuamet sertifikaadi
kehtetuks) on imperatiivse iseloomuga, voOimaldamata haldusorganil kasutada
diskretsioonidigust (kaalutlusdigust). Samuti tuleb maérkida, et Euroopa Komisjoni
méiiruse (EL) nr 965/2012 kohaselt tuleb esimese astme puuduse korral rakendada
meetmeid — sertifikaadi piiramine, peatamine voi kehtetuks tunnistamine. Lennuamet
on rakendanud lennuettevdtja suhtes proportsionaalseid meetmeid, so kahel korral
ulatuslike puuduste korvaldamiseks peatanud sertifikaadi ning andnud maksimaalse
seadusega lubatud tihtaja nende kdrvaldamiseks. Kuna lennuettevotja ei ole selle aja
jooksul suutnud puudusi kdrvaldada, tuleb nii Eesti menetluspdhimdtete kui Euroopa
Komisjoni mééruse pohimotteid jargides rakendada viimast meedet ning sertifikaat
kehtetuks tunnistada.

OTSUS

Vottes aluseks iilaltoodu, Lennuameti peadirektori 02.03.2017 otsuses nr 1.1-11/17/40
satestatu, Euroopa Komisjoni médruse (EL) nr 965/2012 III lisa ORO-osa punktist
ARO.GEN.350(d)(1), Euroopa Komisjoni médruse (EL) nr 1321/2014 M.A.703(b),
majandustegevuse seadustiku {ildosa seaduse § 7 1diget 3 ning 37 lg 2 punkti 2,
lennundusseaduse § 42* 1digetest 1, 4 ja 6 ning majandus- ja kommunikatsiooniministri
31.07.2006 méaruse nr 73 ,,Lennuameti pohiméérus* § 20 punktist 13, otsustan:

Tunnistada kehtetuks ASi Avies lennuettevotja sertifikaat nr EE-004.

2. Tunnistada kehtetuks AS Avies jdtkuvat lennukdlblikkust tagava organisatsiooni

sertifikaat nr EE.MG.0011.
Lk7/8



3. Mitte rahuldada AS Avies 01.09.2017 esitatud taotlust lennuettevotja sertifikaadi
peatamise tihtaja pikendamiseks.
4. Otsus kehtib adressaadile alates otsuse teatavaks tegemise hetkest.
Otsuse peale on 30 pédeva jooksul alates otsuse teatavaks tegemisest voimalik esitada vaie
Lennuametile haldusmenetluse seaduses sdtestatud korras vOi kaebus Tallinna
Halduskohtule halduskohtumenetluse korras.

(allkirjastatud digitaalselt)

Evelina Roosipold
digusndunik
peadirektori osalistes {ilesannetes
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