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4 Tervise tn 5 kinnistu ja Iahiala detailplaneeringu miirahinnang

1. Sissejuhatus

Kaesolev eksperthinnang on koostatud eesmargiga maarata Tallinna linnas Tervise tn 5 kinnistu ja
|ahiala detailplaneeringu mdiratase ning vastavus kehtivatele nduetele. Planeeritav 8,93 ha
suurusega maa-ala asub Kristiine linnaosas, Tervise tdnava ja Keila — Tallinn raudtee vahelisel alal.

Planeeringu eesmark on (lisaks ehitusdiguse madramisele) tihendada linnaruumi ning kavandada
piirkonda inimsdbralik elukeskkond. Hooned kavandatakse perimetraalselt, mis vdimaldab
hoonetevahelisele alale rajada lihiskasutuses oleva autovaba pargiala. Parkimine lahendatakse maa-
aluses parklas juurdepdasudega otse Umbritsevatelt tdnavatelt. Kinnistutele maaratakse
ehitusdigus ja hoonestustingimused ari- ja eluhoonete ehitamiseks.

Planeeringuala kontaktvoondi moodustavad peamiselt ari- ja elamumaad ning Uhiskondlike
hoonete maad ehk tegemist on segafunktsioonaalse piirkonnaga. Kavandatav planeering naeb
samuti ette segafunktsionaalse ala (elamu- ja ari segafunktsioon).

Peamiseks piirkonna mirasituatsiooni mdjutavaks teguriks on autoliiklus planeeringualaga
kiilgnevatel tanavatel. Planeeringuala miraolukorra hindamisel arvestatakse ka raudtee ning
perspektiivse Viljandi maantee — Tervise tdnava (ihendustee liiklusmiiraga (sh perspektiivse
trammiteega).

Planeeringuala kohta on varem koostatud mdirauuring (Hendrikson & Ko t66 nr 2781/17,
kuupdevaga 10.17.2020), mis sisaldas ka mira mootmiste tulemusi (Tervise tn 5 keskkonnamiira
médtmised, Akukon Eesti OU, 2020).

Mirahinnangu koostamisel ldhtutakse keskkonnaministri 16.12.2016 maarusest nr 71 ,ValisGhus
leviva miira normtasemed ja miirataseme mo6tmise, maaramise ja hindamise meetodid” ja teistest
asjakohastest digusaktidest.

= 5 B

Joonis 1. Planeeringuala asukoht (Maa- ja Ruumiameti kaardirakendus 2025)
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2. Mira normtasemed

Viliséhus leviva miira normtasemed on atmosfddriohu kaitse seaduse alusel kehtestatud
keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maarusega nr 71 ,ValisGhus leviva miira normtasemed ja
miirataseme mootmise, madramise ja hindamise meetodid”. Maaruse ndudeid tuleb taita
planeerimisel ja ehitusprojektide koostamisel, samuti mdiratundlikel aladel olemasoleva
miuraolukorra hindamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepaas ja kus ei
ole pusivat asustust, ning téokeskkonnas, kus kehtivad tootervishoidu ja tédohutust kasitlevad
nouded.

Eraldi miraalased normatiivid on kehtestatud liiklus- ja té6stusmiurale. Liiklusmira hulka loetakse
miira, mida pdhjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning veesdidukite liiklus, mille
puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega voi liikluskoormusega regulaarse
liiklusega perioodi valtel.

Valisdhu normtasemetega vordlemiseks kasutatakse tavaparaselt mira hinnatud taset paeval
(7.00-23.00) ja 606sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud ajavahemikus moddetud voi
arvutatud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust,
impulssheli véi muid asjakohaseid tegureid. Pdevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka 6htust aega (19-
23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB.

Eesti seadusandluses miraolukorra normidele vastavuse hindamise peamiste kriteeriumitena
kasutatavad naitajad:

" mira hinnatud tase pdeval — Lg (7.00-23.00), sh lisatakse dhtusel ajavahemikul (19.00-23.00)
tekitatud mirale parandus +5 dB (kuna eeldatakse, et dhtusel ajal esinev mira vdib olla
hairivam kui paevasel ajal);

®= mdira hinnatud tase 66sel — L, (23.00-7.00).

Mira normtasemed on kehtestatud pdeva (7-23) ja 60 (23-7) keskmistatud vaartustena
(energeetiliselt keskmistatud tulemused ehk miira hinnatud tase kogu paeva ulatuses, mis kujuneb
mirarikaste ja vaiksemate hetkede summas).

Atmosfddriohu kaitse seaduse kohaselt maaratakse miratundlike alade kategooriad (Idhtudes alade
erinevast miratundlikkusest) vastavalt tGldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:

= | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

= || kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu maa-
alad, rohealad,

= |ll kategooria — keskuse maa-alad,

= |V kategooria — Ghiskondlike hoonete maa-alad.

2001. a kehtestatud Tallinna tldplaneeringu kohaselt on tegemist segahoonestusalaga, samuti ndeb
detailplaneering ette erineva funktsiooniga pindasid (ari- ja elamumaa segafunktsioon).

2017. a kehtestatud Kristiine linnaosa tldplaneeringu maakasutusplaani kohaselt jadb planeeritav
maa-ala samuti segahoonestusala juhtotstarbega alale, kuhu vdib kavandada elamuid, nende
naabrusesse sobivaid &ri- ja Uhiskondlikke hooneid jm linnalikku keskkonda teenindavaid
funktsioone. Uhtlasi jadb Tervise tn 5 kinnistu ka arenguala juhtotstarbega alale, kuhu vdib
kavandada suuremad terviklikult planeeritavad ja tulevikus véljaehitatavad hoonestuspiirkonnad.
Detailplaneeringu lahendus vastab Kristiine linnaosa tldplaneeringule.

Seega tuleb planeeritav ala lugeda Ill kategooria alaks (&ri-, tootmis- ja Uhiskondlike hoonete
segafunktsiooniga ala). Lahtuvalt eelnevast viiakse |abi miratasemete vordlus Il kategooria alade
(keskusealad) normtasemetega.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:
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" mira piirvadrtus — suurim lubatud miratase, mille Uletamine pohjustab olulist
keskkonnahairingut ja mille Gletamisel tuleb rakendada miira vahendamise abindusid;
®  mira sihtvaartus — suurim lubatud miiratase uute tldplaneeringutega aladel.

Tiheasustusala ja/vdi kompaktse hoonestusega piirkonda uute hoonete kavandamisel tuleb
keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71 kohaselt valisdhu miraolukorra normidele vastavuse
hindamisel |lahtuda miira piirvaartuse nduetest.

Tabel 1. Liiklusmiira piirvaartused: mira hinnatud tase padeval (L4) ja 606sel (L»), dB

I m
I haridusasutuste,

keskuse maa-alad

Ala kategooria . .. tervishoiu- ja
tildplaneeringu alusel vulfgestusraja?tlste maa- sotsiaalhoolekande- L !V
alad ehk vaiksed alad asutuste ning elamu ithiskondlike hoonete
maa-alad, rohealad maa-alad
I\/‘I.ur:i ) 55/50 60/55 65/55
piirvaartus 651/60? 70%/60*

lubatud miratundlike hoonete teepoolsel kiiljel

Il kategooria alade liiklusmira piirvdaartus on 65 dB pédeval (L4) ning 55 dB 66sel (Ln), sh on hoonete
teepoolsel kiiljel lubatud kuni 70 dB paeval (L4) ning 60 dB 606sel (Ln).

Lisaks valisbhu nduete jargimisele tuleb tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele. Miira normtasemed (ekvivalentne miiratase, Lpaeq,1) hoonete
vaikust ndudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 12.11.2025 maarusega nr 61 ,,Nduded
mira, sealhulgas ultra- ja infraheli ohutusele elamutes ja (hiskasutusega hoonetes ning
helirdhutaseme m&dtmise meetodid”.

Liiklusmira normtasemed (ekvivalentne miiratase, Lpaeq1) €lamutes on jargmised:

= elamute elutubades — pdeval 40 dB (kui ehitusloa taotlus vdi ehitusteatis on esitatud enne
01.01.2027) v6i 35 dB (kui ehitusloa taotlus voi ehitusteatis on esitatud alates 01.01.2027);

= elamute magamistubades — 66sel 30 dB (kui ehitusloa taotlus vdi ehitusteatis on esitatud
enne 01.01.2027) vGi paeval 35 dB/66sel 30 dB (kui ehitusloa taotlus voi ehitusteatis on
esitatud alates 01.01.2027).

Hoonete siseruumide nduded tagatakse ning vajalikud heliisolatsioonimeetmed maaratakse
standardi ,,EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest” (vOi samavaarse uuema
standardi) kohaselt.

3. Lihteandmed ja metoodika

Lahteandmed

Mirahinnangus keskendutakse perspektiivse linnaliiklusega kaasneva mdoju hindamisele
vaadeldaval alal, sh hinnatakse miirataset detailplaneeringu realiseerimise jargselt, arvestatakse
raudtee ning perspektiivse Viljandi maantee — Tervise tdnava Uhendustee liiklusmiiraga.
Olemasoleva olukorra anallilisimine ei anna head llevaadet planeeritavatele hoonestusaladele
mdojuvatest liiklusmira tasemetest, kuna planeering muudab oluliselt piirkonna liiklusskeemi.

Tallinna tanavate perspektiivse (nt 20 a vaates) liiklusolukorra puhul ei ole samas vdimalik kuigi
tapset liiklusprognoosi valja tuua. Liikluskoormuste suurenemist plilitakse piirata transpordipoliitika
suunistega, mille kohaselt autode jaoks mdeldud sdiduradade arvu pigem vahendatakse
Uhissdidukite ning kergliikluse kasuks. Samuti on Tallinna linn erinevate projektide raames seadnud



Tervise tn 5 kinnistu ja lahiala detailplaneeringu miirahinnang 7

eesmargiks liikluskoormuste kasvu pidurdamise ja ka liikluskoormuste vahendamise (seda nii
uhistranspordile prioriteetse tahtsuse seadmise, kui ka kergliiklusteede vorgu arendamise kaudu, nt
arengudokumendist Tallinna jédtkusuutliku linnaliikuvuse kava 2035 lahtuvalt).

Perspektiivse miiraolukorra modelleerimise |dhteandmetena kasutatakse Kristiine linnaosa UP
liiklusuuringu raames koostatud liiklusprognoosi (lisatud joonis), mis kajastab ka perspektiivset
Viljandi maantee - Tervise tanava (ihendusteed. Joonisel on toodud tipptunni liikluskoormused,
eeldatakse, et tipptund moodustab ca 10% 66paevasest liiklussagedusest.

o ) 7 W

19 o I |
§ & s /
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AASTA 2030, OHTUNE TIPPTUND
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Joonis 2. Viljavote Kristiine linnaosa Gldplaneeringu liiklusprognoosi kaardist

Detailplaneeringuala ldhiimbruse olulisim miraallikas saab olema planeeringualaga kilgnev
(rajatav) Viljandi maantee — Tervise tdnava Uhendustee, mille perspektiivne liikluskoormus véib
kiiinida kuni ca 1200 sdidukini tipptunnis ehk 12 000 séidukini 60padevas, raskeliikluse osakaaluks
on voetud 6% ning sdidukiiruseks 50 km/h.

2025. a seisuga teadaoleva informatsiooni (ning planeeringulahenduses sisalduva lahenduse) p&hjal
on Viljandi maantee — Tervise tdnava Uhendustee kavandatud 1+1 sbiduradadega (vorreldes
varasema 2+2 sdiduradadega lahendusega), seega vdivad ka liikluskoormused vorreldes varasemate
prognoosidega jadda vaiksemaks, kuid tapsemate andmete puudumisel lahtutakse miirahinnangus
siiski algsest suuremast prognoosist.

Planeeringualaga laanest piirneva Tervise tn liikluskoormuseks on vdetud 5250 sdidukit 66paevas
(4% raskeliiklust) ning planeeringualaga idast kilgneva uue tee liikluskoormuseks 1500....4000
sOidukit (2% raskeliiklust), mis arvestab eelkdige planeeringu realiseerimisega kaasnevat voimalikku
liikluskoormust.

Aasta keskmine 66padevane liikluskoormus jaotati 66pdeva I6ikes jargnevalt:

= 7.00-19.00 — 78% aasta keskmisest 66pdevasest liiklussagedusest,
= 19.00-23.00 — 14% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest,
= 23.00-7.00 — 8% aasta keskmisest 60pdevasest liiklussagedusest.

Perspektiivse trammitee puhul voeti liikluskoormused vastavalt tavaparastele Tallinna trammiliinide
liiklusgraafikule (imardades andmed Ulespoole):

= 7.00-19.00 — mdlemas suunas 7 trammi tunnis;
= 19.00-23.00 — mdlemas suunas 5 trammi tunnis;
= 23.00-7.00 — molemas suunas 1,5 trammi tunnis.

Trammi pikkuseks vGeti 30 m ja sdidukiiruseks 50 km/h (tegelik kiirus ning vastavalt ka miratase
vOib jadda ka vaiksemaks).
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Lisaks auto- ja trammiliiklusele tuleb antud juhul arvestada ka raudteeliiklusega, kuna
planeeringualast idas (ca 20 m kaugusel Iahimast hoonest) asub aktiivse kasutusega raudteeldik.

Reisirongide liikluskoormuse jaotumine 66pdeva IGikes liiklusgraafikuperioodil 2025-2026 on
vastavalt AS Eesti Liinirongid (Elron) andmetele jargmine (kahes sdidusuunas kokku, arvutusmudelis
vOeti aluseks tegelikkusest ca 10% suuremad vaartused):

= 7.00-19.00 - 93 rongi (mudelis iimardatult 100),
= 19.00-23.00 - 21 rongi (mudelis 23),
= 23.00-07.00 — 12 rongi (mudelis 13).

Reisirongide pikkus on kuni 4 vagunit (ca 75 m), maksimaalne lubatud sdidukiirus vaadeldavas I8igus
on 100 km/h. Modelleerimisel I1dhtutakse maksimaalsetest vaartustest.

Kuigi reisirongide liiklussagedus on markimisvaarne tekib raudtee puhul peamine miira just
kaubarongide liiklemisel (eriti Oisel ajal). Kaubarongide osas on viimaste aastate keskmine
o00paevane liikluskoormus vastavalt Statistikaameti andmetele jargmine (kahes sdidusuunas kokku):

= 2024 -1,1 rongi 66paevas;
= 2023 -0,7 rongi 66paevas;
= 2022 -1,7 rongi 66paevas;
= 2021 -1,6 rongi 66padevas;
= 2020-1,8 rongi 66pdevas.

Mirahinnangus voeti kaubarongide liikluskoormuseks (imardatult 2 kaubarongi 66pdevas kahes
soidusuunas suunas. Kaubarongid ei sdida tapse liiklusgraafiku alusel, kuid valdavalt toimuvad
kaubaveod disel ajal (miirahinnangus lahtutakse eeldusest, et kdik kaubarongid liiklevad 6isel ajal).
Kaubarongide keskmine pikkus on ca 600 m (ca 45 vagunit) ja sbidukiiruseks veti vaadeldavas
teelBigus 50 km/h (linnakeskkonnas v&ib tegelik kiirus olla ka vaiksem).

Liiklusmira arvutamise metoodika

Liiklusmura levik arvutati spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 9.1. Liiklusmira arvutamisel kasutati
Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on viimased 10-20 aastat olnud
Eestis teostatud mirauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod. Uhtlasi on meetodi puhul
olnud tegemist Euroopa Parlamendi ja N&ukogu direktiivis 02/49/EU toodud soovitusliku
arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Seega on arvutustulemused hasti vorreldavad varasemate
uuringutega (sh sarnasete uuringutega teistes piirkondades)

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes —
soodsad (ehk miira levib kaugemale) ja ebasoodsad (neutraalsed) hajumistingimused. Soovituslikud
soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise paeva, Ohtu ja 060
mirasituatsiooni kirjeldamisel on jargmised:

= pikaajalise paevase miira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast soodsaid
hajumistingimusi;

= pikaajalise 6htuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast soodsaid
hajumistingimusi;

= pikaajalise O6ise miira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast soodsaid
hajumistingimusi.

Raudteemiira arvutamisel kasutati Euroopa Komisjoni poolt keskkonnamiira hindamise ja
kontrollimisega seotud direktiivis (2002/49/EU) toodud (ning muu hulgas ka Eestis viimase
paarikiimne aasta jooksul laialdaselt kasutatud) Madalmaade arvutusmeetodit (RMR):

=  Trammiliiklusega kaasneva mira arvutustes kasutati miraallika tllibina madalmaade
arvutusmeetodi kategooriat 7 (tramm ja kergrodbastransport);
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= Kaubarongidega kaasneva miira arvutustes kasutati miuraallika tlilbina madalmaade
arvutusmeetodi kategooriat 4 (kaubarongid);

= Reisrongidega kaasneva mira arvutustes kasutati miuraallika tliibina madalmaade
arvutusmeetodi kategooriat 3 (reisirongid).

Miurakaardid koostati pdevase (Lg, 7.00-23.00) ja ise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku kohta, sh sisaldab
paevane ajavahemik ka 6htust aega (19-23), millele rakendatakse parandustegurit +5 dB. Valiséhu
mirataset hinnatakse 2 m kdrgusel maapinnast ehk keskmise inimese kuulmisk&rgusel (voi pisut
kdrgemal), mlrakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa, tihedas arvutusvorgustikus 3*3 m
arvutussammuga.

Uuringuala kohta koostati kolmemd&&tmeline maastikumudel (sh Maa- ja Ruumiameti Lidar
kdrguspunktid, teed ja hooned). Maapinna akustilised omadused on maaratud skaalal O (taielikult
peegeldavad pinnad) kuni 1 (peegeldused sisuliselt puuduvad). Antud juhul defineeriti teed ja
tanavad heli peegeldava ehk akustiliselt ,kdva“ pinnana (koefitsient 0). Haljasalad ja Guealad
defineeriti koefitsiendiga 0,5, kuna nendel aladel leidub kohati ka vdiksemaid kdvakattega alasid.

Valisdhu mirasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist hoonete
fassaadidelt, arvutusmudelis kasutati kahekordseid peegeldusi, mis annab linnakeskkonnas vaga
tapsed tulemused.

Mira normtasemetega vordlemiseks kasutatakse mirataset, mis on maaratud vaba helivilja
tingimustes (samad nduded kehtivad ka miirataseme md&d&tmistele), mistottu on mirakaartidel
eraldi valja toodud ka hoonete teepoolsele fassaadile mdjuv miiratase, mis ei arvesta sama hoone
enda fassaadi akustilist peegeldust (valisbhu miratasemest on maha arvestatud hoone enda
peegeldus ehk ca 3 dB) ning seda asjaolu tuleb arvestada ka mirakaartidel toodud tulemuste
lugemisel (nt mira samatugevusjoonte vodrdlemisel hoonete fassaadil vidlja toodud
miratasemetega, mis vGivad eespool kirjeldatud pdhjustel erineda kuni 3 dB ulatuse).

Korghaljastuse mira levikut takistavat moju modelleerimisel ei kasutatud, Ghtlasi on kdrghaljastuse
moju muraolukorrale reeglina ka vaike (ning pigem teoreetiline).

Alljargnevalt on lisatud valjavote miira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN) kolmemddtmelisest
maastikumudelist.

Joonis 3. Arvutustarkvara sisene 3d vaade kolmemddotmelisest maastikumudelist
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4. Miiraarvutuste tulemused

Miirakaardid

Kaesoleva t66 raames koostati mirakaardid jargmistes situatsioonides:

Liiklusmira hinnatud tase paeval (L4, 7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras (Lisa 1.
Mirakaart 1);
Liiklusmira hinnatud tase 66sel (Ln, 23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras (Lisa 1.
Mdrakaart 2).

Miurakaartidel on eraldi valja toodud ka hoonete fassaadile mdjuv miratase korruste kaupa,
alustades madalamast (1. korrus) kuni kdrgemate korrusteni, mis ei arvesta sama hoone enda
fassaadi akustilist peegeldust (valisohu miratasemest on maha arvestatud hoone enda peegeldus
ehk ca 3 dB).

Liiklusmiira arvutustulemuste analiiiis

Jargnevalt viiakse labi liiklusmira arvutustulemuste vordlus liiklusmiira normtasemetega.

Perspektiivses olukorras kujuneb planeeritaval alal jargnev miraolukord:

Korgeim miratase esineb pos 9 ja pos 12 kavandatavate hoonete teepoolsel fassaadil
(hooned jaavad suurema liikluskoormusega perspektiivsest Viljandi maantee - Tervise
tdnava Uhendusteest pdhjasuunda ja (htlasi teele kdige ldhemale): paevasel ajal jadb
liiklusest tingitud mira hinnatud tase (L4 vaartus erinevatel korrustel) teepoolsel fassaadil
vahemikku 65...70 dB, 6isel ajal jaab mira hinnatud tase (L,) vahemikku 56...60 dB;
Perspektiivsest Viljandi maantee - Tervise tadnava (ihendusteest |Gunasuunas asuvad
kavandatavat hooned teest pisut kaugemal ning vastavalt on ka miiratasemed vaiksemad:
pdevasel ajal jaab miira hinnatud tase (Lg) teepoolsel fassaadil vahemikku 65...67 dB, disel
ajal jadb mira hinnatud tase (Ln) vahemikku 55...57 dB;

Planeeringuala ldaneosas asuva Tervise tn dares on hoonete teepoolse kiilje miratasemed
pisut vaiksemad, kuid kohati vdib siiski mira hinnatud tase kiitindida suurusjarku 65...66 dB
paeval (Lg) ja 55...56 dB 66sel (Ln);

Planeeringuala pdhjasuunas asuva Elektroni tn darsete hoonete teepoolse kiilje miratase on
pisut vdiksem: pdevasel ajal jaab liiklusest tingitud mira hinnatud tase (Lg) vahemikku 60...65
dB, disel ajal jadb miira hinnatud tase (Ln) vahemikku 52...56 dB;

Planeeringuala idaosas kavandatava Jarve tn pikenduse darsete hoonete teepoolse kiilje
miiratase on juba selgelt viiksem: pdevasel ajal jaab liiklusest tingitud miira hinnatud tase
(Lg) vahemikku 59...62 dB, oisel ajal jadb miira hinnatud tase (L) teepoolsel fassaadil
vahemikku 52...55 dB;

Planeeringuala kagunurgas on pos 10 ja 11 puhul osad hooned kavandatud raudtee
lahedusse (ca 20 m raudteest) ning olulisemaks saab raudteeliiklusega kaasnev miira:
pdevasel ajal jadb hoonete raudtee poolse kiilje miira hinnatud tase (Lg) vahemikku 60...63
dB, oisel ajal jaab miira hinnatud tase (Ln) teepoolsel fassaadil vahemikku 55...57 dB.

Vordluses liiklusmiira piirvdartustega saab 6elda jargmist:

Koikide kavandatud hoonete asukohas ja hoonete fassaadil esinev miratase vastab Il
kategooria alade liiklusmiira piirvadrtuse nduetele nii pdeval kui ka 60sel: hoonete
teepoolsetel kiilgedel on tagatud vastavalt 70 dB paeval ja 60 dB 66sel ning hoovipoolsetel
kiilgedel vastavalt 65 dB paeval ja 55 dB 60sel;

Korgem miratase esineb perspektiivse Viljandi maantee - Tervise tanava Uihendustee dares
(eelkdige teest pdhjasuunas, kus hooned on kavandatud teele ldhemale), seda juhul, kui
realiseerub suhteliselt suur liiklusprognoos ning rajatakse ka trammitee (trammitee on
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vaadeldavate liikluskoormuste puhul siiski vahem oluline muraallikas kui autoliiklus). Seega
on perspektiivse Viljandi maantee - Tervise tanava Uhendustee dares soovitatav ette ndha
(eelkdige alumiste korruste puhul) mira suhtes vdhem tundlikke funktsioone (aripinnad
jms);

® Planeeringuala kagunurgas (positsioonidel 10 ja 11 kavandatavad raudteele ldhimad
hoonestusalad) on olulisemaks teguriks raudteeliiklusega kaasnev miira. Paevasel ajal esineb
piirkonnas aktiivne reisirongide liiklus, disel ajal vdivad liigelda Uksikud kaubarongid. Kuna
olulisemate miiraallikate ehk kaubarongide liikluskoormus on siiski tagasihoidlik (viimastel
aastatel keskmiselt 1...2 kaubarongi 66péaevas), siis ei ole ette ndha miira hinnatud tasemete
(L4 ja Ln) Uletamist, kuid lthiajalised hairingud rongide méddumise hetkedel vdivad siiski
hairinguid pdhjustada. Seega on soovitatav raudtee poolsel kiljel véimalusel kavandada
mira suhtes vahem tundlikke funktsioone (aripinnad jms) ning vdimalusel elu- ja
magamisruumide rajamist raudtee poolsele kiiljele valtida;

® Planeeritavate kinnistute siseselt (hoovipoolsetel aladel valisdhus) on tanu perimetraalsele
hoonestusele tagatud head tingimused valisdhus viibimiseks. Hoonete vahelisel duealal jaab
mira hinnatud tase paevasel ajal Gldjuhul vaiksemaks kui 60 dB (valdavalt ka vaiksemaks kui
55 dB, kohati isegi vaiksemaks kui 45...50 dB), seega on tagatud head tingimused pidevaks
valisdhus viibimiseks ning alale on vdimalik rajada headele tingimustele vastav pargiala ja
puhkenurgad voi manguvaljakud.

Piirkonnas esineb ka lennuliiklusega kaasnevat mira, kuid Tallinna linna valisGhu strateegilise
mirakaardi (ELLE, 2022) kohaselt ei ole planeeringuala piirkonnas ette ndha normtasemete lahedast
lennuliikluse mira. Vastavalt strateegilise mirakaardi andmetele ulatub planeeringuala piirkonda
paevane hinnatud miratase (Lg) vahemikus 40...45 dB ja 6ine mira hinnatud tase (L.), mis jaab
vdiksemaks kui 40 dB.

Tlupiliselt ulatub lennukite maandumisel esinev miratase kaugemale kui stardi korral, kuna
maandumisnurk on vdike ning lennukdrgus on suhteliselt madal juba mitu kilomeetrit enne
lennujaama. Antud juhul jddb planeeringuala otsesest lennujaama maandumiskoridorist ca
1,75...2,25 km kaugusele (Idunasuunas), seega ei ole madalaid lilelende antud piirkonnas ette naha.
Start ise on reeglina mirarikkam kui maandumine, kuid Shkutdusmine toimub reeglina jarsema
nurga all, suurem lennukdrgus saavutatakse varem ning miratase maapinnal voib olla ka madalam
kui maandumisel.

On selge, et Uiksikute Ulelendude esinemise ajal (m&ne sekundi valtel) on miirahdiringu esinemine
siiski voimalik, olenemata lendude toimumise ajast ja sagedusest, kuid see on Tallinna linnas
paratamatu. Samas ei ole lennuliiklusega kaasneva mira puhul normtasemete (letamist siiski ette
naha, kuna planeeringuala jaab peamistest lennukoridoridest mdnevdrra eemale.

Toostusmiira hinnang

Detailplaneeringu koostamise raames on piirkonnas teostatud t6dstuslike objektide miirataseme
md&tmised (Tervise tn 5 keskkonnamiira médtmised. Akukon Eesti OU. 2020). Vilivaatluste ja
piirkonna maakasutuse ning ettevOotete tegevusega tutvumise tulemusena selgus, et
markimisvaarset toostusliku iseloomuga mira voib planeeringualale kanduda ainult
Tanavapuhastuse AS tegevusest tingituna. Tanavapuhastuse AS (ning ettevotte parkla) asub
planeeringualast idas ning ettevottega seotud tegevused vdivad aset leida ka oisel ajal.

2025-2026. a seisuga voib piirkonna olulisimaks t66stusliku iseloomuga objektiks jatkuvalt lugeda
Tanavapuhastuse AS-i.

Keskkonnaministri 16. detsembri 2016. a maaruse nr 71 ,ValisGhus leviva mira normtasemed ja
miirataseme mootmise, maaramise ja hindamise meetodid” kohaselt on Ill kategooria alade
toostusmira piirvaartus 65 dB pdeval ja 50 dB 60sel.
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Mira mootmised teostati planeeringuala idapiiri |dhistel ning m&otmiste kestus oli Giks 66pdev ehk
24h. M&6tmispunktis fikseeritud kogu pdevase ajavahemiku miira hinnatud tase (Lq) oli 54 dB ja
kogu Gise ajavahemiku mira hinnatud tase (Ln) oli 53 dB.

Paevasel ajavahemikul fikseeritud kérgemad miratasemed olid p&hjustatud liiklusmirast (auto- ja
rongiliiklus) ning lindudest. Oise ajavahemiku kdrgemad miirataseme vaartused esinesid
ajavahemikul kell 1-2, mis oli pohjustatud rongiliiklusest ning kell 3-4, mis oli pdhjustatud
linnulaulust. Tehnilist mira, mida vdib seostada AS Tanavapuhastuse tegevusega, oli kuulda
pdevasel ajal kell 18, 6htusel ajal kell 21-23 ja o6isel ajal kell 23-2.

Antud juhul saab maaravaks 6ine miraolukord, mille osas viidi miira modtmiste jargselt ldabi ka
tdpsem anallilis. Pdevane toostusmira tase vastab planeeringualal piirvdartuse néuetele ka muude
miraallikate ning Uldise linnamiira fooni koosmajus.

Toostusliku iseloomuga mira hindamisel (ning enne normidega vordlemist) on oluline valja arvata
muudest mdraallikatest (liiklus, linnulaul) tingitud miira. Vastav oOise olukorra analliis andis
jargmised tulemused:

= ainult toostusliku iseloomuga mira hinnatud tase (L) kogu 6ise ajavahemiku (23.00-7.00)
jooksul oli 47 dB;

= {ihe tunni (kdige muirarikkam tund, mida vOib seostada Tanavapuhastuse AS tegevusega)
ekvivalentne miiratase jai vaiksemaks kui 50 dB.

Seega vastab to0stusmiira tase planeeringuala idapiiril Ill kategooria alade t66stusmiira piirvaartuse
nouetele (50 dB) nii kogu 66 hinnatud taseme (L.) puhul kui ka kdige murarikkama tunni
ekvivalenttaseme vaartusena. Samas, kuna kdige miirarikkama tunni miiratase on vahem kui 4 dB
vOrra suurem kogu 66 hinnatud tasemest, tuleb normidega otsese vdérdlusena kasutada siiski mira
hinnatud taset kogu 66 jooksul (ehk L, 47 dB), mis jaab ca 3 dB vérra vaiksemaks kui piirvaartus?.

Arvestades Tanavapuhastuse AS tegevuse iseloomu (sh tdnavapuhastusmasinate vdimalikud
liikumised oisel ajal) ei ole valistatud, et disel ajal voib ettevotte tegevus planeeringualale teatud
ebasoovitavat moju avaldada, kuid mdéju ei Gileta markimisvaarselt teiste piirkonna muraallikate (sh
olemasolev raudteeliiklus ning uued Ghendusteed) mirataset ning liiklusmurast lahtuvalt maaratud
valispiirete heliisolatsiooninduded aitavad ka vdimalike to0stuslike muiraallikate esinemise korral
tagada haid tingimusi hoonete siseruumides (sh inimeste disel puhkeajal).

5. Kokkuvote ja soovitused

Kadesolev eksperthinnang koostati eesmargiga maarata planeeringualal esinev liiklusmira tase,
vastavus kehtivatele nduetele ning tingimused edaspidisel planeerimisel miraaspektiga
arvestamiseks.

Peamine planeeringuala mdéjutav tegur nii hetketingimustes kui ka perspektiivis on auto- ja
rongiliiklus, millest ldhtuvalt on maaratud ka mirakaitse tingimused. Jargides siinkohal toodud
soovitusi on planeeringualal voimalik tagada head tingimused elu- ja aripindadega hoonete
rajamiseks, samuti on voimalik krundisiseselt leida sobiv asukoht rekreatiivseks tegevuseks
(puhkamiseks v6i manguvaljaku rajamiseks). Hoonete siseruumides on heliisolatsiooninGuete
jargimisel voimalik tagada head akustilised tingimused nii hoonete hoovi- kui ka teepoolsetel
kiilgedel.

! keskkonnaministri 16.12.2016 masruse nr 71 kohaselt: Kui miira hinnatud tase ise miirarikkaima tunni véltel on enam kui 4 dBA
vérra suurem kui hinnatud tase kogu oGise ajavahemiku vdltel, véetakse Gise miira hindamisel aluseks hinnatud tase kdige
mlirarikkama tunni viltel.
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Uldplaneeringu kohaselt on tegemist segahoonestusalaga, samuti nideb detailplaneering ette
erineva funktsiooniga hooneid (ari- ja elamumaa segafunktsioon). Seega tuleb planeeritav ala
lugeda Ill kategooria alaks (ari-, tootmis- ja ihiskondlike hoonete segafunktsiooniga ala).

Kdesoleva t00 raames teostatud liiklusmira arvutuste tulemuste pdhjal saab delda jargmist:

= Koikide kavandatud hoonete asukohas ja hoonete fassaadil esinev miiratase vastab llI
kategooria alade liiklusmira piirvaartuse nduetele nii pdeval kui ka 6dsel: hoonete
teepoolsetel kiilgedel on tagatud vastavalt 70 dB paeval ja 60 dB 66sel ning hoovipoolsetel
kiilgedel vastavalt 65 dB paeval ja 55 dB 60sel;

= Kdrgem miratase esineb perspektiivse Viljandi maantee - Tervise tdnava Uihendustee dares
(eelkdige teest pdhjasuunas, kus hooned on kavandatud teele ldhemale), seda juhul, kui
realiseerub suhteliselt suur liiklusprognoos ning rajatakse ka trammitee (trammitee on
vaadeldavate liikluskoormuste puhul siiski vahem oluline miraallikas kui autoliiklus). Seega
on perspektiivse Viljandi maantee - Tervise tdnava Uhendustee dares soovitatav ette naha
(eelkdige alumiste korruste puhul) mira suhtes vahem tundlikke funktsioone (aripinnad
jms);

® Planeeringuala kagunurgas (positsioonidel 10 ja 11 kavandatavad raudteele |dhimad
hoonestusalad) on olulisemaks teguriks raudteeliiklusega kaasnev miira. Paevasel ajal esineb
piirkonnas aktiivne reisirongide liiklus, disel ajal vdivad liigelda tksikud kaubarongid. Kuna
olulisemate miraallikate ehk kaubarongide liikluskoormus on siiski tagasihoidlik (viimastel
aastatel keskmiselt 1...2 kaubarongi 66paevas), siis ei ole ette ndha miira hinnatud tasemete
(Lg ja Ln) Uletamist, kuid lthiajalised hairingud rongide méddumise hetkedel vdivad siiski
hairinguid pdhjustada. Seega on soovitatav raudtee poolsel kiljel vdimalusel kavandada
mira suhtes vahem tundlikke funktsioone (aripinnad jms) ning vdimalusel elu- ja
magamisruumide rajamist raudtee poolsele kiiljele valtida;

= Planeeritavate kinnistute siseselt (hoovipoolsetel aladel valisdhus) on tdnu perimetraalsele
hoonestusele tagatud head tingimused vélis6hus viibimiseks. Hoonete vahelisel Guealal jaab
mira hinnatud tase paevasel ajal Gldjuhul vaiksemaks kui 60 dB (valdavalt ka vdiksemaks kui
55 dB, kohati isegi vaiksemaks kui 45...50 dB), seega on tagatud head tingimused pidevaks
valisGhus viibimiseks ning alale on voimalik rajada headele tingimustele vastav pargiala ja
puhkenurgad v6i manguvaljakud.

Hoonete siseruumides heade tingimuste tagamiseks tuleb miira suhtes tundliku funktsiooniga
hoonete ja ruumide rajamisel jargida asjakohast heliisolatsioonindudeid kasitlevat standardit
(hetkeseisuga on standardiks EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninéuded. Kaitse miira eest), mille
kohaselt:

= Kavandades eluruume (elu- ja magamisruumid korteris) Ly 66-70 dB miiratsooni on standardi
kohane vilispiirde (valissein koos akendega) Uhisisolatsiooni ndue (R’«sw) 45 dB, hoonete
vaiksematel kiilgedel voib rakendada 5 dB vérra madalamaid ndudeid;

= Kavandades eluruume (elu ja magamisruumid korteris) Ly 61-65 dB miiratsooni on standardi
kohane vilispiirde Uhisisolatsiooni ndue (Rtr,s,w+Cir) 40 dB.

® Bilrooruumide ja nendega vordsustatud t66ruumide (aripinnad) rajamisel on soovituslik
valispiirde Uhisisolatsiooni vaartus (R’trs,w) 35 dB;

= Kui aken moodustab >50% valispiirde pinnast, vGetakse akna ndéutava heliisolatsiooni
suuruseks valispiirde ohumiira isolatsiooni indeks.

Tiheda liiklusega ning vastavalt ka kdrgema miirafooniga tanavate poolsed kiljed on (ldjuhul
soovitatav maksimaalses mahus jatta aripindadele (eelkbige Viljandi maantee - Tervise tdnava
Uhendustee ldheduses aga ka raudteele ldhimate hoonete puhul) ning korterite rajamisel
Uldkasutatavatele ning mira suhtes vihemtundlikele pindadele (trepikojad, koridorid, korterite



14 Tervise tn 5 kinnistu ja lahiala detailplaneeringu miirahinnang

puhul ka kéok, wc, vannituba jm abiruumid). Eluruumide rajamisel on soovitatav magamisruumid
paigutada hoonete hoovipoolsele kiljele.

On selge, et vaadeldava piirkonna puhul on tegemist suhteliselt mirarikka alaga ning seda asjaolu
tuleb arvestada elukoha valikul (linnakeskkonnas on mira esinemine paratamatu). Samuti tuleb
silmas pidada, et keskkonnamiira véib teatud maaral mdjuda hairivalt ka juhul, kui mira
piirvaartusele vastavad tingimused on tagatud. Tugevdatud helipidavusega kaasaegsetes
eluruumides on siiski vdimalik tagada head akustilised tingimused ning elukvaliteet. Samuti on
planeeringuala siseselt vdimalik ette ndaha headele tingimustele vastavad hoovipoolsed duealad
koos manguvaljakutega.



Tervise tn 5 kinnistu ja lahiala detailplaneeringu miirahinnang

Lisa 1. Mirakaardid

1. Liiklusmira hinnatud tase pdeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras;

2. Liiklusmira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras.
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Murakaart 1: perspektiivne olukord - mira hinnatud tase paeval (L4, 7.00-23.00)
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Murakaart 2: perspektiivne olukord - miira hinnatud tase 66sel (Ln, 23.00-7.00)
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