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Oodatud tulemus / mdju

MGju: vahetut moju kvantitatiivselt ei hinnata. Tugeval koostdovorgustikul on oluline roll strateegia elluviimisel.
See aitab liikuda iiksikute projektide tasandilt siisteemse rattakastutuse edendamiseni, mis on eeltingimus selleks,
et tegevused oleksid mdjusad. Praktika naitab, et edukates riikides ja linnades on vorgustikupdhine koostdo sageli
olnud strateegilise muutuse kaivitaja

NAlldRASULUST TUTTIUATTITT UTT JUTTILUU, TTIETdSLULUSLT TUTITU UTT STTETU, UTTSalTutTlu jaUuldlulUu Jja RUUSLUU SUJUD. NUUTTUAU
ja vahendab parimaid praktikaid ja teadmisi. Selge vastutusahela loomine, strateegia rakendumiseks vajalike
tegevuste juhtimise lhte kohta koondamine

LUUUUU LAITTTUUSRUUNILUSPTUSTATTITTITU. AVAITR STRLUTT SPTLIAIISUIU UTT VUTTTITRAU TdlldRdAOULUST TUTTTUUSTEd arvEolavd

planeerimise ja projekteerimise alal

KOV-ide kavandamiskompetentsi (planeerimine/projekteerimine/uuringute tellimine jne) tdstmine. Pilootprojekti
kdivitamine

Kokkulepped kohalike eestvedajatega rakenduskava koostamiseks saavutatud, omanik leitud. Prioriteediks tle 5000
elanikuga KOV-id. KOV-i eestvedamisel koostatakse piirkondlik rakenduskava, olemas selge seisukoht ja teekaart
rattateede pohivorgust, puuduvatest olulistest (ihendustest ja prioriteetsetest tegevustest maakondades

CNOTTEd dTVESTAldRST UUTT dTTTTEUUURUTITETTIUIUT RUUSTATTIISTT. UUTT dTTTTEUUURUTTICTIUIUT RUUSTA]dU UTT TTavitdtuu Ja
varustatud vajaliku infoga ning uutes dokumentides kajastuvad juba kokku lepitud rattakasutuse edendamise
pohimdtted ja eesmargid

Ulevaade ERS-i eesmarkide ja tegevuskava taitmisest

Paremad teadmised ja lilevaade rattaga lilkkumiste trendidest rattataristu muutustest, rahulolust ja tegevuste mdjust
rattakasutusele. Valmivad iga-aastased seirelilevaated peamiste moddikute 16ikes

Toimub jalakdijate ja ratturite loendus. | etapis rajatakse ca 20 loenduspunkti

vorgustiku arendamine, liikluse rahustamine ning rataste parkimistingimuste parendamine on osutunud
tohusateks meetmeteks rattaga lilkumiste osakaalu suurendamisel. Need meetmed mitte ainult ei soodusta
rattasoditu, vaid aitavad kaasa ka asulate elukeskkonna, elukvaliteedi ja koigi liiklejate liiklusohutuse paranemisele.
MOju: vaga suur. Aastaks 2040 potentsiaal saada 80 000-120 000 tdiendavat rattaga ja jalgsi igapdevast liikujat
juurde, kes teevad 30-50% oma liikumistest jalgsi voi rattaga. Siht aastaks 2029 ca 30 000-40 000 liikujat). Jalgsi ja
rattaga liikujate liiklusriskide ja kannatanute vahenemine. Nditeks: Tallinna 2021-2023 rajatud siidalinna
rattateede maoju -- aasta jooksul rattaga liikujate arv loendatud ristmikel kahekordistus
https://uuringud.tallinn.ee/file_download/1620. Kopenhaageni regioonis kasvas rattateede vorgustiku
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ja seisundit. Valja on tdo6tatud andmete esitamise pdhimdotted ja protsess, mis motiveeriks k&iki taristu haldajaid
(KOV, TRAM, erateed) esitama korrektseid ajakohaseid andmeid. Korrastatud andmestiku ja kaardikihi tulemusel on
terviklik Glevaade taristu olmeasolevast olukorrast, puuduvatest Ghendustest. Rattaga liikujatel on vdimalik oma
teekondi kaardirakendustes (nt Google) planeerida

Avalikul sektoril on paremad teadmised ja t6oriistad suure kasutuspotentsiaaliga rattataristu kavandamiseks, nt
vBimalus kaardistada pdhivorku ja prioriteetseid ihendusi ning puuduvaid |6ike tuvastada

Auditite p6himotted on kaasajastatud ja kokku lepitud. Objektid on kavandatud ohutult, arvestatud on kdikide
liiklejagruppidega ning liiklusdnnetuste riskid on minimaalsed

Kontseptsioon on vilja tootatud, et ihendada peamised tombekeskused ja linnaldhipiirkonnad sujuvate, hasti
tahistatud ja hooldatud rattateedega




Vidiksema koormusega tanavad ja kdrvalmaanteed on rattaga liiklejatele ohutud ka ilma eraldi rattateedeta, vGimalus
kasutada jagatud liiklusruumi kui ka ohutuid rattaradu nii asula sees kui véljas. Ca 5 objekti aastas

Rajatud on mugavad ja turvalised ratta parkimistingimused avalike asutuste klientidele ja tootajatele. Rattakasutus
on ndahtavam. Rajatakse ca 50 turvalist rattaparklat

TVTEETITTE g1 UTT VOTITIATR TarTerTuaud UTETTTasUTEVd tal st PUUaUsT, VATKSETTTaTd RatRESTUST Jd UTeTTIITTERUTd, STT
tegeletakse liikluse rahustamise ja liikluskorralduse muutmise, ristmike ohutusega, nn pop-up lahendustega ja nn 2-1
trrettoaiacsi-onmmsea PITROTITITaU TTITTaUES Jd MTddUETUTTTavaItsusS e VarTeT, UTETTTaSUTEVAT tarTsSTuTt UUETTUdtaRsST,

parandades kvaliteeti, kbrvaldades auke ja kdrgeid darekive. Luuakse mugavam ja atraktiivsem rattasdidu keskkond,
julgustades pikemaid ja sagedasemaid sdite. See aitab lahendada ka katkendliku ja halva kvaliteediga taristu

e N .-

Loodud on labipaistev taotlusvoorude stisteem koos hindamiskriteeriumitega ning rahastatakse objekte, mis
toetavad mugava ja hea ligipddstevusega rattataristu loomist

Rohkem vahendeid mugava ja ligipdasetava rattataristu rajamiseks
[T dTETIT UTIISUraiisSPuTur JTUTEETTUSTE RAltESsddudvus, VAIRSETIT dJdRuTd, TdtdST UIT miare amsirdarsporur ja terste |
liikumisviisidega kombineerida, mitmekesisemad liikumisvéimalused ja liikumisvaesuse vahenemine sh
maapiirkondades.

MGdju: suur. Potentsiaalselt on véimalik 2040. aastaks saada 20-40 000 tdiendavat iihistranspordiga liikujat, kes
peamiselt kombineerivad Uhistransporti rattaga (aastaks 2030 on siht ca 7000-15 000 tiiendavat igapdevast
kasutajat).

Naditeks: 2023. aastal tehti Tartu rattaringluse ratastega kokku 706 000 sGitu, neist 90% elektriratastega. Kokku
labiti aasta jooksul pea 2 miljonit kilomeetrit, Tartu rattaringlus on osutunud iiheks Euroopa tohusaimaks
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Vilja on tootatud liikuvuskeskuste rajamise pohimé&tted, mis arvestavad Gihistranspordireformiga, sh uue liinivorguga,
olulised peatused on tuvastatud ja neile on hea ligipaas rattaga

Ratast on mugav ja turvaline parkida Ghistranspordipeatuste Iaheduses, tanu sellele on Ghistransport jm teenused
paremini kdttesaadavad ja viimane miil on hasti lahendatud

Nii rongide kui ka busside sdiduplaanides on rattaveo v8imalused tahistatud ja Eesti eri piirkondadesse on vdimalus
ratas Uhistranspordis kaasa votta

Suuremates asusutusiiksustes on tagatud ratta- ja kergliikurite ringlus UT pikendusena

M0oju: otsest moju ei prognoosita, kumulatiivne moju on toodud pt-s 2.

Hasti korraldatud ldbiaastane teehooldus v6ib suurendada rattakasutust talvel 2—-4 korda. Lisaks paranevad ka
jalgsi liikumise tingimused, panustades oluliselt nii tegevussuuna 2 kui ka 3 méjude realiseerumisele. Vihenevad
tanavatel kukkumisega seotud vigastused.

Naiteks: Kopenhaagenis, kus rattateid hooldatakse esmajarjekorras, ulatub talvine rattaséit 75%-ni suvisest
tasemest ning Stockholmis andis selline talihoolduse prioriteetide iimberkorraldamine tulemuseks 30-40%
talvekuude rattasGidu kasvu. Oulu linn, mis on Soome suurima talvise rattasdidu osakaaluga linn (42% suve
soOitudest), investeeris spetsiaalsesse mehaanilisse lumekoristusse ja liivavabasse libedusetorjesse ning saavutas
iile 100% talvise rattasodidu kasvu.

Teehooldajad oskavad rattateid talviti hasti ja optimaalselt hooldada ning vastavat tehnikat kasutada.

Uuendatud on seisunditasemete slisteemi maarus. Sisteemiga madratakse kindlaks rattateede seisunditasemed ja
uuendatakse neid vorgustiku arengust lahtudes. Vajaminev véimalik lisaressurss on kaardistatud. Rattateed on talviti
héasti hooldatud. Ca 500 km toimub (iks kord pdevas teehoole tihemini

KOV-id ja TRAM teevad koostood hooldelepingute s6lmimisel nii, et véimalikult terviklikku jalg- ja jalgrattatee 16iku
hooldab ks teenusepakkuja, et tagada tihtlane hooldus teekonnal olulisse sihtkohta

Sarnaselt sGiduteega on seisunditasemete kaardil kuvatud ka rattateede seisunditasemed

Naiteks: Hollandis on liiklusseaduses rakendatud ,haavatava osalise kaitse” pohimdtet (motoriseeritud liiklejal on
suurem vastutus kokkupdrkel) ning see on toonud rattakasutuse kasvu linnades kuni 40%




Mdisted on Gigusaktides Uhtlustatud ja korrastatud, kasutusel korrektsed nimetused: jalgtee, kdnnitee, ratta- ja
jalgtee, rattatee, rattarada, moodsad elektrilised sGidukid on kasitletud

Oigusaktides sh Liiklusseaduses olevad vastuolud ja eesBiguste ebaméairasused on korrastatud

TTTU JCI CATTavalu UTT UTTUTUTTTdU RUTRTUTTT IIII\ICJQLCIC, |5c||c (CTTT UTT RTTITES TatUuUu UTTUtU Jd usutav plll RTITUS Illlls IIII\ICJOU
peavad sellest kinni. Paljudel kdrvalteedel ja elamupiirkondade tédnavatel, kus puudub vajadus eraldi rattataristu
jarele, muutub rattaga liiklemine ohutuks, sest erinevate liiklejagruppide liikumiskiiruse vahe muutub véiksemaks kui

20 lo.oo L

Ule on vaadatud ja muudetud protsessid, juhendid ja kaardistatud normide muutmise vajadus. Asulaid |3bivate
riigiteede tllbid on kaardistatud, loodud on paremad jalgsi ja rattaga lilkkumise tingimused

NARTTTUALAROT UTTLOTTU PJUTHTTTULLTTU TIATTTRT TITRUVUOST TTITTE Tdllagd Ja JaligsT HMTRUVALT TTHTTTICOoLT VajdUuusicT TalTuiudiTiioting
ligipdasetava taristu kavandamisel, sh olemasoleva rattateede vorgustiku katkestuste ja puuduvate lllide
tuvastamisel taristu ja liikuvuse kavandamise igas etapis. Taristu kavandamisel muutub senine mootorsdidukite
liikluse kitsalt vaatelt inimeste liikuvuse analiiUsile ja korraldamisele laiemalt.

Tekib Ghtne arusaam rattakasutuse edendamise kavade metoodikast ja koostamisest

Eesti kaitumisjuhend kriisiolukordadeks arvestab rattaga kui tihe toimekindla transpordivahendiga kriisi ajal nii

inimeste liikumiseks, toidu ja tarvikute transpordiks kui ka sidepidamiseks ja evakueerimiseks
[MdTTASTIIATEEETd EESIIATRIUE SddVUTdITITE EETUdU PTRAA]AITST, TdRTPAISTVAU Jd sStdpTIseET rarrasarmst. JEnmexs |

tootatakse vdlja siisteemne rahastusmudel, mis toetab rattaliikluse arendamist nii riiklikul kui ka kohaliku
omavalitsuse tasandil.

M0oju: oluline roll tegevussuundade 2-4 moju ja potentsiaali teostumiseks.

Naiteks: 2015. a tugevalt investeeritud — "Plan Vélo" ning rattateede kogupikkuse kasvu kahekordistumine 2020-
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AnaliiUsitakse vdimalusi tagada rattataristu rahastus kindla osana transpordiinvesteeringutest véi muude allikate
kaudu. Vajadusel luuakse spetsiaalne fond
EL toetusfondidesse on projektid esitatud koordineeritult ning vahendid téhusalt kasutatud

Toetused nt korterilihistute, ilmastikukindlate rattaparklate ja -hoidlate, rattaringluse, jms rahastamiseks

Rattaga todle ja toosoitude eest on lihtne td6tajale kompenseerida, erinevate sdidukite kasutajad on vordselt
koheldud.

[MdTtdgd TIMRUTTIITITE TTTUUTUO UTIISKUTIITAS vddTr tustdtuu Jd ITdITtdVdKS TITRUTTITS VITSTRS, TITMTUd (UETd0 PUSTUIVITE KRUvVdATTa. |
Uhiskonnas suhtutakse rattaga lilkumisse soosivalt ja arvestavalt. Rattaga liilkumises ndhakse véimalust iihendada
kasulik, tervislik ja sdastlik lilkkumisviis. Vaheneb vastandumine ja paraneb ileiildine liikluskultuur ja teineteisega
arvestamine.

M0oju: Oluline moju erinevate tegevste ja otsuste edukaks rakendamiseks, praeguste ja uute kasutajate
kaasamiseks.

Naiteks: Suurbritannias (London, Manchester) on kampaaniad nagu "Love to Ride" ja "Cycle to Work Day"
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Olemas on kommunikatsioonijuhised avalikule sektorile jalgrattakasutuse edendamiseks. Loodud on sGnumite- ja

pildipank, et tagada kommunikatsiooni ihtset arusaama
NAUdS UTT UTTISRUTITTAS TTATTtaVv — TUTIRETIT TTTMTTEST TTdT€ 0, €U Tdlldgd SUTUTTITTE UTT VadT U TEETVUS, TTTTUd TaSU Pruuviud.

Mainekujunduses on suur osa Uritustel ja kampaaniatel: rattaga t6ole, rattaga kooli, ndita eeskuju, autovaba paev;
rattalinnapea, kdige rattasGbralikuma koostddpartneri, linnaasutuse, korterilihistu jms valimine ja avalikul
tseremoonial valjakuulutamine.

Sotsiaalkampaaniad on senistest rattakasutuskliSeedest kdrgema tasemega ning naitavad ratast atraktiivse
liikumisvahendina. Mdjusate kampaaniate korraldamiseks on kaasatud asjatundliku ja loova lahenemisega partner
ning koostatud on vastav ldhtelilesanne partneri hankimiseks.

Teavitust6o! (nt kdemargid, rattakell).
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LTSI RASVAU TITTTUT RUUTIUT drtv, RUS TgdT ddS>tdl LUNTTUD Jaigidiluritc RUUTITUS Jd TROATTTTU {1U=10d). NdRTTTUdUdRST
rohkem mangulist ja reaalses liikluskeskkonnas Gppimist. Koduldhedase liikluskeskkonna kogemus on omandatud.
HTM-iga on joutud kokkuleppele meetmetes, kuidas elavdada rattaga igapaevast ohutut liiklemist (nt labiviidud
jalgratturi koolituse toetamine eraldi loodud toetusprojekti raames vdi kohustuslik ainetund Sppekavas liikluse voi
ohutuse teemal 1. ja 2. kooliastmes). Jatkatakse algkoolituse ja lile aasta toimuvate kogemusseminaride
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Ohutu ja meeldiva argiliikumiste teekonna kavandamine. Tahelepanu liikluskorraldusele ja ohutule kaitumisele ratturi
seisukohast. Sihtgrupi koolitajatele voimaldatakse aluskoolitust teiste EU riikide programmide valjadppe
korraldajatelt (nt Bikeability, Mobiel21 ). Sihtgrupiks on TET (tervist edendavad téokohad) vorgustik
LiikumisGpetajatel on teadmised ja oskused laste jalgratturi koolituse sdiduppe tundide labiviimiseks ainetunni
raames (liikkumine vahendil), sh 6pe imiteeritud liiklusega valjakul voi grupiga vahese liiklussagedusega teedel.
Kokkulepped on saavutatud, kuidas juhtimisGigust taotlevad ja elukutselised juhid (bussijuhid, veokite juhid jmt)
saavad koolitatud vdimalikest ohuolukordadest nii autojuhi kui ka rattaga lilkuja perspektiivist

piirkondlikus arengus. Eesti tuntus rattaturismi sihtkohana nii Euroopas kui ka Eestis kasvab. Rattaturism ei ole
vaid liikumisviis, vaid mitmekihiline arenguvedur — see toetab elu- ja kiilastuskeskkonda, kogukondi, majandust ja
vaartuspohist turismi. Hea rattaturismi taristu (nt margistatud marsruudid, 66bimisvoimalused, infopunktid)
julgustab ka kohalikke rattaga liikuma.

MGju: Rattaturist jatab rohkem kohalikku majandusse kui tavaline autordndur (nt EuroVelo uuringud néditavad
keskmiselt 50-70 €/p&devas/inimene)

Naiteks: Brandenburgi liidumaal on rattaturismi kasv toonud kaasa ka igapdevasditude arvu suurenemise, sest
inimesed hakkasid hindama rattasoitu kui lihtsat ja monusat liikumisviisi (ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-
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Marsruudid on ajakohastatud ja korrastatud ning sellega seotud turismisihtkohad on selgelt tahistatud ja hooldatud.
Inimesed on teadlikumad rattaturismi vimalustest Eestis. Eesti on atraktiivne rattaturismi sihtkoht ning marsruudid
on kaardilt lihtsalt leitavad. Rattaturismi koordinaator on maaratud

Olemasolevad marsuruudid on vilja selgitatud, maaratud, ajakohastatud ja hooldatud. Marsruute kajastatakse
kaardirakenduses

Rattastrateegia 4 a lisaressursivajadus on kokku 96 M€ ehk 24 M€/a.

Aastaks 2040 on hinnatud aktiivsete liikumisviiside kasvu tulemusel tervisekulude ja autokasutuse valiskulude
saast vorreldes praeguste trendide jatkumisega ca 250-300 M€/a.

Iga tdiendav euro aktiivseid lilkumisviise toetavasse taristusse toob Eesti iihiskonnale ca 4-8 € tagasi




Avaliku sektori

Vastutaja Tahtaeg ] .
lisaressursi vajadus
Liikumish t
i urTmls arrastuse 2025 IIl kv pole
kompetentsikeskus (LHKK)/KLIM
TRAM/MARU 2028 Il kv 60 000 €
KLIM/REM 2027 1l kv 400 000 €
TRAM, KOV 2026 11l kv 30000 €
Koostoovorgustik pidev pole
R . iga aasta mai
Koostdovorgustik N pole
I6puks
koostdove tik
00stoovorgusti 2026 Il kv pole
/TRAM/ELVL/KLIM
TRAM 2027 Il kv 250000 €
TRAM/MARU/KOV 2027 1l kv 150 000 €
TRAM 2027 1l kv pole
TRAM/KOV 2029 11l kv 200 000 €
TRAM/KLIM/KOV 2027 1l kv pole




TRAM/KOV 2029 Il kv 2 000000 €
KLIM/RKAS 2029 Il kv 500 000 €
KLIM 2029 Il kv 5000 000 €
KoV 2029 Il kv 30 000 000 €
REM 2027 Il kv 10 000 000 €
KLIM/TRAM 2025-2029 20 000 000 €
REM/TRAM/KOV 2027-2029 15 000 000 €
KOV/TRAM 2030 Il kv 250 000 €
REM/UTKd 2030 Il kv tépsustub
Linnad/KOVid 2030 Il kv 10 000 000 €
TRAM/KOV 2027 | kv 25000 €
TRAM/KOV 2029 Il kv 2000000 €
KOV/TRAM 2029 Il kv pole
TRAM 2029 Il kv 25000 €




KLIM/TRAM 2029 1l kv pole
KLIM 2029 Il kv pole
TRAM/KLIM/KOV 2029 11l kv pole
TRAM/KLIM/KOV 2028 11l kv pole
TRAM/Koostddvargustik 2026 11 kv pole
TRAM/ELVL 2026 Il kv pole
Padsteamet? 2027 1l kv pole
KLIM/RAM/REM 2029 IIl kv tapsustub
KLIM/TRAM/KOV 2027 Il kv pole
KLIM/REM 2028 | kv tapsustub
RAM/KLIM 2027 Il kv pole
LHKK 2026 11l kv 25000 €
TRAM/LHKK 2026-2029 400000 €




HTM/TRAM/KOV(kool) 2026-2029 639 755 €
LHKK/TRAM 2028 Il kv 30000 €
HTM/Ulikoolid 2029 | kv pole
KLIM/TRAM/autokoolid 2028 11l kv tapsustub
TRAM/MKM 2026-2029 80 000 €
TRAM/KOV/MKM 2028 Il kv 30000 €

Kokku koos i teeringut
okku koos investeeringutega R TR

2025-2029




















































