Majandus- ja taristuministri 9. novembri 2020. a mééruse nr 71 ,,Raudtee
tehnokasutuseeskiri muutmise méairuse eelnou seletuskiri

1. Sissejuhatus
Mairus kehtestatakse raudteeseaduse § 35 1oike 4 alusel.

Maéruse eesmdrk on tépsustada majandus- ja taristuministri 9. novembri 2020. a médruse nr 71
,Raudtee tehnokasutuseeskiri“ § 30 Idikes 4 sitestatud keeldu ning sitestada sellest erand
juhtratastega eriveeremile. Muudatuse eesmirk on kdrvaldada diguslik ebaselgus ning viia
regulatsioon vastavusse raudteetaristu praktilise kasutamise vajaduste ja tehnilise
tegelikkusega.

Praktikas on ilmnenud olukordi, kus kehtiv sdnastus voib pdhjendamatult piirata juhtratastega
eriveeremi kasutamist raudteeinfrastruktuuri hooldus-, moddistus- voi eritoimingute tegemisel.
Eelndu sihtriihmaks on eelkdige raudteeinfrastruktuuri majandajad, raudtee-ettevotjad ning
raudteel hooldus- ja eritoiminguid tegevad ettevotjad, kes kasutavad juhtratastega eriveeremit.

1.1. Sisukokkuvote

Eelnduga tehakse majandus- ja taristuministri 9. novembri 2020. a miéruses nr 71 ,,Raudtee
tehnokasutuseeskiri“ iiks muudatus:

e paragrahvi 30 ldiget 4 tdiendatakse teise lausega jargmises sOnastuses:
,Kdéesolevas 10ikes sétestatud keeld ei laiene juhtratastega eriveeremile.

Muudatus ei muuda paragrahvi 16ike 4 pohireeglit, vaid sétestab sellest selgesonalise erandi
kitsalt méératletud veeremiliigile. Muudatus on olemuselt tdpsustav ning suurendab
oigusselgust.

1.2. Eelnou ettevalmistaja

Eelndu ja seletuskirja koostasid Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna raudtee
valdkonnajuht Indrek Laineveer (639 7636, indrek.laineveer@kliimaministeerium.ee) ja
peaspetsialist Marko Roots (639 7656, marko.roots@kliimaministeerium.ee). Médruse
digusekspertiisi tegi Kliimaministeeriumi digusosakonna ndunik Mari-Liis Kupri (6260717,
mari-liis.kupri@kliimaministeerium.ee). Eelndu  keeletoimetuse  tegi  Justiits- ja
Digiministeeriumi  diguspoliitika osakonna digusloome korralduse talituse toimetaja
Inge Mehide (inge.mehide@justdigi.ee).

2. Eelnou sisu ja vordlev analiiiis

Eelnduga muudetakse majandus- ja taristuministri 9. novembri 2020. a méddruse nr 71 ,,Raudtee
tehnokasutuseeskiri“ § 30 16iget 4.

Kehtiv regulatsioon

Maiiruse § 30 ldige 4 sitestab keelu tegevuse voi olukorra suhtes. Kehtiv sonastus ei sisalda
erisust juhtratastega eriveeremi puhul, mistottu voib seda tdlgendadanii, et keeld laieneb ka
juhtratastega eriveeremile, kuigi selle tehnilised omadused, kasutamise viis ja eesmargid
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erinevad oluliselt tavapérasest veeremist. Madruse § 30 1dike 4 alusel on keelatud iseliikuval
eriveeremil liigelda iseseisvalt rongilitkluseks avatud jaamavahel, kui iselitkuva eriveeremi
konstruktsiooni eripdra tottu ei ole juhiruumi voimalik paigaldada litkumisel ettendhtud
parameetreid registreerivat  kiirusmeerikut v0i pardaarvutit ja raudteeveeremi juhi
valvsuskontrolliseadet koos autostopiseadmega.

Muudatuse sisu
Paragrahvi 30 15iget 4 tdiendatakse teise lausega jargmises sOnastuses:

,Kdesolevas l0ikes sitestatud keeld ei laiene juhtratastega eriveeremile.*

Muudatus kehtestab selgesonalise erandi juhtratastega eriveeremile. Juhtratastega eriveerem
on oma olemuselt spetsiaalne tehniline vahend, mida kasutatakse peamiselt:

o raudteeinfrastruktuuri hooldus- ja remonditéodel,

o mdddistus- ja kontrolltdddel,

e avariitfodel,

o muudel erakorralistel voi spetsiifilistel toodel.

Selline veerem liigub iildjuhul véikese kiirusega, kontrollitud tingimustes ning jirgides
vastavalt toode iseloomule kehtestatud ohutusndudeid. Seetdttu ei ole pohjendatud selle
samastamine muu veeremiga.

Muudatuse pohjendus
Muudatus on vajalik jargmistel pdhjustel:
1. Oigusselgus — kehtiv sdnastus voib tekitada vaidlusi ning ebaselgust jirelevalve- ja
rakenduspraktikas.
2. Proportsionaalsus — juhtratastega eriveeremi suhtes sama keelu kohaldamine nagu muu
veeremi suhtes ei ole proportsionaalne.
3. Praktiline vajadus — raudteeinfrastruktuuri hooldus- ja avariit6od eeldavad juhtratastega
eriveeremi paindlikku kasutamist ka rongiliikluseks avatud jaamavahel.
4. Ohutus — juhtratastega eriveeremi kasutamine toimub {iildjuhul tdiendavate
ohutusmeetmete ja tookorralduslike juhiste alusel, mistSttu ei suurene litklusohu risk.
Muudatus ei vihenda ohutusndudeid, vaid tépsustab nende kohaldamisala.

3. Eelndu vastavus Euroopa Liidu 6igusele

Eelndu on kooskdlas Euroopa Liidu digusega. Muudatus puudutab siseriiklikku digusselgust
ning ei ole vastuolus Euroopa Liidu raudteeohutuse ega koostalitlusvdime regulatsioonidega.
Muudatusega ei kehtestata uusi tehnilisi tokkeid ega diskrimineerita turuosalisi.

4. Miiruse mojud

Maéju raudteeohutusele

Muudatusel ei ole negatiivset mdju raudteeohutusele. Juhtratastega eriveeremi kasutamine jaib
endiselt allutatuks muudele ohutus- ja to6korralduslikele nduetele.



Sotsiaalne mdju, sh demograafiline méju

Otsene sotsiaalne mdoju puudub. Kaudselt voib muudatus parandada raudteeinfrastruktuun
hooldamise efektiivsust ning seeldbi teenuse kvaliteeti ja tooohutust. Muudatusel ei ole
demograafilist mgju.

Maiiruse méju riigi julgeolekule ja vilissuhetele
Otsene moju riigi julgeolekule ja vilissuhetele puudub.

Majanduslik moju
Oluline majanduslik mdju puudub. Muudatus ei too ettevotjatele kaasa lisakohustusi
ega -kulusid. Pigem voib viheneda haldus- ja tdlgenduskulu.

Moju elu- ja looduskeskkonnale
Mbju puudub.

MGodju regionaalarengule
Modju puudub.

MGoju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse korraldusele

Oluline modju puudub. Jarelevalveasutuste t66 voib muutuda selgema regulatsiooni tottu
monevorra lihtsamaks, kuid see ei too kaasa struktuurseid ega organisatsioonilisi muudatusi.
Riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse korraldusele eelndus uusi ndudeid ei sétestata, mistottu
sellekohased mdjud puuduvad. Samuti ei muutu riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse
iilesannete ega padevuse jaotus.

5. Miiruse rakendamisega seotud tegevused, vajalikud kulud ja mairuse rakendamise
eeldatavad tulud

Maéruse rakendamine ei eelda riigieelarvelisi kulutusi. Ettevotjatele ei kaasne lisakulusid.
Tulude suurenemist ei prognoosita, kuid kaudselt v3ib paraneda t66 efektiivsus ja viheneda
oigusvaidluste risk.

6. Miiruse joustumine
Maérus joustub iildises korras.
7. Eelnou kooskolastamine, huvirithmade kaasamine ja avalik konsultatsioon

Eelndu esitatakse kooskodlastamiseks elektroonilise infosiisteemi EIS kaudu Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile,  Siseministeeriumile ning arvamuse avaldamiseks
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametile, Edelaraudtee ASile, ASile Eesti Liinirongid,
ASile Eesti Raudtee, OU-le Operail, ASile GoRail, Skinest Rail ASile, SIA ,,LDZ Cargo* Eesti
filiaalile, Maardu Raudtee ASile, Enefit Power OU-le, GoTrack OU-le ja
Leonhard Weiss OU-le.

Laekunud ettepanekud analiilisitakse ning pdhjendatud muudatused voetakse vdimalusel
arvesse. Vajaduse korral koostatakse kooskdlastustabel.



