15.02.2024
Kliimaministri miéaruse ,,Majandus- ja taristuministri 03. augusti 2015. a méiruse nr
101 ,,Tee ehitamise kvaliteedi nouded* muutmine* eelndu seletuskiri

1. Sissejuhatus
1.1. Sisukokkuvote

Mairus kehtestatakse ehitusseadustiku § 96 16ike 3 alusel.

Eelndu on koostatud majandus- ja taristuministri 3. augusti 2015. a mééruse nr 101 ,,Tee
ehitamise kvaliteedi nduded” muutmiseks, et likvideerida méddruses olevad spetsiifilised
insenertehnilised sdtted, mis on sétestatud vastavates standardites, ning viia méddrus vastavusse
tehnoloogia ja viimasel ajal kasutatavate meetodite ja votetega ning arengusuundumustega tee-
ehituse valdkonnas, et vdimaldada suuremat keskkonnahoidu ja energiasdistu tee-
ehitussektoris. Madrusest jdetakse vidlja moned teemad, mis on korraldatud muude
normdokumentidega, eelkodige standartidega.

Eelndu koostamisel ldhtuti pdhimdttest, et méérus kui digusakt peab sisaldama olulisemaid
ndudeid vdimalikult palju, soodustades parimate praktiliste meetodite ja votete rakendamist
ning innovatsiooni.

Uks tidhtsamaid muudatusi ongi see, et eelndus on loobutud juhiste detailsusest, piirdudes
olulisemate pdhinduetega, mis tagavad ehitatud tee ohutuse ja kvaliteedi.

Muudatused voimaldavad kasutada niiiidisaegseid ja keskkonnasédéstlikumaid tee
ehitusmaterjale ning rakendada véiksema CO; heitega tehnoloogiaid.

1.2. Eelndu ettevalmistaja

Maiiruse eelndu ja seletuskirja koostas Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna
peaspetsialist ~ Eduard  Kérstna  (eduard.karstna@kliimaministeerium.ee).  Eelndu
oigusekspertiisi tegi Kliimaministeeriumi digusosakonna oigusndunik Anna-Liisa Kotsjuba
(anna-liisa.kotsjuba@kliimaministeerium.ee). Eelndu ja seletuskirja toimetas keeleliselt
Justiitsministeeriumi Oiguspoliitika osakonna digusloome korralduse talituse keeletoimetaja
Aili Sandre (aili.sandre@just.ee).

1.3. Mirkused

Eelndukohase madrusega muudetakse ehitusseadustiku § 96 15ike 3 alusel kehtestatud méaruse
,,1ee ehitamise kvaliteedi nduded* redaktsiooni RT I, 20.11.2020, 3.

Eelndu ei ole seotud Euroopa Liidu dJiguse rakendamisega, Vabariigi Valitsuse
tegevusprogrammi ega muu menetluses oleva eelnduga.

2. Eelnou sisu ja vordlev analiiiis
Eelndu koosneb 51 punktist.
Punktiga 1 asendatakse miiruses ldbivalt sdna ,,asfaltbetoonsegu® sdnaga ,,asfaltsegu*.

Muudatus on tingitud sellest, et ka soojade, kiilmade vdi muude asfaltsegude jaoks tarnitud
materjali tuleb samamoodi kontrollida. Tehnoloogiline areng on viinud uute,
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energiatbhusamate tehnoloogiate kasutuselevotuni. Need uuendused on muutnud igapédevaelu
ja todstust energiakasutuselt mérkimisvéérselt sddstvamaks ning aidanud kaasa
keskkonnasobralikumale ldhenemisele tehnoloogia arengus. Kuumade asfaltsegude asemel
soojade asfaltsegude tootmine vihendab oluliselt tootmiseks kasutatava kiituse kogust.

Maiste ,,asfaltsegu on eelndu raames korrektsem kui ,,asfaltbetoonsegu®, kuna asfaltbetoon on
kitsam méératlus ja holmab ainult AC tiiiipi segusid. Mdiste ,,asfaltbetoon® alla ei kuulu
killustikmastiksasfalt (SMA), dreenasfalt (PA) ja valuasfalt (MA). Miérus PA ja MA segusid
el késitle, kuid késitleb SMA segusid. Seetottu ei ole 0Oige kasutada terminit
»asfaltbetoonsegud®, kuna see ei holma kogu kisitlusala.

Punktiga 2 muudetakse § 1 10iget 2. Lisatakse séte, mille kohaselt vdib tee omanik todde
vastuvotmisel kontrollida nouetele vastavust akrediteeritud laboris. Méaédruses on ldbivalt
kasutusel akrediteeritud labori moiste. Kehtivas redaktsioonis mainitakse moistet esmakordselt
alles § 2 Idikes 15. Loogilisem on sétestada akrediteeritud labori kasutamise voimalus maaruse
reguleerimisalas.

Kui tee omanik ndeb (vdi ei nde) mone konkreetse katse puhul akrediteeritud labori kasutamise
vajadust, siis lisatava sittega see voimaldatakse. Samuti annab tépsustus paindlikkust tulevikus.
Kui akrediteeringu vajadus muutub, ei pea mééruses iga kord muutma, kas ja millisel puhul
akrediteering on ndutud.

Punktiga 3 lisatakse § 1 15ige 2. Ldige kehtestab vdimaluse kasutada teetoddel alternatiivseid
lahtematerjale tingimusel, et on tagatud nduded tee kasutusajale, piisivusele ja ohutusele.
Silmas on peetud eelkdige alternatiivseid ldhtematerjale ja sideaineid (nditeks ligniin, klaas jne)
mida on vdimalik kasutada tavapirase lahtematerjali voi sideaine osalise asendusena. Site on
vajalik eelkdige valdkonna arengu ja innovatsiooni toetamiseks. Sitte eesmérk on ka
suurendada erinevates katendikihtides vOimalike ldhtematerjalide valikut, mille omadused ei
kahjusta vo1 ei langeta vdrreldes tavapdraste ldhtematerjalidega katendikihtide omadusi.
Kliimaneutraalsuse ja CO: jalajilje vidhendamiseks tuleb rohkem ringlusse votta
taaskasutatavaid materjale, kui need ei pohjusta 10pptoote kvaliteedi langust ja kasutusaja
lithenemist.

Punktiga 4 muudetakse § 1 16iget 3. Arvestades méidrusega reguleeritud too6litkide hulka ja
nende erisusi, ei ole kehtivas redaktsioonis vdimalik koiki ehitustegevusjirgseid olukordi
teetodde vastuvotmisel iiheselt hinnata, et oleks tagatud noutud kvaliteet. Loikest jdetakse vilja
kindlad mddtmistulemused ja hdlbed ning keskendutakse tildistele mdistlikele insenertehniliste
ja/voi majanduslikult otstarbekamate lahenduste rakendamisele. Uus sonastus voOimaldab
osalistel votta vastu optimaalseid otsuseid, kui t66 on vaja iimber teha.

Punktiga 5 muudetakse § 2 10iget 8. Loikest jdetakse vilja ndue, et teetdodel peab viltima
sideainete sattumist pinnasesse. Teetoodel, nditeks pindamisel, satub olenevalt tehnoloogiast
sideainet ka teekonstruktsiooni alumistesse kihtidesse, mis on ka pinnas. Teekonstruktsioonist
valjapoole sideainet sattuda ei tohi.

Punktiga 6 muudetakse § 2 10iget 12. Kehtiva sonastuse jérgi ei tohiks haardetegur erineda
kogu tee ristldikes (nii sdidu- kui ka vastassuunas) iile 0,1 iithiku vorra. Muudetud sdnastuse
jargi ei tohi haardetegur iihel sOidusuunal erineda ile 0,1 iihiku vorra. Haardetegurit
moddetakse lihe sdiduraja/sdidusuuna kaupa. Oluline on, et {ihes sdidusuunas ei erineks
haardetegur vasakus ega paremas &éres iile 0,1 tihiku vorra.

Punktiga 7 muudetakse § 2 l1oikeid 14-16.



Loige 14. Vilja jdetakse tekstiosa, mis késitleb ndudeid teetdddest pdhjustatud
imbersdiduteedele, kus liikleb iile 1000 auto 6opdevas. Kehtiva redaktsiooni sdnastus on
administratiivselt koormav ega vasta tegelikule vajadusele. Iga ajutise iimbersdidu korral
lahtutakse konkreetsest asukohast ning voimalustest. Oluline on iga ajutise timbersdidu korral
tagada vihemalt 1. seisunditase.

Loige 15. Téapsustatakse sOnastust. Sdtestatakse, et muldkeha ja katendi kihte voib rajada tee
omaniku kinnitatud korra kohaselt, hetkel viide tee omanikule puudub. Vilja jaetakse ndue, et
kiilmakindluse hindamisel on vajalikud akrediteeritud labori andmed ning viide
omanikujirelevalvele katendikihi to6de vastuvotmisel. Kehtiv sdnastus vdimaldab erinevaid
tolgendusi ja tekitab valdkonna osaliste vahel pdhjendamatuid vaidlusi. Muudetud sdnastuse
sisu jadb samaks.

Loige 16. Kehtiva méddruse kohaselt on seadmete kontrollimise ja kalibreerimise nouded
kirjeldatud standardites EVS-EN 932-5 ja EVS-EN 12697-38. Vilja jdetakse liigne viide
nendele standarditele, katsestandardites on konkreetsed nduded kirjeldatud. Nimetatud
standardid on laboriseadmeid reguleerivad standardid ja neid méairuses eraldi ei ole vaja
nimetada.

Punktiga 8 muudetakse § 3 16ikeid 3 ja 4.

Loige 3. Muudetakse vananenud sétet. Praktikas ei saa enam partiiks arvestada iihte saadetist.
Sonastusega on selgemaks tehtud, et partii on asfalditehasesse tarnitud 3000 t materjali.
Materjali on vaja kontrollida, et see vastaks nduetele. Ei saa véita, et imporditud tiitematerjali
tiks partii on ainult siis, kui see tuleb {ihest laeva- voi raudteesaadetisest.

Loige 4. Sonastust korrigeeritakse tdpsemaks ja loogilisemaks. Vilja jietakse noue, et
kulumiskindlust Nordic katsel maéadratakse tera kuju plaatsusteguri jérgi, ja ndue, et
jametditematerjali, mille purunemiskindlus on alla v41 vordne 25-ga, kasutamisel iilemises kihis
kontrollitakse ka Nordic katsel. Pole oluline, kas jametditematerjali purunemiskindlus on alla
voi iile 25, sest jametditematerjali terastikulist koostist kontrollitakse olenemata materjali
paiknevusest teekonstruktsiooni kihis. Kulumiskindlust katsetatakse ainult vajaduse korral, st
ainult asfaldi kulumiskihis kasutamisel (kdige lilemises kihis). Kui sama materjali kasutatakse
vahekihis (BIN kiht) v&i alumises kihis (BASE kiht), siis Nordicu mddramise vajadus puudub.
Nordic katset ehk kulumise katset tehakse tditematerjalidele ainult siis, kui neid kasutatakse
koige tlemistes kihtides asfaltsegudes ja pindamisel. Teema on tdpsemalt reguleeritud
standardis EVS 901-3 ja EVS-EN 1097-9.

Punktidega 9 ja 25 muudetakse § 3 loiget 7, § 9 loiget 10 ja § 12 loiget 3. Materjali
eemaldamine ei ole alati pohjendatud ega otstarbekas. Materjali omadusi on vdimalik
parandada ja sobivaks toddelda kohapeal. Eemaldamine ja véljavahetamine on suurema
keskkonnakoormusega, kui on objektil kohapeal materjalide parendamine. Muudatusel on
positiivne mdju keskkonnale.

Punktiga 10 muudetakse § 4 16iget 2. Loike 2 kolmandast lausest jaetakse vélja osa teksti, et
viltida liigset detailsust. Vajaduse korral mdirab kiiruspiirangutega litklemisaja pikendamise
tee omanik. Uus sOnastus annab tee omanikule suurema kaalutlusdiguse.

Punktiga 11 muudetakse § 5 loiget 1. Noue sOnastatakse lihtsamini ja muudetakse tee
omanikule/tellijale majanduslikult vihem koormavaks. Alati pole tellijal vdimalik tagada, et



kruusakihi kogupaksus on 20 cm, kuid vihemalt 12 cm paksune iilakiht peab olema konkreetse
terakoostisega. Muudatusega viheneb materjalivajadus, see koormab keskkonda vihem.

Soela ava suurus muudetakse 32 mm-It 40 mme-le, kuna standardite EVS-EN 13285, 13286 ja
933-1 kohaselt voib 32 mm materjal sisaldada ka iiksikuid jimedamaid osiseid.

Punktiga 12 muudetakse § 5 16ike 2 punkti 4, § 12 16iget 10, § 13 10ike 12 punkti 7 ja § 23
1oiget 4. Lisatud INSPECTOR-tiilipi seade analoogsete modteseadmete moodtetulemuste
vordlemiseks. Kuna elastsusmoodulit voib méadrata nit LOADMAN- kui ka INSPECTOR-tiitipi
seadmega, vOib samade seadmetega vorrelda ka analoogsete mdoteseadmete modtetulemusi.

Punktiga 13 muudetakse § 6 pealkirja, sest moiste ,,asfaltkate” on eelndu raames korrektsem
kui ,asfaltbetoonkate®, kuna asfaltbetoon on kitsam méératlus ja hdlmab ainult AC tiiiipi
segusid. Moiste ,,asfaltbetoon* alla ei kuulu killustikmastiksasfalt (SMA), dreenasfalt (PA) ja
valuasfalt (MA). Méérus PA ja MA segusid ei késitle, kuid késitleb SMA segusid. Seetdttu ei
ole dige kasutada terminit ,,asfaltbetoonkate®, kuna see ei hdlma kogu késitlusala.

Punktiga 14 muudetakse § 6 10ike 1 punkti 1. Sétestatakse suurim lubatud pdikkalde hilve
ka kergliiklusteedele sarnaselt kahepoolse poikkaldega teedele.

Punktiga 15 muudetakse § 6 ja § 20 16ike 1 punkti 3. Tostetakse katte serva kauguse alumist
védrtust tee teljest 0 cm-It 5 cm-le. Asfaldi laotamine ei toimu GPS-seadme jargi ega sellise
tapsusega, et oleks voimalik tagada 0 cm hilvet. Leevendatakse katte laiuse hilvete ndudeid
eeldusel, et katte kogulaius ei muutu. Kitsamalt ehitamine jiéb endiselt keelatuks.

Punktiga 16 muudetakse § 6 16iget 3. Vilja jdetakse noue, et haardetegurit peab modtma
viahemalt kord kuus, sh ka talveperioodil. Ldige 3 késitleb haardetegurit toode vastuvotmisel,
mitte talveperioodil. Haardeteguri mddtmise ndudeid kohaldatakse teehooldele. Pirast talvise
naastrehvide kasutamise 10ppu (naastrehvid parandavad talve jooksul haardetegurit, nn katte
karestamine) tuleb endiselt mdota haardetegurit ja viia haardetegur vastavusse nduetega.

Punktiga 17 muudetakse § 6 16iget 6. Vorreldes kehtiva versiooniga on elastsusmooduli ndue
uutele ja olemasolevatele tugipeenardele edaspidi erinev. Uue sOnastuse jargi olemasolevatele
tugipeenardele 10ikes 6 nimetatud elastsusmooduli ndue enam ei kehti. Loikesse lisati ka
INSPECTOR-tiiiipi seade analoogsete modteseadmete mdodtetulemuste vordlemiseks. Kuna
elastsusmoodulit voib méddrata nii LOADMAN- kui ka INSPECTOR-tiiiipi seadmega, siis
samade seadmetega voib vorrelda ka teiste analoogsete modteseadmete modtetulemusi.

Punktiga 18 lisatakse § 6 1ige 6'. Kuna § 6 1dige 6 katab edaspidi ainult uute tugipeenardega
seonduvat, siis tdhendab see sisuliselt seda, et edaspidi ei pea elastsusmooduli ndue olema
tdidetud olemasoleva tugipeenra uuendamisel. Mdoteseade moddab siigavamalt kui peenra
pealispind ning uut konstruktsiooni ehitamata vdi seda tugevdamata ei ole elastsusmooduli
nduet voimalik tdita. Mooteseadet kasutatakse nditeks katte taastusremonttoddel tugipeenra
vajumi likvideerimiseks, mil tugipeenrale lisatakse ca 5 cm uut peenramaterjali olemasolevat
konstruktsiooni tugevdamata.

Punktiga 19 muudetakse § 6 ldiget 7. Muudatusega sitestatakse teepeenarde pdikkalde
hilbeks +1,0%. Peenraid ehitatakse sidumata segudest (nt fr 0/32 mm). Sellist tiilipi materjali
korral on 0,5% hélbe tagamine tehnoloogiliselt pdhjendamatu, mis on saanud kinnitust ka
ehitus- ja kasutuspraktika kaudu. Peenarde tavalaius on 0,5 meetrit, 0,5% hélve tdhendab 0,5
meetri kohta 2,5 mm. Teepeenarde pdikkalde hédlve +1,0% tagab vajaliku ohutustaseme ja tee
kvaliteedi.



Punktiga 20 muudetakse § 8 16iget 5. Muudatuse kohaselt v3ib sdltuvalt mulde aluspinnase
erinevatest omadustest ette néha eri lahendusi. Mulde aluspinnas on looduslik ehk nn nullpind,
kuhu teekonstruktsiooni hakatakse rajama. Aluspinnas voib olla paas, kruus, savi vm materjal.
Soltuvalt aluspinna materjalist ja asukohast veetaseme suhtes voib aluspinna tihendustegur olla
erinev. Madalama tihendusteguri korral peab projektis olema ette ndhtud tehnoloogiline
erilahendus.

Punktiga 21 muudetakse § 9 1diget 3. Tegemist on sitte tépsustusega. Kehtiva sdnastuse
korral voiks alla 5-meetriseid muldeid rajada ndudeid jargimata. Tépsustus on vajalik alla 5 m
korguste mullete kvaliteedi tagamiseks.

Suurendatakse kihtide paksust 0,5 meetrilt 0,6 meetrini, kuna niitidisaegne tehnoloogia seda
voimaldab, et vihendada tee-ehitusmasinate kiitusekulu.

Punktiga 22 muudetakse § 9 1oikeid 5 ja 6 ning § 11 1dikeid 3 ja 4. Kuna elastsusmoodulit
voib méirata nii LOADMAN- kui ka INSPECTOR-tiilipi seadmega, voib samade seadmetega
vorrelda ka analoogsete modteseadmete modtetulemusi.

Punktiga 23 muudetakse § 9 16iget 8. Vilja jdetakse viide nivelleerimisandmetele ja sellega
seotud valemile. Objektidel tehakse muldkeha geodeetilisi mdddistusi. Teekonstruktsiooni
kihte antakse iile geodeetiliste mdddistuste alusel. Nivelliiriga tavaliselt enam ei mdddeta.
Nivelleerimine ei ole keelatud, aga uus sonastus lubab kasutada ka uuemaid vahendeid.

Punktiga 24 tunnistatakse kehtetuks § 9 16ige 9. Loige tunnistatakse kehtetuks, kuna selle
sisu sétestatakse sama paragrahvi 10ikes 8. Kehtiva 18ike 9 sdonastus dubleerib 16ikes 8 sitestatut
muldkeha tasasuse kontrollimise kohta.

Punktiga 26 muudetakse § 9 10ike 12 punkte 2 ja 3.

Punktis 2 on mulde serva kaugus viidud vastavusse § 9 10ike 1 punktis 3 kattele esitatud
ndudega. Tdstetakse iilemine vddrtus 5 cm vorra 10 cm-It 15 cm-le. Katte serva kaugus tee
teljest voib erineda -0/+15 cm, mistottu ei saa nduda allpool asfaltsegukihti asetsevalt
muldekihilt viiksemat hilvet.

Punktiga 3 suurendatakse muldkeha ristprofiili lubatud hilvet ihepoolse pdikkaldega teel
+/-0,2% vorra +/-0,3%-1t +/-0,5%-le. Lahtudes mulde ehitamiseks kasutatava materjali
terasuurusest ja mootetdpsusest on hilbe +/-0,3% tagamine ebaotstarbekas.

Punktiga 27 muudetakse § 11 16ike 8 punkte 2 ja 3. Dreenkihi ristprofiili lubatud hédlve
vilakse vastavusse muldekeha ristprofiilile kehtestatud nduetega. Viadrtused muudetud
analoogselt punktis 24 kirjeldatud § 9 1dike 2 punktides 2 ja 3 sétestatuga.

Punktiga 28 muudetakse § 12 16ike 6 punkti 3. Parandatud on varasem eksitus. C50
kategooria asendatud kategooriaga C50/30. Kategooria C50 puudub.

Punktiga 29 muudetakse § 12 1oike 8 punkte 2 ja 3. Aluskihi paigaldamise lubatud hélve
viiakse vastavusse muldekeha ristprofiilile kehtestatud nduetega. Vidrtused muudetud
analoogselt punktis 24 kirjeldatud § 9 16ike 2 punktides 2 ja 3 sitestatuga.

Punktiga 30 muudetakse § 12 1dike 8 punkti 6. Vilja jdetakse liigne tdpsustus ,,mis tahes
punktist, mille tulemusena sétte sisu ei muutu.



Punktiga 31 tiiendatakse § 12 ldikega 8'. Normitehniline muudatus, kuna 1dige peab
koosnema tihest lausest.

Punktiga 32 muudetakse § 12 16iget 9. Sonastust tdpsustatud, et viltida voimalikku ebakola
modtmisseadme ja ndutud vairtuste vahel.

Punktiga 33 asendatakse § 13 loikes 2 sOna ,,asfaltbetoonkatte* sdonaga ,,asfaltkatte, sest
moiste ,,asfaltkate* on eelndu raames korrektsem kui ,,asfaltbetoonkate®, kuna asfaltbetoon on
kitsam méératlus ja holmab ainult AC tiiiipi segusid. Mdiste ,,asfaltbetoon* alla ei kuulu
killustikmastiksasfalt (SMA), dreenasfalt (PA) ja valuasfalt (MA). Méérus PA ja MA segusid
el késitle, kuid kisitleb SMA segusid. Seetdttu ei ole dige kasutada terminit ,,asfaltbetoonkate*,
kuna see ei hdolma kogu késitlusala.

Punktiga 34 muudetakse § 13 16ike 9 punkti 1. Muudatus vdimaldab kasutada ka jaigemaid
sideaineid. Sideaineid kasutatakse stabiliseeritud kihtide paigaldamisel. Vahustamise
tehnoloogiat kasutades saab ka jdigemate teebituumenitega (70/100 voi 100/150) toota
kvaliteetseid stabiliseerimissegusid. Muudatus vdimaldab laiendada kasutatavate sideainete
hulka. Jdigemate sideainete kittesaadavus on parem, valik laiem ning hinnad mdnevorra
odavamad.

Punktiga 35 tunnistatakse kehtetuks § 13 ldike 12 punkt 8. Punktis 8 sitestatud
stabiliseeritud kihi niiskusesisaldus ei ole l10ppkvaliteedi seisukohalt méérav.

Punktiga 36 asendatakse paragrahvi 13 I10ikes 13 sona ,asfaltbetooniga®“ sonaga
»asfaltseguga®, sest moiste ,,asfaltsegu® on eelndu raames korrektsem kui ,,asfaltbetoon®, kuna
asfaltbetoon on kitsam maéiratlus ja holmab ainult AC tiitipi segusid. Mdiste ,,asfaltbetoon* alla
ei kuulu killustikmastiksasfalt (SMA), dreenasfalt (PA) ja valuasfalt (MA). Méérus PA ja MA
segusid ei kdsitle, kuid késitleb SMA segusid. Seetdttu ei ole dige kasutada terminit
»asfaltbetoon®, kuna see ei holma kogu késitlusala.

Punktiga 37 muudetakse § 14 16iget 1. Viirtus vihendatakse 30 mm-It 20 mm-le ning seega
ka karmistatakse nouet, mille korral teekattes olevad augud ja praod peavad olema tdidetud ja
tihendatud. Vilja jdetakse ndue, et tditmine ja tithendamine peab olema tehtud teekatte
materjaliga vihemalt vOrdvéddrse materjaliga. Muudetud sOnastus vdimaldab erinevate tee-
ehitusmaterjalide laiemat kasutamist. Teekatte aukude ja pragude tditmiseks ja tihendamiseks
el pea alati kasutama sama kattematerjali. Néiteks vanas asfaldikihis olevaid pragusid/auke ei
pea (monikord ka ei saa) tditma asfaldiga. Kasutatakse ka peenpindamist, mastikseid,
spetsiaalseid emulsioone jmt.

Punktiga 38 muudetakse § 14 ldiget 2. Korrigeeritakse sonastust. OTTA (fraktsioneeritud
tiditematerjaliga ehk ridakillustikuga pindamine) pindamist tehakse fr 0/16 materjaliga. Pole
korrektne Gelda, et pinnatakse ainult fraktsioneeritud killustikuga. Fr 0/16 on standardi jargi
fraktsioneerimata materjal.

Punktiga 39 muudetakse § 14 1oikeid 10 ja 11.

Loige 10. Korrigeeritakse sOnastust tegeliku praktika pohjal. Tee pindamiseks lubatakse
kokkuleppel tellijaga kasutada bituumenit pehmendavaid, parafiine mitte sisaldavaid, 6lisid voi
muid sarnasel pohimaéttel toimivaid lisandeid. Praegu ei ole see lubatud. Tekstist jietakse vilja
lauseosa, mille kohaselt ei voi tee pindamiseks kasutada pdlevkivibituumenit, sest seda enam
pindamisel ei kasutatagi.



Loige 11. Laiendatakse pindamiseks kasutatavate materjalide loetelu materjalidega, mis
voimaldavad pikendada tee kavandatud eluiga.

Sajuga seotud sOnastus korrigeeritud selgemaks ja {iiheselt arusaadavaks. Muudatusega
valditakse negatiivset moju keskkonnale, kuna sajuga voib pindamisel kasutatav emulsioon
valguda ka teekonstruktsioonist véljapoole.

Punktiga 40 tunnistatakse kehtetuks § 14 16iked 12-16. Ldiked jéetakse vilja, kuna neis on
sdtestatud detailsed toojuhised, mis ei kuulu médruse reguleerimisalasse. Maéddrusega
sdtestatakse pdhinduded, mis tagavad kavandatava tee ohutuse ja kvaliteedi.

Punktiga 41 muudetakse § 15 16ikeid 2 ja 3.

Loige 2. Vilja jaetakse ndue, mis ei ole tehnoloogiliselt pdhjendatud, kuna 0,002 mm osised
(savi) ei taga kruuskatte kvaliteeti.

Kontrollsagedust tdstetakse 500 m* vdrra 1000 m>-1t 1500 m>-le, kuna 1500 m> on piisav
kontrollsagedus. Lisaks kontrollitakse materjale ka tootmise kéigus ja kontrollimise tulemusi
saab tellija vajaduse korral taotleda.

Lisatud on paigaldatud ebakvaliteetse materjali parandamise voimalus tellijaga kooskdlastatult.
Materjali eemaldamine ei ole praktikas alati pdhjendatud ega otstarbekas. Materjali omadusi on
voimalik parandada ja sobivaks toddelda kohapeal. Eemaldamine ja viljavahetamine on
suurema keskkonnakoormusega, kui on objektil materjalide parandamine.

Ldige 3. Lisatud on purustatud voi murenenud terade ja tdielikult iimardunud terade sisalduse
kategooria ndue C50/30, mida pole varem reguleeritud.

Punktiga 42 muudetakse § 16, § 17 ja § 18.

Paragrahv 16. Paragrahvist jdetakse vilja mééruse tasandil ebavajalikud tehnilised tidpsustused.
Kehtivate 10igete 4 ja 5 (tunnistatakse kehtetuks) nouded on kirjeldatud standardis EVS 901-3
tiksikasjalikumalt, vastav ladustamise nduete viide on lisatud ldikesse 6.

Loigetes 8 ja 9 sitestatud nouded ei ole asjakohased. Poolgraniitsegud on kloriididele
vastupidavad ja nendes kasutatakse lubjakivist voi kruusast toodetud materjali. Sétestatakse uus
ndue, et kloriidide kasutamisel on miinimumndue poolgraniitsegu kasutamine.

Loike 12 ndue ei ole pdhjendatud ega taga kuidagi SMA segu paremaid omadusi. Lisaks on
selle noude tditmine ja kontrollimine voimatu, sest asfalditehastel puudub eraldi tolmumahuti
ainult SMA segust périneva tolmu eraldi kogumiseks ja ladustamiseks.

Loigetes 13 ja 14 sdtestatud miinimumnouded lubatavatele hilvetele on standardis EVS 901-3.
Mairusest jaetakse vidlja lisa 15 (viide ldikes 18), milles on sdtestatud iiksnes kuumade
asfaltsegude tootmistemperatuurid. Tootmistemperatuure késitleb standard EVS 901-3. Muude
asfaltsegude (nt soojade) puhul deklareerib tootja tootmistemperatuuri ise. Esineb positiivne
keskkonnamoju, kuna lisa 15 sOnastuse jirgi vOib ainult kuumasid asfaltsegusid toota ja
paigaldada, kuid sooje ehk viiksema jalajiljega segusid ei voi, kuid tegelikkuses véiksema
jalajiljega segusid toodetakse.

Paragrahv 17. Kehtivate 1digete 1, 2 ja 3 muudatuste eesmérk on asfaltsegude veol voimaldada
ja soodustada liilkandseinaga kastiga veokite kasutamist. Praegu neid Eestis ei kasutata, kuid
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kasutatakse mujal Euroopas ja iilejidnud maailmas. Asfaltsegu vedamiseks kohandatud veok
on nditeks Uimara kastipohja, lilkandseinaga vOi muu veok. Asfaltsegu vedamiseks
kohandamata veok on néiteks soojustamata kandilise kastipohjaga veok.

Paragrahvis asendatakse viide lisale 15 viitega standardile EVS 901-3.

Paragrahv 18. Paragrahvist jaetakse vilja midruse tasandil ebavajalikud tehnilised tdpsustused.
Vilja jaetud nduded on iiksikasjalikult kirjeldatud standardis EVS 901-3.

Vilja jaetakse ka ndue, et SMA segusid voib laotada Shutemperatuuril +10 °C. Kvaliteetse katte
tagab siiski nouetekohane paigaldustehnoloogia, asfaltsegu lisandid jms, mitte
vélistemperatuur. Uue sOnastuse jargi loetakse SMA kiht kulumiskihiks, mida — nagu ka muide
kulumiskihi segusid — saab paigaldada Shutemperatuuri +5 °C kraadi juures.

Noue, et laotatava kihi koostises poliimeermodifitseeritud sideaine kasutamisel peab allolevat
kihti kruntima naket tagava sideainega, jaetakse samuti vélja. Soltumata segus kasutatavast
sideaine tiilibist peab kruntimiseks kasutama naket tagavat sideainet (emulsiooni).

Lisatakse kuumvuugi vdi vuugilindi kasutamise vOimalus, sest kulumiskihid on parema
kvaliteedi tagamiseks mdistlikum ehitada kuumvuugina voi kasutades selleks ette ndhtud
bituumenvuugilinte.

Punktiga 43 muudetakse § 19 ldiget 2.

Loikest jietakse vilja nduded tihendustehnoloogiale. Tihendustehnoloogia valik mééruse
kontekstis ei ole vajalik, kiill aga on oluline roobaste tekke valtimiseks teekatte temperatuur tee
litkklusele avamisel.

Punktiga 44 tunnistatakse kehtetuks § 20 16ike 1 punkt 2. Tipselt sama ndue asfaltsegude
kohta on sitestatud § 6 16ike 1 punktis 2, seega vilditakse dubleerimist.

Punktiga 45 muudetakse § 24.

Paragrahv sonastatakse uuesti. Kliimaministri 17.11.2023 mééruses nr 71 ,, Tee projekteerimise
normid“ on mdisted fruup, altldbipdds, viadukt ja sild sisustatud, seetdttu médruses neid
moisteid ei kisitleta, kiill aga kasutatakse silla moistet kui iihisnimetajat silla, viadukti, tunneli
ja estakaadi kohta. Sildadena késitatakse ka 2-meetrise 1dbimdoduga truupe.

Lisatakse vastavusdeklaratsiooniga seotud tipsustus, kuna koik materjalid ei ole reguleeritud
Euroopa Liidu normdokumentidega ja neil vdib puududa toimivusdeklaratsioon.

Lisatakse betoonkonstruktsiooniga seotud tdpsustus, sest § 24 10ike 4 punktis 2 sitestatud
nduded kehtivad ka kohapeal rajatavatele betoonkonstruktsioonidele. Kehtivas sdnastuses on
need nduded puudu ja lisatud standardidmoodustavad iihtse terviku.

Toodeldavus on todvotja valitav parameeter ja mdjutab ainult paigaldamist. Tihtipeale tuleb
seda betoneerimise kdigus muuta. Teisi néitajaid, nagu kiilmakindlus ja survetugevus, mojutab
see suhteliselt vihe. Proovidega seotut midruses ei ole vaja sdtestada, sest vajalikud nduded on
kirjas standardites, millele viidatakse uues sdnastuses. Lisatakse betooni hooldamise nduded,
et tagada betooni pikaealisus. EVS-206 kirjeldab betooni elueaga 50 aastat, aga rajatistel on
eluiga 100 aastat, seega just jirelhooldus on iiheks oluliseks eelduseks betooni pikemale
elueale. Lisatakse nouded sildade ja truupide metallitoddele ja tugiosadele.
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Punktidega 46 ja 47 muudetakse § 25 ldiget 2 ja lisatakse uus ldige 2!. Piiretele ja
tédhispostidele tehakse eraldi 16iked noduete loetavuse ja selguse huvides. Lisatakse ndue
tahispostide vertikaalsuse madramiseks.

Punktiga 48 muudetakse § 26 10iget 2. Muudatus vdimaldab tdita kaeviku vdhemalt
samavairsete omadustega materjaliga ning kasutada ka paremat materjali.

Punktiga 49 tunnistatakse kehtetuks § 26 16ige 13. Noutud sonastus on juba sétestatud § 1
16ikes 3 (eelndu punkt 3).

Punktiga 50 muudetakse méiruse lisasid 3, 10 ja 12 eelnéu lisa kohaselt.

Lisa 3: tabelis olevad vairtused viiakse vastavusse standardis EVS 901-3 sétestatuga.

Lisa 10: tabelis olevad véértused viiakse vastavusse standardis EVS-EN 13285 sitestatuga.
Lisa 12: tabel uuendatakse, kuna valdkonna standardid on ajakohastatud.

Punktiga 51 tunnistatakse kehtetuks lisa 15. Lisa 15 sisaldab ainult kuumade asfaltsegude
tootmistemperatuure. Tootmistemperatuure kisitleb standard EVS 901-3. Muude asfaltsegude
(nt soojade) puhul deklareerib tootja tootmistemperatuuri ise. Esineb positiivne
keskkonnamdju, kuna kehtiva lisa 15 sOnastuse jargi voib ainult kuumasid asfaltsegusid toota
ja paigaldada ning sooje ehk véiksema jalajéljega segusid ei voi, kuid tegelikkuses véiksema
jalajéljega segusid toodetakse.

3. Eelndu vastavus Euroopa Liidu 6igusele

Arvestades, et eelndus sitestatakse tehnilised normid, saadetakse midruse eelndu Euroopa
Komisjonile, ldhtudes Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivist 2015/1535, millega ndhakse
ette tehnilistest eeskirjadest ning infoiihiskonna teenuste eeskirjadest teatamise kord (ELT L
241, 17.9.2015, 1k 1-15).

4. Mairuse mojud

Mairuse rakendamisega ei kaasne sotsiaalset ega demograafilist mdju, samuti moju riigi
julgeolekule, wvilissuhetele, regionaalarengule, riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse
korraldusele ega majandusele. Médruse rakendamisega kaasneb posititvne moju elu- ja
looduskeskkonnale, kuna muudatused vdimaldavad kasutada niidisaegseid ja
keskkonnasaistlikumaid tee ehitusmaterjale ning rakendada vidiksema CO2 heitega
tehnoloogiaid. Muudatused suunavad voimaluse korral hoiduma materjalide eemaldamisest ja
véljavahetamisest, kuna see on suurema keskkonnakoormusega, kui on objektil materjalide
parendamine. Seoses laialdasemate voimaluste kasutamise lubamisega (néiteks tee pindamine)
saab pikendada tee eluiga. Vdimaldatakse kasutada lisaks kuumadele asfaltsegudele ka sooje
asfaltsegusid. Soojade asfaltsegude tootmistehnoloogia ei ole nii energiamahukas ja on seega
vidiksema CO2 heitega. Lisaks kasutatakse soojade asfaltsegude tootmisel
keskkonnasobralikumaid tooraineid.

5. Miéruse rakendamisega seotud tegevused, vajalikud kulud ja miiruse rakendamise
eeldatavad tulud

Maidruse rakendamine ei eelda lisategevusi ega -kulusid. Rakendamise eeldatav kaudne tulu on
niitidisaegsema, ohutuma ja keskkonnasiistlikuma teetaristu kavandamine ja ehitamine.

6. Miéruse joustumine



Maéirus joustub iildises korras.
7. Méiruse eelndu kooskolastamine

Maiiruse eelndu tootati vilja koostoos Transpordiametiga, konsulteerides Eesti Taristuehituse
Liidu esindajatega.

Eelndu  esitatakse = kooskdlastamiseks ~ Rahandusministeeriumile,  Regionaal- ja
Pollumajandusministeeriumile, Majandus- ja  Kommunikatsiooniministeeriumile ja
Siseministeeriumile ning arvamuse avaldamiseks Transpordiametile, Eesti Linnade ja Valdade
Liidule, Eesti Taristuehituse Liidule ning Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametile
eelndude infosiisteemi EIS kaudu.
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