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Lugupeetud peaminister

Lugupeetud valitsuse liikmed

Poordumine seoses teedevorgu rahastamise kriitilise seisu ja p66rdumatute mojudega

Pdordume teie poole seoses kdimasoleva eelarve labirdakimiste protsessiga, millel saab olema
maarav moju Eesti teedevorgu seisukorrale, Eesti voimekusele arendada teedevorku ja teehoiu
sektori tulevikule lahi kimnendite vaates. Lahiaja otsused viivad selleni, et meie teede olukord
halveneb méargatavalt, inimeste jaoks muutuvad teed ohtlikumaks, vaheneb ligipaasetavus ning
pikenevad teekonnad koju, kooli, toole. Riigieelarveliselt saavad sailitamiseks ning korrashoiuks
vajaminevad vahendid tulevikus olema margatavalt suuremad, millega praegu hakkama saaks.

Oleme alates 2022. aasta algusest Eesti Taristuehituse Liiduna korduvalt p66rdunud valitsuse,
Riigikogu ja vastavate ametkondade poole, et juhtida tdhelepanu riigi teedevdrgu hoiu
alarahastamisele ning selle ulatuslikule mojule nii Eesti inimestele, ettevotetele, piirkondadele
kui ka riigi enda heaolule tervikuna. Pika plaani puudumise ja lUhinagelike otsuste tulemusena
seatakse l66gi allariigi voimekus ja valmisolek tulevikus teid ehitada ja nduetekohaselt sailitada,
et sellega tagada inimeste liikuvus ning turvalisus, riigi ja piirkondade areng.

5. veebruaril kinnitas valitsus Riigiteede teehoiukava 2024-2027, mis lahtub riigieelarve
strateegia voimalustest. Riigiteede teehoiukava 2024-2027 on koostatud Liiklusseaduse § 1
alusel vastavalt riigi eelarvestrateegias (edaspidi RES) 2024-2027 ja 2024. aasta riigieelarve
seaduses ning Euroopa Liidu (edaspidi EL) eelarveperioodi 2021-2027 uhtekuuluvuspoliitika
fondide (edaspidi UF) rakenduskava ja partnerlusleppes riigiteede hoiuks kavandatud vahendite
mahule.

Transpordiameti uues teehoiukavas on Eesti teede seisundi séilitamiseks ja modningaseks
parendamiseks jargmiseks neljaks aastaks ette ndhtud keskmiselt 115 miljonit eurot aastas.
Teede seisundi sailitamiseks ja hadavajalikeks parendustdoodeks oleks aga vaja vahemalt 250
miljonit eurot aastas. Inflatsiooni arvestades on see number veelgi suurem ja kasvab aastast
aastasse. Labi aastate kestnud alarahastusest kuhjunud teede remondivolg, see tdhendab digel
ajalteede sailitamiseks, parandamiseks tehtu on jdetud vahendite puudumisel tegemata, ulatub
praeguseks Ule nelja miljardi euro. Remondivélg puudutab eriti akuutselt kohalikke omavalitsusi,
kus tegemata jatmisi on mainitud summast Ule 3 miljardi euro ulatuses. Riigiteede hoiu
vahendite puudus on praeguseks joudnud staadiumisse, kus juba alates tanavusest aastast
peaks riigimaanteedesse suunama vahemalt 450 miljonit eurot, kuid ette on nahtud vaid 153
miljonit eurot. Sealhulgas naiteks investeeritakse liiklusohtlike kohtade Umberehitamise
meetme raames vaid 12% sellest, mida tehti aastas viimase nelja aasta jooksul. Kehtivas
teehoiukavas on ka kirjas, et riigiteede olemasoleva seisundi sailitamiseks tuleks aastas teha
umbes 200 km katete taastusremonti, kuid tanavu on plaanis taastada katteid vaid ca 80 km ehk
vaid 40% vajaminevast.
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Kruusateedele tolmuvabade katete ehitamise maht on 2024. aastal 0 km, eelneval neljal aastal
tehti keskmiselt 145 km aastas. R6hutame, et Uhel hetkel hakkavad teed ndudma jarsult rohkem
vahendeid, kuna tuleb teha 0igel ajal korrastamata jaanud tee konstruktsiooni labivat
kapitaalremonti.

Riigikontrolli audit 2022. aasta septembrist tdi valja, et vaheneva rahastuse juures ei suudeta
taita ka minimaalseid riigiteede sailitamise ja arendamise eesmarke. Sama audit réhutas, et
Eesti ei suuda selliselt jatkates taita 2030’ks aastaks ELi ees voetud kohustusi TEN-T vorgu
valjaehitamisel. Tanase seisuga on Tallinn-Narva, Tallinn-Tartu ja Tallinn-Parnu
pohimaanteedest valja ehitamata veel Ule 300 kilomeetri.Sel aastal uuendatud TEN-T maarus
seab eesmargiks vahendada transpordi keskkonna- ja kliimamoju ning suurendada taristuvorgu
ohutust ja vastupidavust, mida ei ole vdimalik eraldatud ning aina vdhenevate vahenditega teha.
Aastaks 2030 peavad pohivdrgu teed vastama uuendatud nduetele. Muu hulgas peavad TEN-T
kohastel maanteedel olema kummagi séidusuuna jaoks eraldi sdiduteed, mis on teineteisest
eraldatud eraldusribaga ning maanteed ei tohi ristuda samal tasandil Uhegi maantee, ratta- ega
jalgteega. Nende nduete taitmiseks on vajalikud lisainvesteeringud. Transporditaristul on
Uhiskonna toimimiseks keskne tahtsus. Teetaristu, kui selle osa arendamise sotsiaal-
majanduslikeks eesmarkideks on Eesti konkurentsivdime edendamine, riiklik julgeolek, voitlus
kliimamuutustega ning piirkondade elujdéud ja ligipaasetavus. Neid eesmarke edendab teetaristu
pikaajaline planeerimine, vastates samal ajal klientide, st inimeste ja arimaailma vajadustele
erinevate liikkumisviiside ja -vahendite kasutamisel Eestis. Taristuehituse Liidu nagemuses
peavad otsused riigi teedevorgu rahastamisel lahtuma pikast plaanist ehk visioonist, kuhu Eesti
rilk soovib oma teedevorguga jouda.

Riigi teedevorgu planeerimise eesmark peab olema pikaajaline, pidev prognoositav tegevus lle
valitsemisperioodide. Plaan peab suunama labipaistvalt kogu teedetaristu toimimist, naidates
Ules riigi Uhtset tahet teedevorgu arendamiseks. Praegu puuduvad pikaajalised eesmargid, mille
aluselriik teedevorku suunatavaid eelarvevahendeid planeeriks ja otsuseid teeks.

Riigil tuleb saada vastused klisimustele, mis on otsesed ja kaudsed kasud, mida valjaarendatud
teedevork riigile ja Uhiskonnale annab, kuidas teedevérku investeeritud vahendid muul kujul
majandusse tagasi liiguvad ning vastavalt sellele tegema rahastamisotsuseid ja plaane. Uheks
vbimaluseks koostada teedevdérgu arendamise pikk plaan koos sotsiaal-majandusliku
madjuanaluusiga on teha seda arvestades ka kliimakindla majanduse seaduseelndus ettenahtud
valdkondliku teekaardi koostamise soovitust ja seda koostods koigi asjasse puutuvate
osapooltega. Rdhutame, et pikk plaan peab kaima kasikdes keskkonnahoidlikkuse,
innovaatilisuse ja investeeringutega, pakkudes vdimalusi labi riigihangete arendada uudseid,
innovaatilisi ning keskkonnahoidlikke lahendusi.

Transpordi tulemusvaldkonna suur eesmark on tagada elanikele ja ettevdtetele ohutud,
ligipaasetavad, kiired, kestlikud ja mugavad liikumisvbimalused kooskodlas Euroopa Liidu
oigusnormides kehtestatud eesmarkidega. Eesti siht aastaks 2035 on kdigi vajadusi arvestav,
turvaline ja kvaliteetne elukeskkond. Kaasaaegne ja korras teedevdrk on Uks oluline marksdéna
selle eesmargi taitmisel. Kutsume riiki Ules olema ambitsioonikas mitte ainult sbnades, vaid ka
tegudes.
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Oleme siiani tunnistajaks sellele, et Eesti poliitiliste otsuste tulemusena on riigi jaoks oluline
valdkond jaetud taielikult tagaplaanile ning hetkel ei nai tulevik perspektiivne ei Eesti teede
olukorrale tervikuna ega ka teehoiu valdkonnale. Kuid selline métteviis, eriti olukorras, kus meie
lahinaabrid on teinud viimastel aastatel vbimsaid investeeringuid teedevdrku, ei ole jatkusuutlik
ning veab meie uhiskonda jariiki alt.

Riigieelarve labiradkimiste vaates toome vélja, et riigiteede vorgu sailitamiseks ja seekaudu ka
sektori jatkusuutlikkuse tagamiseks on koheselt vajalik tagada teehoiu rahastamise tase
vahemalt 250 miljonit eurot aastas. Seejuures oleks selline tase ligikaudu kaks korda vahem kui
Riigiteede teehoiu rahavajaduse strateegilises analliusis valja toodud koguvajadus.

Kaesolevale pdordumisele lisatud dokument Lisa 1 annab detailsema ulevaate teedevorgu
laiapinnalisest sotsiaal-majanduslikust mojust.

Eesti teed Uhendavad inimesi, piirkondi, toovad ettevotlust erinevatesse Eesti nurkadesse,
tagavad liikuvuse, tdéstavad meie kaitsevdéimekust. Meie teed vajavad paremat hoolt tdna ja
homme, et need viiksid meid jatkuvalt ohutult ja mugavalt Uhest punktist teise!

Palume arvestada, et lahenevate riigieelarve labirddkimiste otsused on maaravad riigiteede hoiu
rahastamise kriitilise seisu ja pé6rdumatute mojude seisukohalt.

Parimatega soovidega,

Indrek Pappel
Juhatuse esimees

Eesti Taristuehituse Liidu nimel

Koopia:

Riigikantselei

Rahandusministeerium

Kliimaministeerium — kliimaminister ja taristuminister
Transpordiamet
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LISA 1: TEEDEVORGU ALARAHASTUSE LAIAPINNALINE SOTSIAAL-MAJANDUSLIK MOJU

MOJU MAJANDUSELE JA KONKURENTSIVOIMELE

Teedevodrgu alarahastuse tulemusena jaab Eesti majandus ilma véimalikust tdiendavast
kasust ja kaotab konkurentsivdoimes.

Maailma majandusfoorumiriikide konkurentsivbime edetabelis on Eesti taristu tase alles
45, kohal (2019). Meie ees on nii Lati, Leedu kui ka naiteks Poola ja Ungari.

The McKinsey Global Institute'i kohaselt McKinsey hinnangul on infrastruktuuri
sotsiaalmajanduslik tasuvusmaar umbes 20 protsenti. Teisisobnu, 1 dollar
infrastruktuuriinvesteeringuid voib pikemas perspektiivis suurendada SKPd 20 sendi
vorra.

Soomes labiviidud uuringud naitavad, et taristuehitusse pandud eurodest tuleb otseselt
majandusringlusse tagasi 32%.

Teede alarahastus méjub negatiivselt ka inimeste endi rahakotile. Vastavalt PIARC-i
aruandele ,,Kuidas maanteetransport riike liikuma paneb® raiskavad teekasutajad iga
ennetavasse teehooldusse investeerimata euro kohta 3 eurot taiendavateks
transpordikuludeks ja transpordiametid kulutavad 4 eurot varade
rekonstrueerimiskuludeks.

Taristuala hélmab palju t66joudu ja t66 kodumaisuse aste on vaga suur. Alati kui taristu
ehitamisele ja hooldamisele kasutatakse miljon eurot, tekib keskmiselt 15 téokohta ja
tinti omavalitsusse endasse. Taristutdode ahelas saavad t66d projekteerijad,
ehitustoodete valmistajad ja ehitajad (RT Infra ry 2020).

MOJU OHUTUSELE

Transpordiameti analuls (2021) naitab, et kui kolme poéhimaantee ja Tallinna ringtee 1 +
1 sbidurajaga teeldikude ohutustaset parandada nii, et see vastaks praegusele Tallinna-
Tartu maantee 2+2 sdidurajaga l6ikude ohutustasemele, siis vaheneks liiklusdnnetuste
arv 25 ning nendes vigastatud ja hukkunud inimeste arv 48 vdrra igal aastal.
TEN-T uuendatud maaruse nduetega on margatavalt tdusnud keskkonna- ning
ohutusnéuded po6hiteede valja ehitamisel. Lisainvesteeringute maht on jargnev:
e Tallinna-Tartu-Voéru-Luhamaa teel
e Mao-Imavere 2+2 tee ehitus pikkusega 20,5 km ja eeldatava
maksumusega 100 miljonit eurot + km (ehitusaastad 2026-2028).
o Peetri-Vaida 2+2 tee rekonstrueerimine ja lilkklusohutuse parandamine
pikkusega 13 km ja eeldatava maksumusega 31 miljonit eurot + km
(ehitusaastad 2028-2030).
e Tallinna-Parnu-lkla teel
e Paadeva-Konuvere 2+2 tee ehitus, toodele, mis ei ole rahastatavad CEF
mil-mob fondist eeldatava maksumusega 17 miljonit eurot + km
(ehitusaastad 2026-2027).
e Konuvere-Parnu-Jaagupi 2+2 tee ehitus pikkusega 19,8 km ja eeldatava
maksumusega 102 miljonit eurot + km (ehitusaastad 2027-2029).
o Topi-Adsmaée 2+2 tee rekonstrueerimine ja liilklusohutuse parandamine
pikkusega 13,3 km ja eeldatava maksumusega 33 miljonit eurot + km
(ehitusaastad 2028-2030).
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Euroopa Liidu raamistik 2021-2030 teede turvalisuse kohta Vision Zero kinnitab samuti,
et inimelusid ei peaks teedel ohverdama ja seega tuleb investeerida teedevorgu
turvalisusse.

Liiklusohtlike kohtade Uumberehitamine: eelmisel neljal aastal oli antud meetmesse
investeeritud ligi keskmiselt 6,6 mln eurot/aastas. 2024.aastal on maht 0,8 miljonit
eurot, mis ei soosi kuidagi taristu ohutamaks muutmist ja antud kavas pustitatud
eesmarkide saavutamist.

Transpordi tulemusvaldkonna 2023. a. aruande jargi pole liikluses hukkunute ja raskelt
vigastatute arvu soovitud vahenemist saavutatud. Aruanne réhutab, et investeeringute
vahendamine teede arendusse aastatel 2023 ja 2026 ning peatamine aastatel 2024 ja
2025 takistab oluliselt transpordi ja liikkuvuse arengukavas ning liiklusohutusprogrammis
seatud eesmarkide taitmist ning liikluses hukkunute ja vigastatute vdhendamise
putdlust.

MOJU SEKTORILE JA RIIGI VOIMEKUSELE TEID EHITADA

Aripdeva 2024. aasta konkurentsiraporti kohaselt on 2024 Il kvartalis vérreldes 2023
aasta Il kvartaliga tootajate arv vahenenud 8 % vorra.

Suurettevotted on muaunud asfalditehaseid ja rasketehnikat, olukorra téttu on
vahenemas teede-ehitajate valjadpe ulikoolides. Taristuehituses tegutsevate inseneride
ning oskusto6jou valjakoolitamine votab aastaid ning nende tagasi toomine sektorisse
ilma stabiilse tulevikuvaljavaateta on aarmiselt keeruline.

Asfaltsegude tootmine Eestis vaheneb ennustuslikult juba kaesoleval aastal alla 1
miljoni tonni. Vorreldes 5'l eelmisel aastal keskmiselt toodetuga (1,65 miljonit tonni
asfaltsegusid aastas) on kukkumine vaga suur ja riigiteede teehoiu rahastamise
vahenemisel kukub veelgi. Alla miljoni tonni asfaltsegusid toodeti viimati 2000'ndate
alguses. Riik on teetddde tellija ca 85% ulatuses — sektori véimekuse langus tdhendab
riigi vdimekuse langust.

MOJU EESTI POSITSIOONILE REGIOONIS

Riigikontroll on toonud on 2022. aasta aruandes valja, et praeguse tempo ja rahastuse
tasemele ei suuda Eesti riik TEN-T maanteede valjaehitamise kohustus digeaegselt ehk
aastaks 2030 taita, mis ei nae ELi liikmeks olemise seisukohalt kohane valja. Antud
kohustuse mittetaitmine vdéib |8ppeda potentsiaalse trahviga, lisaks tahtaja
edasilikkamine muudab meid aina enam Euroopa daremaaks.

Meie naabrid on samal ajal joudsalt taristuehitusse investeerinud ja teinud vastavaid
poliitilisi otsuseid. Lati valitsus kinnitas 2021. aasta juunis kava ehitada 2040. aastaks
1055 kilomeetrit neljarealisi kiirteid, Leedu l&i plaani aastatakes 2022-2035, mis naeb
ette konkreetseid samme teedeehituses ja-hoius. Soome riik on otsustanud realiseerida
ca. 3 miljardi eest oma vara ja selle siis suunata taristuehitusse.

Teiste riikide kogemus naitab, et ka teetaristuehituses on vdimalike edukalt rakendada
PPP mudelit. Meie ldhinaabritest nii Lati kui Leedu viivad ellu projekte PPP mudeli pdhjal.
See oleks Uks vdimalus luua lisandvaartust ning tuua sektorisse investeeringuid. Lisaks
tuleb kaaluda automaksu sihtotstarbeliseks muutmist ja suunata laekuvad vahendid
teedehoidu.
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MOJU KAITSEVOIMEKUSELE

Eskaleerunud geopoliitilises kontekstis on sjalise liikuvuse strateegiline tahtsus veel
enam paevakorral. Eesti teed on strateegiline osa Eesti kaitsevéimekusest ning peaksid
kandma vajadusel ka sdjavae rasketehnikat, nii Eesti oma sdjavae kui liitlasvagede oma
jatagama erisuundades piisava labilaskevbime.

ELi tasandi transpordisektori mitmeaastase td6programmi Euroopa Uhendamise
Rahastu 2021-2027 eesmargiks on kohandada TEN-T jaotisi tsiviil-sdjalise kahesuguse
kasutusega (st nii tsiviil- kui ka kaitsekasutuse vajaduste rahuldamiseks) sodjalise
liikuvuse tegevuskava raames, selles sisalduvad ka néiteks tehnilised nbuded mddtmete
ja labilaskevdime kohta. Eestil on alarahastusest tulenevalt sellega pea véimatu sammu
pidada, kui meil pole maanteed vastavalt TEN-T'le valja ehitatud ja seda veel vastavalt
Riigikontrolli aruandele (2022) lahiajal ei juhtu ka.

Eesti sai Euroopa Uhendamise Rahastu 2023. aasta s&jalise mobiilsuse taotlusvoorust
41 miljonit eurot Via Baltica Pdadeva-Konuvere teeldigu tarbeks, kuid see on kokkuvottes
vaid vaike osa sellest, mida oleks vaja.

MOJU KESKKONNALE

Tulevikuteed on rohelised teed. Selleks on tana vaja oluliselt suurendada
taristuinvesteeringuid ka selles osas, mis puudutab innovatsiooni teede ehituses, nii
materjalide kasutuses kui teede ehituse tehnoloogia osas. Loodussdébralikud,
taaskasutatud materjalid, mida vodiks toota Eestis tadhendaks investeeringut
innovatsiooni, kohapealsesse tootearendusse ning tootmisse. Alarahastuse tulemusena
ei suuda me sellega kaasa tulla.

Réhutame veelkord, et wuuendatud TEN-T nduded tdstavad margatavalt ka
keskkonnaalaseid ndudeid tee-ehitusele.

Maanteede valjaehitamise votmes on oluline, et teekonna luhemaks muutumine ja teede
kvaliteedi parandamine aitab kaasa CO2 vahenemisele. Norras tehtud uuring naitab, et
teede Umberkorraldused ja uuendused vahendavad autode heitkoguseid. Kolme
vaadeldava stsenaariumi puhul - Uhe-, kaherajaline maantee ning kiirtee - leiti, et CO2
heitkogused vahenevad vastavalt 11%, 61% ja 38%.

ESTELi arvutuste kohaselt vaheneks CO2 heide 2+2 pdhimaanteede valjaehitamisest
Tallinn- Tartu, Tallinn-Parnu ja Tallinn-Narva vahel ning sellest tulenevast l6ikude
luUhenemisest ule 5 tonni aastas.

MOJU AAREMAASTUMISELE

Suveneva piirkondliku ebavordsuse kdige selgem ilming on majandusliku ja inimkapitali
koondumine Eesti suurematesse linnapiirkondadesse. Hea, ohutu ja kiire teedevorgu
puudumine on Uks pohjus, mis viib inimeste lahkumiseni oma kodukohast ning
investeeringute ara jadmiseni piirkonna arendamisse.

Kuna ettevdtjatel ja investoritel puudub vajalik taristu majanduselu elavdamiseks,
kaovad nendest piirkondadest olulised teenused, kaubandus, todkohad ja
haridusvdimalused.



\—

—=ESTEL

AR EESTI TARISTUEHITUSE LT

MOJU TULEVIKUKS VALMISOLEKULE

e Tulevikuteedel kasutatakse elektriautosid, hakkavad liikuma robotid, meie ohutust ja
teede seisunditaset tostavad erinevad sensorsusteemid, kuid selleks jdudmiseni on vaja
innovaatilist taristut, sh nt laadimispunkte, parkimiskohti, vastavaid margististeeme,
vorgukaableid, mobiilse interneti punkte.

e Praeguse seisuga puuduvad meil taristuvorgus eeldused, mis voimaldaksid ule Eesti
ulatuslikult kasutusele votta elektriautosid, pakkuda liiklejatele turvalisi ja huvitavaid
digilahendusi liikluses ning arendada asulatevahelist pakiroboti liiklust.

e Piisava kiirusega ei tule taristusse lahendusi, mis véimaldaksid seda targaks teha. Tark
tee loob eeldused selle kasutus- ja hooldekulude vahendamiseks ning ohutuse
suurendamiseks.



