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Joonised

Joonis Nimetus Mootkava
1721 PP_TL-4-01 Asendiplaan (16ik 1) 1:500
1721 PP _TL-4-02 Asendiplaan (16ik 2) 1:500
1721 PP _TL-4-03 Asendiplaan (16ik 3) 1:500
1721 PP _TL-4-04 Asendiplaan (16ik 4) 1:500
1721 PP _TL-4-05 Asendiplaan (16ik 5) 1:500
1721 PP _TL-4-06 Vertikaalplaneering (15ik 1) 1:500
1721 PP _TL-4-07 Vertikaalplaneering (15ik 2) 1:500
1721 _PP_TL-4-08 Vertikaalplaneering (15ik 3) 1:500
1721 PP _TL-4-09 Vertikaalplaneering (16ik 4) 1:500
1721 PP _TL-4-10 Vertikaalplaneering (15ik 5) 1:500
1721 PP _TL-6-01 Ristldige 1-1 1:50
1721 PP_TL-6-02 Ristldige 2-2 1:50
1721 PP _TL-6-03 Ristldige 3-3 1:50
1721 PP _TL-6-04 Ristldige 4-4 1:50
1721 PP_TL-7-01 Tingmargid 1:500
1. Uldosa

Objekti nimetus:  Urge-Prillimée-Salutaguse kergliiklustee
Objekti asukoht: Riigitee nr 11202 Urge-Vaida, Rapla maakond
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Objekti asukoht on ndidatud alljargneval joonisel.

———h

Mann

1.1 Léhtematerjalid

Projekti koostamisel on aluseks voetud:

e Kohila Vallavalitsuse ldhteiilesanne Urge-Prillimde, Salutuaguse kergliiklustee
pohiprojekti koostamiseks

e Maanteeameti 04.05.2020 aasta kiri nr 15-2/20/16821-2 ,,Riigitee 11202 Vaida — Urge km
25,29-26,98 jalgratta- ja jalgtee projekti kooskolastuse uuendamine

e SKA IB td66 nr 15002 ,,Hérjaoja — Urge — Prillimde — Salutaguse kergliiklustee projekt™
(edaspidi eelprojekt).

Pohiprojekti koostamisel on arvestatud mh jargmiste digusaktide, standardite ja juhenditega:

e majandus- ja taristuministri 09.01.20202. aasta méiérus nr 2 , Tee echitusprojektile
esitatavad nduded*;

e majandus- ja taristuministri 03.08.2015. aasta madrus nr 101 ,,Tee ehitamise kvaliteedi
noduded* (edaspidi kvaliteedinouded);

e cttevotlus- ja infotehnoloogiaministri 29.05.2018. aasta méédrus nr 28 ,,Puudega
inimeste erivajadusest tulenevad nduded ehitistele*

e EVS 613 ,Liiklusmérgid ja nende kasutamine*;

e EVS 843, Linnatdnavad®;

e EVS901-1,Tee-chitus. Osal : Asfaltsegude tiitematerjalid;

e EVS901-2,Tee-ehitus. Osa 2: bituumensideained;
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e EVS901-3 ,,Tee-chitus. Osa 3: Asfaltsegud;

e Maanteeameti peadirektori 31.12.2015. aasta késkkirjaga nr 0314 kinnitatud juhend
»Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis®;

e Maanteeamet juhis ,,Killustikst katendikihtide ehitamise juhis®;

1.2 Uuringud

Nimetus Valmimise aeg  T66 number Ettevotte nimetus/koostaja
Geodeesia Marts 2021 G21045 Reaalprojekt OU
Geoloogia Mai 2015 GL15034 Reaalprojekt OU

2. Olemasoleva olukorra kirjeldus

Projekteeritud kergliiklusteed paiknevad Kohila vallas, Rapla maakonnas, Harjumaal.

Urge — Prillimée — Salutaguse kergliiklustee ithendab Prillimée ja Salutaguse alevid Kohila
linna kergliiklusteede vorguga. Maantee 15 eraldussaarel asub kaks 2m laiust iiletuskohta
jalakiijatele.

2.1Uuringu tulemuste kokkuvote

2.1.1 Geodeesia
Pdhiprojekti koostamisel lihtuti Reaalprojekt OU poolt mdddistatud geodeesia tdddest nr
G21045.

2.1.2  Geoloogia
Pdhiprojekti koostamisel lihtuti Reaalprojekt OU poolt tehtud geoloogia tddst nr FL15034.
Alljargnevalt viljavote geoloogia aruandest.

Mustkate — esineb Urge tankla sissesoidul puurauk nr. 6 piirkonnas, kus kihipaksuseks moodeti
0,12 m. Puurauk nr. 13 asukohas on katteks kergkate, mille pinnatud pealiskihi paksuseks on
0,02 m.

Freespuru — esineb katte aluskihina puurauk nr. 6 piirkonnas (bituumenstabiliseeritud alus)
ning puuraugus nr. 13 pindamiskihi alusena. Mélemal juhul moodeti kihipaksuseks 0,09 m.

Kruusliiv — esineb tditepinnasena puuraukudes nr. 6, 7 ja 13, kihti on ldbitud kuni 1,15 m
ulatuses.

Kruus — veeriste, munakate ning rahnude rohke kruus on looduslikuks aluspinnaseks valdavas
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osas loigu pikkusest (puurauk nr 8...15). Pinnas asub vahetult mulla kihi all, 0,1...0,3 m
stigavusel maapinnast. Sadevee infiltratsiooniga on peal lasuvast mullakihist kantud orgaanika
osakesi kruusa tilemisse kihti, mille tulemusel on kruus kuni 0,3 m ulatuses tumepruuniks kuni
mustaks virvunud. Tumedale iilakihile jdirgneb orgaanika lisanditeta, pruunikas-kollase
vdarvusega kuiv ja sore kruus. Kihti ldbiti kogupaksuses kuni 0,6 m.

Jiamepurdpinnas — suure jamepurru sisaldusega (50...60 %) saviliiva esineb loigu alguses,
puuraukudes nr. 5 ja 6. Pinnas on kuiv ning kova konsistentsiga. Kiht algab 0,5 m siigavusel
maapinnast ning on ldbitud kuni 0,6 m ulatuses.

Lubjakivi — kivimi massiivi pealispind avaneb l6igu lopu osas puurauk nr. 16 piirkonnas
vahetult mullakihi all. Maapinnast 0,1 m siigavusel lasuv lubjakivi on kuni 0,2 m ulatuses
murenenud, murendi vahetditeks on muld.

Hiidrogeoloogilised tingimused

Pinnasevett vilitéo kdigus uurimissiigavuses ei esinenud. Kruuspinnas on hea filtratsiooni
voimega ning mitte kiilmakerkeohtlik materjal. Savipinnaseid esineb vaid [0igu alguses
puurauk nr. 5 ja 6 piirkonnas, kus sadevee dravool on tagatud maapinna loodusliku
kallakusega. Tulenevalt eeltoodust paigutub antud ala 1. niiskuspaikkonda.

3. Projektlahendus

Plaanilahenduse koostamise aluseks on voetud eelprojekt, mida on kohati muudetud.

3.1Plaanilahendus
Projekteerimise aluseks on vdetud eelprojekt. Vorreldes eelprojektiga on tehtud jargmised
muudatused:

e kéesolev projekt sdidutee mahasdite, kuna mahasdidud on rekonstrueeritud Angerja-
Urge 16igu rekonstrueerimisprojekti raames.

e Projekteeritav kergliiklustee iihtib kuni piketini PK 6+20 projekteerimises oleva Rail
Baltica projektiga. Sellest tulenevalt on antud 16igus rajatav kergliiklustee kisitletav
ajutisena, mis chitatakse timber Rail Baltica projekti raames. Antud 1digus on
kergliiklustee laiuseks projekteeritud 1,5...2 meetrit. Ulejdinud osas on kergliiklustee
laiuseks projekteeritud 2,5 meetrit.

e Loigu alguses kuni piketini PK 2+80 on kergliiklustee asukohta muudetud ning
nihutatud see vélja Kruusa ning Nurgakivi kinnistust.

e Riigitee nr 11202 iiletuskohta piketil PK 2+90 on nihutatud, et minimeerida Raua
kinnistust draldige ulatust ning arvestamaks ,,Urgemie‘ bussipeatusega.

e PK 16+80 on iilekédigukohta nihutatud, et tagada minimaalne ndutav néhtavus.

e Loigu Iopus PK 18+00 piirkonnas on plaanilahendust muudetud, et véltida Pollu tee 2
kinnistusse minemist.

e Samuti on iilevaadatud kergliiklustee ning riigitee vahelise eraldusriba laius ning viidud
see vastavusse nouetega.
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Jargnevalt on antud iilevaade riigitee ja kergliiklustee vahelisest eraldusriba laiusest ning
selgitatud projekteeritud lahendust:

e PK 0+00...1+40 on kergliiklustee projekteeritud {ildjuhul riigitee kdrval asuvale kitsale
kinnisasjale. Erandiks on PK 0+60, kus asuvad sidekapid ning selleks minnakse
lithikesel 16igul riigitee kinnistule. PK 0+60...1+20 eraldab sdiduteed ja kergliiklusteed
ka olemasolev porkepiire. Antud piirkonnas on riigiteel olol liiklusmérk, mis hoiatab
juhti jalakéijatest. Antud 16igus on voimalik tagada erandlikult tasemele vastav 5m
laiune ohutusriba.

e PK 1440...3+00 on nihutatud kergliiklustee kinnistu piirile ning projekteerida jalgtee
liikluskorraldus ning tee laiuseks 1,5 meetrit. Sellisel juhul on voimalik kdige kitsamas
kohas tagada normides toodud 5m, mis vastab erandlikule tasemele. Erandlikku
lghtetaset on rakendatud jargmistel pdhjustel:

o Tegemist on ajutise jalgteega, mis rajatakse kuni Rail Baltica projekti
realiseerimiseni antud piirkonnas. Selleks rajatakse kergliiklustee ka freespurust
kattega.

o Vald on kinnistu omanikuga suhelnud eelprojekti koostamise ajal ning pole
maade omandamise osas kokkuleppele joudnud.

o Antud kohas on tegemist ristmiku piirkonnaga, Vaida-Urge tee on kdrvalteeks
ning seega on seal tegelik sdidukiirus madalam kui 70 km/h.

e PK 3+20...13+00 on tagatud noutud 7m laiuse eraldusriba

e PK 13+00...14+80 on kiiruspiirang 50 km/h. Seal on tagatud minimaalne eraldusriba
laiusega Sm.

e PK 14+80 kuni objekti 1dpuni on tagatud 7m laiuse eraldusriba. Selleks on nihutatud
kohati kergliiklusteed.

Asendiplaani joonisele on iilekdigukohtades lisatud ndhtavuskolmnurgad vastavalt normide
tabelile 7.10. Jargnevalt selgitatud tilekdigukohtade nihtavust.

e PK 2+90 — kolmes suunas on vOimalik tagada ndhtavuskolmnurk 160x3m. Pdhja
poolses kiiljes takistab nidhtavust peatuses viibiv buss. Peatus asub iilekédigukohast ca 40
meetri kaugusel ning peatus.ece andmetel ning paevas peatub antud peatuses 3-5 bussi.
Kuna iilekdigurada asub peatusest eemal, siis ei satu bussilt tulev kergliikleja
iilekdigukohale samal ajal kui buss on peatuses. Kuna busside liiklus on harv, siis on
erandlik nahtavusolukord (120x1m) kasutusel ainult harvadel hetkedel.

e PK 9+60 — kolmes suunas on vdimalik tagada ndhtavuskolmnurk 160x3m. Pohja
poolses kiiljes voib takistada nihtavust sdidutee kdrval asuv korghaljastus ning antud
kohas on voimalik tagada ndhtavuskolmnurk 110x3m, mis vastab tasemel R antud
kohas suurimale lubatud soidukiirusele 50 km/h.

e PK 11425 - kahes suunas on vdimalik tagada nihtavuskolmnurk 160x3m. Pdhja
poolses kiiljes voib takistada ndhtavust SOpruse tdnava ristmikul olev sdiduk voi
peatuses viibiv buss. Paremale poole on vdimalik tagada néhtavuskolmnurk 110x3m,
mis vastab tasemel R antud kohas suurimale lubatud séidukiirusele 50 km/h. Vasakule
poole on vdimalik tagada ndhtavuskolmnurk 75x1m, mis vastab tasemele E suurimal
lubatud sdidukiirusel 50 km/h.

e PK 13+50 — kolmes suunas on vdimalik tagada ndhtavuskolmnurk 160x3m. Pdhja
poolses kiiljes voib takistada néhtavust sdidutee kdrval asuv korghaljastus. Vasakule
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poole on vdimalik tagada ndhtavuskolmnurk 110x3m, mis vastab tasemele R antud
kohas suurimale lubatud sdidukiirusele 50 km/h.

e UK 16+60 — kahes suunas on vdimalik tagada nihtavuskolmnurk 160x3m. Kahes
suunas takistab néhtavust sisekurvis olev haljastus. Néhtavuse parandamiseks on
mdlemal pool sdiduteed ettendhtud raadamine.

3.2Vertikaalplaneering
Vertikaalplaneeringu projekteerimisel arvestati olemasoleva sdidutee ning korval asuvate
kinnistutega. Vorreldes eelprojektiga on vidhendatud kergliiklustee korgust hoidmaks kokku
mullatoode arvelt ning tagamaks erandkorras sadevete iilevoolu iile kergliiklustee.

Projekteeritud pikikalded jéddavad vahemikku 0,25...8,3%. Suurim pikikalle 8,3% esineb 15igu
alguses piketi PK 0+80 piirkonnas ca 25m pikkusel 18igul ning samas piirkonnas asub ka 0,4%
pikikaldega ca 20m pikkune 16ik. Antud kalded on vajalikud, et arvestada olemasoleva
mahsdiduga ning olemasolevate elektri ja side kappide korgustega.

Loigus PK 13+00...14+80 on projekteeritud kergliiklustee pikikaldeks 0,26%. Antud
pikikalletuleneb olemasolevate mahasoditude ning riigitee iiletuskoha korgustest.

Kergliiklustee on projekteeritud iithepoolse pdikkaldega 2,0% riigiteest eemale, kus sadevesi
immutatakse haljasalal pinnasesse. Kergliiklustee molemale poole serva on ettendhtud 0,25m
laiune peenar kaldega 4,0% kergliiklusteest eemle.

Mulde nolvad on projekteeritud ndlvusega 1:2.

3.3 Muldkeha ja katend

3.3.1 Muldkeha
Projektiga ei ole ettendhtud olemasoleva sdidutee muldkeha vahetada. Kui ehituse kidigus
selgub, et sdidutee all on kasvupinnas, siis see tuleb eemaldada ning asendada kiilmakindla ning
dreeniva tditematerjaliga.

Kui aluspinnaseks on materjal, mille vahele voib katendis kasutatav materjal pudeneda, tuleb
eraldamiseks kasutada geotekstiili (III klass).

3.3.2 Katendid
Piketini PK 6+20 {ihtib projekteeritud kergliiklustee Rail Baltica projektiga, mis Rail Baltica
proejekti realiseerimisel iimber ehitatakse. Lihtuvalt sellest on tellija soovil projekteeritud
antud 16igus odavam freespurust kate.

Tugipeenrad tuleb taastada kohtades, kus need kergliiklustee ristumisel sdiduteega dra
16hutakse.
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Kéesolevas t60s on kasutatud jargmiseid katendi konstruktsioone:

Tiiiip 1: Kergliiklustee freespurust kate

Katendi kiht Kihi paksus
Freespuru h=7 cm
Kruusalus h=20 cm
Téitematerjal (vajadusel)
Olemasolev aluspinnas

Tiiiip 2: Kergliiklustee asfaltbetoon kate
Katendi kiht Kihi paksus
Tihe kuum asfaltbetoon AC 8 surf h=5 cm
Ridakillustik fr 4/63 h=20 cm
Dreenkiht h=20 cm
Téitematerjal (vajadusel)
Olemasolev aluspinnas

Tiiiip: Tugipeenar
Katendi kiht Kihi paksus
Kivikillustikust segu h=10 cm
Ridakillustik fr 4/63 h=20 cm
Dreenkiht h=20 cm
Olemasolev pinnas

Tiiiip: Haljasala
Katendi kiht Kihi paksus
Murukiilv
Kasvupinnas h=5...7cm
Téitematerjal (vajadusel)

3.3.3 Nouded materjalidele

Tee katendi ehitamisel kasutatavad materjalid peavad olema kooskolas kehtivate digusaktide,

standardite ja juhenditega.

Taitematerjali filtratsioonimoodul peab olema vdhemalt 0,5 m/66p. Dreenkihis kasutatava

keskliiva filtratsioonimoodul peab olema vihemalt 1 m/66p.

Kruusalusena kasutada sidumata segu pos 6. Kivimaterjali purunemiskindlus peab olema
viahemalt LA35, kiilmakindlus F4 ning 4mm teri peab olema >50% ning peenosiste sisaldus 8-

15%.

Killustikalustes kasutatav materjal peab vastama Maanteeameti KKEJ kehtestatud jérgmistele

nouetele:

e Ridakillustik fr 4/63: AKOL20 500<AKOL20<3000

ViaVelo Inseneribiiroo OU
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Asfaltsegudes kasutatav materjal peab Maanteeameti AKEJ kehtestatud jargmisele nouetele:
e Tihe kuum asfaltbetoon AC 8 surf: 900<AKOL20<1500

Soiduteede tugipeenrad kindlustada kivikillutikust seguga fr 0/16 voi 0/32 (kuni h = 9cm
kasutada fr 0/16 ja lile h=9cm peab kasutama fr 0/32) ning fr 0/32 peab iile 4mm teri >50% ja
fr 0/16 peab iile 4mm teri >30 ning peenisosiste sisaldus 8-15% ja killustik peab vastama
nouetele LA 35 ning C90/3.

3.4Veeviimarid
Jargnevalt on selgitatud ldikude kaupa kuidas on lahendatud riigitee ning kergliiklustee
vaheline sadevete dra juhtimine.

PK 0+50...1+40

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Osal 10igust jéédb riigitee ja
kergliiklustee vahele vdike kraav. Antud ala 1dhedal asub PA-8, mille jargi on aluspinnaseks
kruus, veeriste ja munakatega ning seega on vdimalik selles 1digus sadevesi immutada.

PK 0+50...1+40

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Osal 1digust jddb riigitee ja
kergliiklustee vahele vdike kraav. Antud ala 1&hedal asub PA-8, mille jdrgi on aluspinnaseks
kruus, veeriste ja munakatega ning seega on vdimalik selles 1digus sadevesi immutada.

PK 1+40...2+40

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Osal 1digust jddb riigitee ja
kergliiklustee vahele vdike kraav. Antud ala 1&hedal asub PA-8, mille jdrgi on aluspinnaseks
kruus, veeriste ja munakatega ning seega on vdimalik selles 1digus sadevesi immutada.

PK 2+40...2+90
Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jadb viike kraav.

PK 3+00...3+20

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkalded riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jaab madalam ala kdrgusega 64.50, mis on riigiteest ca 100cm madalamal. Antud ala 1&hedal
asub PA-9, mille jargi on aluspinnaseks kruus, veeriste ja munakatega ning seega on vdimalik
selles 10igus sadevesi immutada. Kuna kergliiklustee on madalamal riigiteest, siis on vélistatud
antud alalt sadevee tdusmine riigiteele.

PK 3+20...3+70

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkalded riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jaab madalam ala korgusega 64.40...64.60, mis jdab riigiteest iile 1m madalamale. Antud ala
lahedal asub PA-9, mille jargi on aluspinnaseks kruus, veeriste ja munakatega ning seega on
voimalik selles 10igus sadevesi immutada. Kuna kergliiklustee on madalamal riigiteest, siis on
vilistatud antud alalt sadevee tdusmine riigiteele.
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PK 3+80...4+30

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jadb madalam ala korgusega 64.50...64.30, mis jaéb riigiteest iile 1m madalamale. Antud ala
lahedal asub PA-9 ja PA-10, mille jargi on aluspinnaseks kruus, veeriste ja munakatega ning
seega on voimalik selles 15igus sadevesi immutada. Kuna kergliiklustee on madalamal
riigiteest, siis on viélistatud antud alalt sadevee tousmine riigiteele.

PK 4+30...7+80

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jaab madalam ala kdrgusega 63.80, mis jadb riigiteest ca 1m madalamale. Antud ala l1&hedal
asub PA-10 ja PA-11, mille jérgi on aluspinnaseks kruus, veeriste ja munakatega ning seega on
voimalik selles 106igus sadevesi immutada. Kuna kergliiklustee on madalamal riigiteest, siis on
vilistatud antud alalt sadevee tdusmine riigiteele.

PK 7+80...9+70

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jaab madalam ala minimaalse kdrgusega 62,80, mis jddb riigiteest ca 70cmm madalamale.
Antud ala ldhedal asub PA-12, mille jargi on aluspinnaseks kruus, veeriste ja munakatega ning
seega on voOimalik selles 1digus sadevesi immutada. Kuna kodige madalamas kohas on
kergliiklustee madalamal riigiteest, siis on vélistatud antud alalt sadevee tdusmine riigiteele.

PK 9+70...11+00

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jédb madalam ala minimaalse korgusega 63,50, mis jaib riigiteest {ile 1m madalamale. Antud
ala ldhedal asub PA-12 ja PA-13, mille jirgi on aluspinnaseks kruus, veeriste ja munakatega
ning seega on voimalik selles 1digus sadevesi immutada. Kuna kdige madalamas kohas on
kergliiklustee madalamal riigiteest, siis on vélistatud antud alalt sadevee tousmine riigiteele.

PK 11+00...11+30

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jadb madalam ala minimaalse kdrgusega 65,00, mis jdib riigiteest ca 70cm madalamale. Antud
ala 1dhedal asub PA-13, mille jargi on aluspinnaseks kruus, veeriste ja munakatega ning seega
on voimalik selles 16igus sadevesi immutada. Kuna kdige madalamas kohas on kergliiklustee
madalamal riigiteest, siis on vélistatud antud alalt sadevee tGusmine riigiteele.

PK 11+00...11+90
Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Kuna ka riigiteel on viraaz, siis
antud kohas ei satu eraldusribale katte pinnalt tulevat vett.

PK 11+90...12+90
Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jédb madalam ala kdrgustega 61.40...61.50, mis on riigiteest ca 130cm madalamal. Antud alal
asub PA-14, mille jérgi on aluspinnaseks kruus ning seega on vdimalik selles 16igus sadevesi
immutada. Kuna kergliiklustee on madalamal riigiteest, siis on vélistatud antud alalt sadevee
tousmine riigiteele.
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PK 12+90...13+55
Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jadb madalam ala kdrgustega 61.20...61.50, mis on riigiteest ca 80 madalamal. Antud alal asub
PA-15, mille jirgi on aluspinnaseks kruus ning seega on vdimalik selles 1digus sadevesi
immutada. Kuna kergliiklustee on madalamal riigiteest, siis on vélistatud antud alalt sadevee
tousmine riigiteele.

PK 13+55...14+80

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Enamikus 18igus on riigiteel
antud kohas viraaz ning kalle kergliiklusteest eemale. Seega satub riigitee ning kergliiklustee
vahele minimaalselt katte pinnalt tulevat vett. Riigitee ja kergliiklustee vahele jadb madalam
ala iihtlase korgusetga 61.65. Antud alale asub kdige ldhemale PA-15, mille jargi on
aluspinnaseks kruus ning seega on voimalik selles 16igus sadevesi immutada.

PK 14+80...15+70

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Enamikus 18igus on riigiteel
antud kohas viraaz ning kalle kergliiklusteest eemale. Seega satub riigitee ning kergliiklustee
vahele minimaalselt katte pinnalt tulevat vett. Olemasoleva maapinna kalletega juhitakse alale
sadav vesi asendiplaanil ndidatud madalamatesse kohtadesse ning immutatakse. Kuna
kergliiklustee on madalamal riigiteest, siis on vélistatud antud alalt sadevee tdusmine riigiteele.

PK 15+70...16+80

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Geoloogia jiargi on PA-16
piirkonnas aluspinnaseks lubjakivi. Riigitee ja kergliiklustee vahelist haljasala planeeritakse
ringi ning riigitee sadevesi juhitakse kdige madalamasse kohta. Kdige madalamas kohas on
kergliiklustee riigiteest ca 70cm madalamal ning kui haljasalal peaks vesi seisma jadma, siis
saab see iile kergliiklustee &dra voolata.

PK 16+80...17+60

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele
jadb madalam ala minimaalse korgusega 62.40. Antud alale asub koige 1dhemale PA-16, mille
jargi on aluspinnaseks lubjakivi. Kuna kergliiklustee on madalamal riigiteest, siis on vilistatud
antud alalt sadevee tdusmine riigiteele.

PK 17+60...18+10

Kergliiklustee sadevesi juhitakse pdikkaldega riigiteest eemale. Antud 16igul on riigiteel viraaz
ning kalle kergliiklusteest eemale. Riigitee ja kergliiklustee vahele jddb madalam ala
minimaalse kdrgusega 62.60. Antud alale asub koéige ldhemale PA-16, mille jirgi on
aluspinnaseks lubjakivi. Kuna kergliiklustee on madalamal riigiteest, siis on vélistatud antud
alalt sadevee tGusmine riigiteele.

PK 18+10...18+42

Kergliiklustee sadevesi juhitakse podikkaldega riigiteest eemale. Riigiteel on antud kohas viraaz
ning kalle kergliiklusteest eemale. Seega ei satu riigitee ning kergliiklsutee vahele katte pinnalt
tulevat vett. satub riigitee ning kergliiklustee vahele minimaalselt katte pinnalt tulevat vett.
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Olemasoleva maapinna kalletega juhitakse alale sadav vesi asendiplaanil néidatud
madalamatesse kohtadesse ning teisele poole kergliiklusteed.

3.5Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid
Projektiga on ettendhtud olemasolevate liiklusmérkide likvideerimine ning uute liiklusmérkide
ning teekattemargistuse rajamine.

3.5.1. Liiklusmaérgid
Liiklusmérgid paigaldatakse vastavalt asendiplaani joonisele.

Liiklusmairgid ja nende paigaldus peab olema kooskdlas standardiga EVS 613 , Liiklusmérgid
ja nende kasutamine“. Projekteeritud sdidutee liiklusmérgid kuuluvad suurusgruppi II.
Kergliiklustee mérgid kuuluvad suurusgruppi 0.

Mirgid valmistatakse vihemalt 1,8 mm paksustel alumiiniumalustel ning kaetakse II klassi
valgustpeegeldava kilega.

Liiklusmérkide postid ja tarvikud peavad olema valmistatud lédhtuvalt standardist EVS-EN
1993. Koik postid peavad olema kuumgalvaniseeritud terastorud, mille modtmed tagavad
liikluskorraldusvahendi piisimise EN 12899 kirjeldatud koormuste korral. Puiestee ténaval
peavad liiklusmérgi postid olema musta vérvi.

3.5.2. Teekattemirgised
Teekate mérgistatakse vastavalt standardile EVS 614 , Teemérgised ja nende kasutamine®.
Teekattemérgistusena kasutada termoplastikut (mh jalgrattaraja tdhised). Margistamisel tuleb
lisada plastikule klaaskuule vastavalt ,Riigiteede teekattemérgistuse valiku, paigaldamise,
kontrollimise ja eemaldamise juhendi* nduetele.

3.6Keskkonnakaitse ja maastikukujundust6od
Ehituse To6votja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega vahetult
piirnevail aladel vastavalt seadustele ja nduetele ning Tellija poolt esitatud juhistele.

3.7.1. Haljastus

Muruseeme peab olema varustatud sertifikaadiga ning vastama Maanteeameti juhisele
»Riigiteede haljastustodde juhtis®. Seemne kulu on 2-2,5 kg/100 m? kohta. Seemneid tuleb
sdilitada kuivas ja valguse eest kaitstud kohas. Ehitustoode ajal vastutab séilitatava ja rajatava
haljastuse eest toovotja. Siilitatavate puude ja haljastuse kaitse tuleb teostada vastavalt
Maanteeameti juhisele ,Riigiteede haljastustoode juhis“. Rajatavat haljastust kasta
korrapéraselt. Vajadusel teostada umbrohutdrjet.

Haljasalad rajada nduetele vastavalt ettevalmistatud kasvupinnasele. Kasvupinnase

projekteeritud paksus on keskmiselt 5...7 cm. Kohaliku objektilt saadava mulla nouetele
vastavust  tdendatakse vajadusel tdiendava mullaanaliitisiga. Kasvumuld peab olema
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taimekasvuks sobiv ega tohi sisaldada ohtlikke aineid iile piirmddra. Kasvumuld ei tohi
sisaldada prahti, kive ega mitmeaastasi juurumbrohte.

Ehitust6ode kdigus rikutud voi kahjustatud haljasalad tuleb taastada.

3.7.2. Jadtmekava

Téhelepanu tuleb poorata ehitustoodel tekkivate jadtmete kéitlusele. Ohtlikud jadtmed tuleb
koguda muudest jadtmetest eraldi ning iile anda ohtlike jadtmete kiitlemise litsentsi omavatele
ettevotetele. Ehitusjddtmete kogumine ja utiliseerimine on ehitaja kohustus.

Likvideeritavate puude ja vosa kénnud juurida ja utiliseerida. Jddtmete utiliseerimise kohutus
lasub ehitajal. Puitmaterjali likvideerimise kohustus on To6vdtjal, kui maaomanikuga ei ole
teisiti kokku lepitud.

4. Toode teostamine

4.1Uldosa

Kéesolevas peatiikis on kirjeldatud iildiseid t66de teostamise pohimdtteid. Téode teostamisel
tuleb juhinduda teetddde tehnilises kirjelduses ja materjalide tootjate juhendites toodust.
Kasutada voib ainult tooteid, milliste toimivus on tdendatud.

Toode teostamisel tuleb juhinduda Eestis kehtivatest teehoiutdddega seotud —seadustest,
standarditest, normdokumentidest ja juhenditest. T66de kvaliteet peab vastama teetodde
tehnilistele kirjeldustele ning asjakohastele normidele ja juhenditele.

Ehitustoodel peab ehitaja jilgima ja tditma koiki ndudeid, mis on esitatud Vabariigi Valitsuse
8.detsembri 1999.a. médruses nr. 377 “Todtervishoiu ja todohutuse noduded echituses”.
Ehitustdode teostaja peab tagama ehitustodde teostamise, ehitusplatsi kontrolli ja todtervishoiu
ning tooohutuse nduded vastavalt eelmainitud méarusele nr. 377. Ehitustdode teostajal peavad
olemas olema mééruses ndutud dokumendid. Ehitaja peab chitustodde alustamisest teatama
Tooinspektsiooni kohalikule asutusele vihemalt 3 pdeva enne toddega alustamist. Ehitustoode
ajal ei tohi ehitusel viibida korvalisi isikuid ja ehitustodd ei tohi ohustada ehituse
mojupiirkonnas viibijaid. Ehitaja peab tagama, et chitusfirma ja ehitusega seotud tootajad
oleksid kindlustatud. To6tajad peavad olema instrueeritud todohutusalaselt ja olema varustatud
tootamiseks vajalike kaitsevahenditega.

Ehitaja peab tagama koigi kooskdlastustes esitatud nouete ja tingimuste tditmise vastavalt
projektlahendusele. Maaomanike negatiivsete vOi tingimuslike kooskdlastuste menetlemise
méératleb ja teostab Tellija, ldhtudes kooskolastustes toodud vodimalike -eritingimuste
seaduslikkusest ja pdhjendatusest.
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Tellija, Ehitaja, Projekteerija ja Omanikujérelvalve teatavad omal algatusel viivitamatult
avastatud vigadest, puudustest ja riskiteguritest projektdokumentatsioonis ning nendest
abinodudest, millega saab t60d edendada ja paremate tulemuste saavutamist soodustada.

Ehitustoode tellija peab ehitamisega kaasnevate veoste vedamisel kindlustama ehitusobjektilt
véljuvate sdidukite rehvide puhtuse ja vdltima ehitusprahi, pinnase, tolmu ning vee kandumise
viljapoole ehitusobjekti piire. Selleks korraldab t6ode tellija teehooldet6dd voi rajab
ehitusobjektile voi selle vahetusse ldhedusse rehvide puhastamiseks sobiva hooldusala (ndidata
asendiplaanil). Juhul kui hooldusala asub viljaspool ehitusobjekti tuleb kavandada ja tagada ka
selle ala ehitusjdrgne heakorrastamine. Vastavad meetmed kirjeldada ja lisada seletuskirja ning
toomahtudesse.

4.2Ehitusaegne liitkluskorraldus
Ajutised ehitusaegsed liikluskorralduse skeemid ning joonised ehitusobjektil korraldab t66votja
vastavalt tema poolt valitud ja teostavate todde etappidele. Liiklus tuleb korraldada vastavalt
majandus- ja taristuministri 13.07.2018. aasta mdiérusele nr 43 ,Nouded ajutisele
liikluskorraldusele®. Ajutine liikluskorraldus peab olema kooskdlastatud tee omanikuga.

4.3Ettevalmistustood
Enne ehitust6dde algust on t66votja kohustatud teavitama ja vajadusel kohale kutsuma koikide
tehnovorkude valdajad. Samuti on t66vatja kohustatud enne t66de algust teavitama koiki teisi
asjast huvitatud osapooli, keda kéesolev projekt puudutab. Tehnovorkude iimbertdstmisel tuleb
edastada tehnovorkude wvaldajatele teostusjoonised, sealhulgas reserv- ja kaitsetorude
paigaldamise teostusjoonised.

Maa omanikke tuleb informeerida ehitustodde algusest tema kinnistul ja selle vahetusldheduses
(nt likvideerimistdodest - aiad, hekk, puud jms).

Piirinaabreid tuleb t66votjal teavitada kdikidest toddest, mis viiakse lédbi nende maal voi kui
ehitustegevus puudutab otseselt piirinaabri huve (nt mahasditude ehitus, piirirajatistega seotud
t60d jne).

Enne ehitustddde algust tuleb looduses kindlustada kdik olemasolevad piirimérgid. Uldiselt
tuleb ehitustoode kiigus tagada koikide olemasolevate piirimdrkide sdilimine, juhul kui see
osutub voimatuks tuleb sellest teavitada maaomanikku ja pérast todde 10petamist taastada kdik
toode kdigus hivinud piirimérgid.

Maa-ala tuleb puhastada puudest, v3sast, kividest, priigist jms. To0piirkonnas tuleb likvideerida
vastavalt kdesolevale projektile puud ning pddsad. Raietdid tuleb teostada vastavalt teetddde
tehnilisele kirjeldusele. Enne puude langetamist tuleb to6votjal hankida asjakohased load.

Tee maa-alalt juuritud kdnnud veetakse kohalike omavalitsuste ja Keskkonnaameti poolt
kooskolastatavasse mahapaneku kohta. Raiutud pddsad ja peenmets veetakse kokku ning
purustatakse hakkepuiduks. Jadtmed ladustatakse selleks ettendhtud alale.
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4.4Mullatood

Tehnovorkude kaevikute kaevamise ning tagasitdite mahud pole arvutatud mullatédde
koosseisu. Need sisalduvad tehnovorkude paigaldustoddes.

Enne kaevetodde algust peab echitaja vélja kutsuma tehnovorkude valdaja ja saama neilt
kirjalikud juhendid ja load t66de tegemiseks vastava kaabli voi torustiku kaitsevoondis. Et toid
saaks teostada kuivades oludes, peab Toovotja koik kaevikud ja kaevekohad hoidma veevabad.
Vajadusel peab rajama ajutised dravoolud vdi vooluséngid vete juhtimiseks toovdtja poolt
rajatud veekogumiskohtadesse

Projekteeritava tee muldkeha alla jdév kasvupinnas tuleb eemaldada kogu paksuses. Kdlblik
kasvumuld tuleb ladustada teemaa-alal ja kasutada hiljem ndlvade ja kraavide kindlustamisel
ning teemaa haljastamisel.

Katendi aluspinnases tuleb tdita lohud, alus planeerida ja tihendada selleks ette ndhtud
mehhanismidega. Katendile ldhemal kui 0,5 m ei tohi kasutada tiitepinnast, mis sisaldab iile 20
cm suuruseid osiseid. Aluspinnase véihim tihendustegur peab olema véahemalt muldkeha to6kihi
alumises osas (Hk+0,4<h<1,5m) vdhemalt 0,96 ning iilemises osas (h<Hk+0,4m) vdhemalt
0,98. Muudest pinnastest ehitatud muldkeha kihil kontrollitakse tihedust elastsusmooduli
modtmise teel LOADMAN- v&i INSPECTOR-tiiiipi seadmega.

4.5Katendi ehitus

Profileeritud ja tihendatud muldkeha pealispinnale tuleb ehitada katendi kihid vastavalt
konstruktsiooni tiiiibile toodud paksustele.

Peale mulde ehitamist ehitatakse dreenkiht. Liivpinnasest dreenkihi tihendustegur peab olema
viahemalt 0,98. Liivpinnases elastsusmoodul, mdddetuna teel LOADMAN- v6i INSPECTOR-
tiilipi seadmega, peab olema vihemalt 65 MPa.

Killustikalus ehitada vastavalt ,Killustikust katendikihtide ehitamise juhend* nduetele.
Killustikaluse elastsusmoodul, mdodetuna teel LOADMAN- voi INSPECTOR-tiiiipi
seadmisega peab tihendatud aluse pinnal olema: sdiduteel vidhemalt 170 MPa ja konniteel 140
MPa,

Asfaltsegude koostamisel juhinduda EVS 901-1:2009, EVS 901-2:2009, EVS 901-3:2009 ja
»Asfaldist katendikihtide echitamise juhis, 2010-15“ esitatud nduetest. Asfaltbetoonkatte
pealmise kihi pikivuugid teostada kuumvuukidena. Asfaldi paigaldamine ja vuukide to6tlemine
teostada vastavalt juhendile ,,Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis®“. Iga asfaldikihi puhul
arvestada hinna sees ka vajadusel aluspinna kruntimisega. To0maa piiridel viia uued katted
sujuvalt olemasoleva katte pinnaga kokku.

Toodega haaratud ala kogu laiuses heakorrastatakse selliselt, et maa-ala oleks vdimalik
hooldada.
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