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Mairuse eelndu ja seletuskirja kohta esitatud arvamused

1. Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioon

Eesti rahvusvahelisi autovedajaid iihendava esindusorganisatsioonina podrdume teie poole
seoses meedias kajastatud informatsiooniga Koidula piiripunkti voimaliku Gise sulgemise
kohta. Seda plaani kinnitab ka jirjekorrakohtade broneerimissiisteemis (www.eestipiir.ee)
alates 1.juulist 2024 ajavahemikus kl 21.00 — 06.00 mirge ,,Pole saadaval®.

Koidula piiripunkti 6ise sulgemise pohjendusena on nimetatud liikluskoormuse vdhenemist,
kuid kaubaveokite puhul see kindlasti nii ei ole, parast Narva piiripunkti sulgemist 1.veebruaril
2024 on veoautode jéirjekorrad nii Koidulas kui Luhamaal kasvanud kuu aja pikkuseks.

Piiritiletuse jérjekorda haldava ettevotte GoSwift kodulehe informatsiooni jirgi ootab ténase
seisuga Koidulas C kategooria kaubaveokeid piiri tiletamiseks kokku 472 sdidukit sh. elavas
jarjekorras 265 soidukit. Esimene vaba eelbroneeritav aeg on 19.juunil 2024 k1. 00.00.
https://www.eestipiir.ee/yphis/borderQueuelnfo.action?request locale=et

Koidula piiripunkti 6ise sulgemise korral pikeneks veokite jarjekorrad veel hinnanguliselt
vihemalt 1-2 néddala vOrra ning kasvaks ka kohapeal parkimiskohta vajavate veokite arv kuna
suurem osa piiriiiletavatest kaubaveokitest moodustavad vélisriikide sdidukid.

Me ei pea moistlikuks ega otstarbekaks Koidula piiriiiletuspunkti osalist sulgemist, see
suurendaks veelgi kaubaveokite koormust nii Koidulas kui Luhamaal. Kui Euroopa Liit on
pidanud vajalikuks teatud kaupade veo jitkumist Venemaale, siis tuleks Euroopa Liidu
vilispiiridel tagada maksimaalne lébilaskevoime.

Teeme ettepaneku Koidula piiriiiletuspunktis t60 jatkamiseks endises mahus ning hoida
piiripunkt avatuna 66paevaringselt.

2. Eesti Kaubandus-Too6stuskoda

Eelndu §-ga 1 soovitakse Vabariigi Valitsuse 25. juuni 2002. aasta maédrust nr 205
,Rahvusvaheliseks liikluseks avatud piiripunktid*“ méaaruse lisa 1 kehtestada uues sdnastuses.
Maiidruse lisas 1 on loetelu maanteepiiripunktidest ning teave piiriiiletuse vOimaluste ja
piirangute kohta. Kehtiva médruse jargi on Voru maakonnas Setomaa vallas Karisilla-Petseri
maanteel asuvas Koidula piiripunktis voimalik piiripunkti ldbida 66pédevaringselt. Eelndu lisa
1 kohaselt seatakse piiri- ja tollikontrolli 1abimiseks ajaline piirang ning edaspidi on Koidula
piiripunkt avatud péevasel ajal kell 5:30-21:30.

Kaubanduskoda ei toeta eelnduga kavandatud muudatust, mille kohaselt on edaspidi Koidula
piiripunkt avatud pdevasel ajal kell 5:30-21:30. Eelndu seletuskirja lk 4 kohaselt ei too
muudatus, millega piiratakse isikute, transpordivahendite ja kaupade liikumist Koidula
maanteepiiripunkti kaudu 0Oisel ajal, kaasa olulist ja suurt negatiivset moju, vaid eeldab


http://www.eestipiir.ee/
https://www.eestipiir.ee/yphis/borderQueueInfo.action?request_locale=et

piirkonna elanikelt ja ettevotjatelt mdddukat kohanemist. Meie hinnangul ei saa ndustuda
vditega, et plaanitavad muudatused ei omaks olulist ja suurt negatiivset moju, kuna muudatuste
tulemusel muutuvad piiripunkti ootejérjekorrad pikemaks.

Eelndu seletuskirjas (Ik 5) on kirjas, et kaubavahetusega tegelevate ettevotjate jaoks on moju
ulatus keskmine ning kui Oisel ajal tollivormistust ei teostata, pikenevad kaubaveoautode
ootejarjekorrad. Lisaks on seletuskirjas vélja toodud, et 66sel tiletab piiri 10-15 veoautot, kuid
arvestamata on jéetud, et juhul kui piiripunkti lahtiolekuaega liihendada, siis suureneb kiimne
pdevaga veoautode jarjekord eeldatavalt umbes 100 auto vorra. Praegu on Koidulas elavas
jarjekorras umbes 280 veokit, kogu jirjekorras umbes 460 veokit ning ooteaeg ligi 145 tundi.!
Juhime Teie tdhelepanu asjaolule, et kui juba praegu on ooteajad piiri ldbimiseks ning
piiripunktil olevad ootejérjekorrad véga pikad, siis plaanitavad muudatused muudavad antud
olukorda veelgi kehvemaks. Muuhulgas on oluline markida, et ooteacgade pikenemise korral
suurenevad maérgtavalt veel ka autojuhtide palgakulud ehk tekib lisakulu ettevotetele.
Plaanitava muudatuse tulemusel on meie hinnangul riigi kulude kokkuhoid véga viike
vorreldes negatiivsete mojudega, mida piiripunkti 66seks kinnipanemine endaga kaasa toob.
Sellest tulenevalt ei ole Kaubanduskoja hinnangul tegemist loogilise ning Oigustatud
muudatusega. Juhul kui ootejérjekord piiri iiletamiseks oleks kadunud, siis oleks asjakohane
teha piiripunkti lahtioleku aegades muudatusi, kuid kui juba praegu on piiripunktis olevad
ooteajad ja jarjekorrad véga pikad, siis ei ole kuidagi loogiline piiripunkti lahtiolekuaegasid
liilhendada. Kuna juba praegu on piiripunkt iilekoormatud Soome ning Narva piiriiiletuste
sulgemise tottu, siis ei ole Kaubanduskoja hinnangul odigustatud Koidula piiripunkti
lahtiolekuaega lithendada.

Lisaks eelkirjeldatule leiab Kaubanduskoda, et piiripunkti lahtiolekuaja lithendamine olukorras,
kus ootejdrjekord on niigi pikk, tekitab olukorra, kus 66bimisvdimaluse puudumisel ootealal,
peavad sdidukid peatuma maantee &ddres, mis suurendab liiklusdnnetuste riski ja rikub
iimbruskonna 6koloogilist tasakaalu. Muuhulgas kannatavad plaanitavate muudatuste tottu ka
Eesti kodanikud, kes igapdevaselt piiri iiletavad.

3. SA Vorumaa Arenduskeskus

SA Vorumaa Arenduskeskus ei kooskolasta Vabariigi Valitsuse mééruse ,,Vabariigi Valitsuse
25. juuni 2002. aasta méadruse nr 205 ,,Rahvusvaheliseks liikluseks avatud piiripunktid*
muutmine® eelndud, kuna Koidula piiripunkti sulgemine 0Gisel ajal mdjutab piiridérsete
ettevotjate t66jou vaba liikkumist ning seelibi mdjub negatiivselt maakonna ettevotlus- ja
majanduskeskkonnale.

4. Setomaa Vallavalitsus

1. Seletuskirja majandusliku modju analiiiisis ei ole analiilisitud ooteala operaatori
tookorralduslikke muudatusi. Eesti riigi ja operaatorfirma vahel on sdlmitud
kontsessioonileping, mis reguleerib sdidukite piiriiiletuse korraldust. Lisaks sellele on Setomaa
vald andnud ooteala aluse maa hoonestusdiguse lepinguga operaatorile ja saab selle eest
hoonestusdiguse tasu, mille suurus on aastas 30 000 eurot.

Oise liikluse piiramisel on selge majanduslik mdju ja see vdib osutuda nii osaliseks kui ka
operaatori mitte toimetulemisel laialdaseks (pankrot, tootajate koondamine, KOV-le
hoonestusdiguse tasu mittemaksmine jne). Lisaks on antud alal ka to6tav kohvik.

Millised on antud otsuse tagajdrjel tekkivate majanduslike kahjude kompensatsiooni
mehhanismid?

1 GoSwift | Ootejirjekorrad (eestipiir.ee)



https://eestipiir.ee/yphis/borderQueueInfo.action

2. Seletuskirja sotsiaalse moju analiiiisis on valesti analiiiisitud piiritiletajate voimalust jouda
hommikusele Elroni rongile, mis viljub 6.04 Koidula raudteejaamast. Kui piiripunkt avatakse
kell 5.30, siis on ebatdendoline, et enamus inimesi rongile jouab. Lisaks, paljud piiriiiletajad
liiguvad kohvritega ja ka lastega, kelle kondimiskiirus ei ole suur. (Antud kaardil ndidatud
marsruuti saavad jalgsi kondijad otsemaks teha, kuid siiski kulub kahe punkti vaheliseks
litkkumiseks jalgsi vahemalt 20 minutit).
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3.  Veoautode jirjekord on nii  Koidulas kui Luhamaal jitkuvalt pikk:
https://www.estonianborder.eu/yphis/borderQueuelnfo.action?request_locale=et ja sellisel ajal
piirata piiripunktide lahtioleku aega ei ole loogiline ja selgelt arusaadav.

4. Eelndu seletuskirjas on toodud vilja PPA ja MTA kokkuhoid: “PPA ega MTA ei ole
kavandanud todtajate arvu védhendada, vaid muudatusi on voimalik teha asutuste
struktuuritiksuste koosseisudes ning kokkuleppel suunata ametnikud Luhamaa piiripunkti.
MTA kulude kokkuhoid aastas on 75 000 eurot, mis suunatakse rahvusvaheliste sanktsioonide
jérelevalve tohustamiseks”.

Antud viide kokkuhoiu osas on selge viide sellele, et tootasudeks makstakse vihem ja see
kandub iile kindlasti piirkonna maksulaekumisele ning tdokohtadele. KOV-1 on &drmiselt
kahju, et kirpimist tehakse ddremaadel, kus keskmine palk on 600 euro vOrra madalam kui Eesti
keskmine.

On kindel, et antud otsus toob piirkonnale, inimestele ja KOV-le majanduslikku kahju, mida
kuidagi ei plaanita kompenseerida. Antud otsus kasvatab piiritiletuse jérjekordi, mis Tallinnast
vaadatuna ehk ei ole suure mojuga, aga elanikele ja igapdevastele liiklejatele ning KOV-le
avaldavad autode jdrjekorrad nii majanduse, turvalisuse kui heakorra valdkonnas suurt moju!

Jatkuvalt kinnitame, et kohalik omavalitsus ei poolda Koidula piiriiiletuse piiramist disel ajal.
5. OU Railservis

Railservis OU villjendab siigavat muret saadud méiruse eelndu iile. Ei saa ndustuda méiruse
eelndus sisalduvate selgitustega, et piiripunkti t66 piirangud ja inimeste, sdidukite ning kaupade
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litkkumise piirangud Koidula maantee piiripunktis Oisel ajal ei too kaasa olulist ja suurt
negatiivset moju.

Tahame rohutada, et sellest médrusest kannatavad mitte ainult kaubaveoettevotted, kuna
ootejirjekorrad pikenevad, vaid ka Eesti kodanikud, kes igapédevaselt piiri iiletavad. Lisaks
sellele saab keskkond kahjustada ning Koidula ooteala operaatori tegevus on 10petamise ohus.
Tuletame meelde, et Railservis OU osutab teenuseid Koidula ootealal 09.06.2021 sdlmitud
kontsessioonilepingu alusel, milles on osapoolteks ka riik. Lepingu tingimuste kohaselt
planeeris Railservis OU oma majandustegevust, sealhulgas tulu ja kulusid. Lepingu lisa 1
punktide 6.2 ja 7.2 kohaselt on Railservis OU kohustatud pakkuma teenuseid Koidula ootealal
O0pédevaringselt. Piiripunkti Oine sulgemine kaheksaks tunniks pédevas vidhendab autode
ldbilaskvust kolmandiku vorra, mis vihendab oluliselt Railservis OU tulu.

Seetdttu on Railservis OU sunnitud tdotajate todlepinguid iimber vaatama. Lisaks tuleb teha
muudatusi kontsessioonilepingus, mis puudutavad ooteala tdoaega, nimelt muuta punktid 6.2
ja 7.2, mis sdtestavad o0pdevaringse td0aja, todajaks 5.30-21.30. Selliste muudatuste tdttu on
Railservis OU sunnitud 66seks ooteala sissesdidu ehk parkimisala sulgema.
O6bimisvdimaluse puudumisel ootealal peavad sdidukid peatuma maantee Hires, mis
suurendab liiklusdnnetuste riski ja rikub iimbruskonna dkoloogilist tasakaalu.

Lisaks ei saa tdhelepanuta jdtta ka rahalist kiilge. Riigipiiri seaduses sétestatud
broneerimistasud ei ole muutunud alates 2011. aastast, samas on tootmiskulud ja miinimumpalk
oluliselt tdusnud (tootmiskulud - rohkem kui 10 korda, miinimumpalk - rohkem kui 4 korda).
Seoses piiri todtamise aja muutmisega ooteala ldbilaskevoime vihenemisest tulenev osalise tulu
kaotus voib viia selleni, et operaatoritele ei ole majanduslikult vdimalik objektil tegutseda.
Kdiki neid asjaolusid kaaludes tuleb kontsessioonilepingu tingimused iimber vaadata ning leida
kompensatsioonide vOimalust seoses operaatori tulude markimisvddrse vdhenemisega
vorreldes planeeritud eelarvega. See voimaldaks kompenseerida rahalisi kaotusi ja sdilitada
Koidula ooteala stabiilse t66.

Palume arvestada eespool toodud asjaoludega méidruse eelndu kaalumisel ja korraldada
tdiendavaid konsultatsioone huvitatud osapooltega, et minimeerida vdimalikke negatiivseid
tagajargi.

6. Regionaal- ja Pollumajandusministeerium )
Kooskdlastame eelndu alltoodud mérkustega arvestamisel. Uldiselt leiame, et seletuskiri vajab
tdiendamist mojuhinnangutega mitmest olulisest aspektist 1dhtuvalt.

Koidula piiripunkt omab olulist tdhtsust seto kogukonnale, mille liikmetest oluline osa on
isiklikult ja perekondlikult seotud Vene Foderatsiooni Pihkva oblastiga. Seetdttu palume eelndu
tdiendamisel arvestada igakiilgselt Setomaa valla ja Vorumaa Arenduskeskuse poolt antava
tagasisidega ning tagada nendega avatud ja digeaegne infovahetus eelndu edasise menetluse
jooksul ning koigis edasistes Kagu-Eesti piiripunktide tookorraldust puudutavates kiisimustes.
Koostdds Setomaa vallaga on eelndu ettevalmistamisel juba arvestatud todtajate toole ja koju
joudmise voimalusega ning iihistranspordi liinigraafikutega, leevendades sellega ebasoovitaid
mdjusid kogukonnale.

Koidula piiripunkti kasutavad paljud Pihkva oblastis elavad Eesti Vabariigi kodanikud, kes
tootavad Eestis ning aitavad seelédbi leevendada Kagu-Eesti ettevotjate t66joupuudust. Seetdttu
palume ka arvestada piiripunkti osalise sulgemise mdju piirkonna ettevotlusele, seda nii t66jou



kéttesaadavuse, kéibe vdhenemise kui tegevuspiirangute vaates. Setomaa vald on oma
14.05.2024 kirjas juhtinud tdhelepanu sellele, et piiripunkti 6ine sulgemine mdjutab otseselt
piiripunkti ooteala operaatorfirma tegevust. Eelndu seletuskirja majanduslike mojude analiitisi
161k neid otseseid mojusid ei kajasta ega paku seega vilja ka leevendusmeetmeid. Samuti ei ole
selgitatud, milliseid tagajirgi piiripunkti Oine sulgemine toob kaasa ooteala operaatoriga
sO0lmitud kontsessioonilepingu osapooltele. Palume seletuskirja nende mojude kirjelduse ning
leevendusmeetmete ettepanekutega tdiendada.

Seletuskirjas on mainitud, et muudatusega kaasneb keskmine risk, et kaubaveoautode
piirijarjekorrad pikenevad, ent selle mojud on kirjeldatud vaga iildiselt vaid vedajate vaatest.
Setomaa valla esindajatega kohtumisel on omavalitsusjuhid toonud vilja, et selle riski
realiseerumisel voivad lisanduda kohalikule omavalitsusele lisakulutused kui piirijarjekorrad
véljuvad ooteala territooriumilt (teeddred ja muud parklad ldhevad pungile tdis). Samuti on
omavalitsuse esindajad véitnud, et mojud voivad puudutada ka kohaliku omavalitsuse tulusid
kui tookohad piirkonnas peaksid vahenema. Seletuskirja mojude analiiiis peaks ka seda teemat
adresseerima.



