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Sissejuhatus

Kidesoleva t06 eesmirgiks on hinnata Harjumaal Maardu linnas asuva Roopa A
(44603:002:0126) kinnistu detailplaneeringuga kavandatava tehnopargi alale joudvaid ja alalt
lahtuvaid liiklusega seotud miiratasemeid. Too6 kidigus viiakse 1dbi miiratasemete
modelleerimine nii olemasoleva olukorra kui ka tehnopargi rajamise jargse olukorra kohta.
To66 aluskaardina on kasutatud Maardu Linnavalitsuse poolt 2011. a juunis koostatud Ro6pa
IA kinnistu detailplaneeringu eskiisjoonist.

Kiesoleva t60 tellijateks on Nikamol OU ning libiviijaks Alkranel OU. Modelleerimiste
labiviimisel on kasutatud spetsiaaltarkvara SoundPlan 7.0.

Miiratasemete normeerimise alused

Miira on sotsiaalministri miiruse nr 42 ,,Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
tihiskasutusega hoonetes ja miirataseme mdotmise meetodid* (RTL, 14.03.2002, 38, 511) § 2
16ige 2 kohaselt inimest hiiriv v4i tema tervist ja heaolu kahjustav heli.

Miira kahjustav toime oleneb heli intensiivsusest (dB) ehk valjusest, sagedusest (Hz), miira
kestusest ja jaotusest (miiraeckspositsioon tiiiipilise toopdeva jooksul) ning kumulatiivsest
miirackspositsioonist (pikema aja kestel avalduv).

Sotsiaalministri midruse nr 42 kohaselt tuleb eristada miira taotlus- ja piirtaset:

v’ Taotlustase (miiratase, mis iildjuhul ei pdhjusta hiirivust ja iseloomustab hiid
akustilisi tingimusi) vOetakse aluseks uute objektide planeerimisel vdi maantee-
ehitusel.

v Juba olemasolevate alade ja ehitiste jaoks, samuti uute hoonete projekteerimisel
olemasolevatel hoonestatud aladel kohaldatakse piirtaset (miira tase, mille iiletamine
vOib pohjustada héirivust ja mis iildjuhul iseloomustab rahuldavaid (vastuvdetavaid)
akustilisi tingimusi). Kui liiklusmiira iiletab hoone viliskiiljel piirtaset, tuleb leida
vOimalusi miira vihendamiseks vdi leevendamiseks.

Sotsiaalministri méédruse nr 42 alusel ldhtutakse miirataseme normeerimisel ajavahemikust
(péev (7-23) ja 66 (23-7)), miiraallikast, miira iseloomust ja vélismiira puhul hoonestatud vi
hoonestamata ala kategooriast.

Kiiesoleva too objekt — Roopa IA kinnistu

Roopa TA (44603:002:0126) kinnistu detailplaneeringuala asub Maardu linna keskosas kahe
raudtee (Maardu — Muuga (Muuga sadama) ja Miiduranna sadama raudtee) vahelisel alal.
Kinnistu piirneb pdhjast reformimata riigimaaga, idast Maardu-Muuga raudteega
(44603:002:0205), lounast Roopa IB (44603:002:0124, 100% tootmismaa) ja Partli
(44603:002:0190, 100% tootmismaa) kinnistutega ning ldsinest Roopa tee (44603:002:0213,
100% transpordimaa) kinnistuga. AS-le Milstrand kuuluv Miiduranna sadama raudtee
(Raudtee V kinnistu, 44601:007:0268) jddb Roopa 1A kinnistust ca 25 m kaugusele lédéinde.
Lihimad elamud jadvad planeeringuala pdhjapiirist ca 90 m kaugusele.

Maardu  linna  ldplaneeringu  (2008)  jérgi  jddb  detailplaneeringuala  Kroodi
majanduspiirkonna haljasala ja parkmetsa maale. Uldplaneeringuga on detailplaneeringuala
pohjapiirile kavandatud perspektiivne sdidutee — Altmetsa tee pikendus koos kergliiklusteega.
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Detailplaneeringuala Idunapiiri ldhedusse on kavandatud perspektiivne Maardu — Tallinna
vaheline trammiliin. Samuti on Maardu — Muuga olemasoleva raudteeharu korvale
kavandatud tdiendav raudteeharu.

Maardu Linnavalitsuse poolt 2011. a juunis koostatud Rodpa IA kinnistu detailplaneeringu
eskiislahenduse alusel kavandatakse Roopa IA kinnistule 8 #ri- ja tootmismaakrunti,
seejuures on hoonete maksimaalseks lubatud korguseks 12 m.

Vastavalt sotsiaalministri méérusele nr 42 , Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes
ning iihiskasutusega hoonetes ja miirataseme modtmise meetodid” médratakse maa-ala
kategooria kehtiva iildplaneeringu alusel. Detailplaneeringualast pdhjapoole jddva
elamupiirkonna n#ol on tegemist II kategooria (laste- ja Oppeasutused, tervishoiu- ja
hoolekandeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates) olemasoleva
alaga, millele rakenduvad liiklusmiira puhul jirgmised piirtaseme véirtused: péaevasel
ajal 60 dB ja oisel ajal 55 dB. Taotlustaseme viértused olemasolevatel II kategooria aladel
on jargmised: pdevasel ajal 60 dB ja oisel ajal 50 dB. Detailplaneeringualale kavandatakse
tehnopargi rajamist, mis vastavalt sotsiaalministri méérusele miératletakse kui I'V kategooria
(toostusala) planeeritav ala ning millele kehtivad jargmised miira taotlustasemed:
pievasel ajal 65 dB ja oisel ajal 55 dB.
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1. Lahteandmed ja metoodika

Miiratasemete modelleerimine viidi ldbi spetsiaaltarkvaraga Soundplan 7.0. Liiklusest
tuleneva miira modelleerimise aluseks on tulenevalt Euroopa Parlamendi ja Noukogu
direktiivist (2002/49/EU) autoliikluse puhul Prantsuse riiklik arvutusmeetod 'NMPB-Routes-
96 ning raudtee liikluse puhul madalmaade riiklik arvutusmeetod RMR 2002. Mainitud
arvutusmeetodid on soovituslikud nendes EL riikides, kus puudub konkreetselt selle riigi
tarbeks koostatud arvutusmeetod (standard).

Miiratasemete modelleerimise aluskaardina on kasutatud 2011. a. juunis Maardu
Linnavalitsuse poolt koostatud detailplaneeringu eskiisjoonist. Olemasoleva autoliikluse
andmed pirinevad Pohjaranna tee puhul Maanteeameti iga-aastasest loendustulemusest
(Maanteeamet, 2011), mille kohaselt oli 2010. aasta keskmine 6Opdevane liiklussagedus
Pohjaranna teel antud 1digus 2845 autot, seejuures oli raskeliikluse osakaal 41%. Lubatud
piirkiirus on 70 km/h, tee laiuseks 7 m ning teekatteks asfaltbetoon.

Planeeringualast pShjapoole jddva elamupiirkonna pohitinavate liiklussagedus on leitud
arvestades piirkonnas paiknevate kruntide arvu ning eeldust, et iga krundi kohta esineb
piirkonnas iiks auto. Antud elamupiirkonnale on sisuliselt juurdepiis ainult Altmetsa tee
kaudu, mistottu on Altmetsa tee planeeringuala ldhedase 16igu 60pdeva keskmiseks
liiklussageduseks voetud piirkonna kruntide arv * 2 (edasi-tagasi sdit) = 274 autot. Seejuures
on dopdevase liikluse jagunemisel arvestatud, et 70% autodest liigub péevasel ajal (7-19),
20% ohtusel ajal (19-23) ja 10% &isel ajal (23-7). Kuna tegemist on elamupiirkonnaga, siis
raskeveokeid antud alal ei liikle ning piirkiiruseks on 30 km/h. Elamupiirkonna pohitinavad
on kruusakattega ning keskmiseks laiuseks 6 m.

Piirkonna autoliikluse perspektiivsed liiklussagedused on saadud IB Stratum poolt 2004. a
koostatud toost Liikluse prognoos Maardu linna teedevorgu arendamise tasuvusuuringule.
Seejuures on aluseks voetud antud t60s toodud prognoos aastaks 2015 (variant 5), kus on
arvestatud ka Maardu linna iildplaneeringus kavandatud Altmetsa tee pikendusega kuni
Pohjaranna teeni (sh eritasandiline ristumine Maardu — Muuga raudteega). Liiklusprognoosi
kohaselt oleks perspektiivse POhjaranna tee aasta keskmine 60pdevane liiklussagedus 11385
autot, sh raskeliikluse osakaal 73%. Lubatud piirkiirus oleks 90 km/h, kuna tee dgvendatakse
oluliseks transiitkoridoriks. Tee laius oleks 7,5 m ning katteks asfaltbetoon. Altmetsa tee
pikenduse perspektiivseks aasta keskmiseks 06pdevaseks liiklussageduseks on prognoositud
2608 autot, sh raskeliikluse osakaal 5%. Lubatud piirkiirus oleks 50 km/h, tee laius 7,5 m
ning teekatteks asfaltbetoon. Planeeringualast pohjapoole jddva elamupiirkonna pdhitédnavate
perspektiivne liiklussagedus on voetud vordseks olemasoleva liiklussagedusega.

Detailplaneeringuga kavandatava tehnopargi kasutamisega seotud autode 00pdeva
keskmiseks koguarvuks on eeldatud 260, millest raskeliiklus moodustab 50%. Autode arvu
leidmisel on arvestatud tehnopargi suurusega ning analoogsete tehnoparkide eeldatavate
liiklussagedustega. Tehnopargi territooriumil on piirkiiruseks 30 km/h. Seejuures on 6dpieva
keskmise liiklussageduse jaotumisel arvestatud, et 70% moodustab pdevane (7-19), 20%
ohtune (19-23) ja 10% o6ine (23-7) liiklus.

Raudteeliikluse puhul kasutati modelleerimisel AS-It Eesti Raudtee (Maardu — Muuga

raudtee) ja AS-It Milstrand (Miiduranna sadama raudtee) saadud infot rongide

liikumisgraafiku, rongi koosseisude, pikkuse, rongitiiiipide, kasutatavate pidurisiisteemide ja

kiiruste kohta (2011/2012 jaotatud ldbilaskevdime alusel). Eestis puuduvad reaalsed
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pikaajaliselt mdddetud rongide poolt pShjustatud miiratasemete vastavad viértused. Seetdttu
lahtuti kidesolevas t60s FEuropean Commission (2006) poolt soovitatud ja vastavas
arvutusmeetodis toodud rongide kategoriseerimisest. Vastavalt RMR 2002 arvutusmeetodile
liiguvad detailplaneeringuala piirkonnas vaid klotspiduritega diiselkaubarongid - kategooria
4 (ingl. k block braked freight trains). Seejuures on vastavate rongide liiklussagedus Maardu
— Muuga raudteel pdevasel ajal 30 rongi, Oisel ajal 21 rongi. Rongikoosseisude
maksimaalseks pikkuseks on 56 vagunit ning lubatud piirkiiruseks 40 km/h. Raudtee paikneb
raudteetammil ning rédpad on nd kokkukeevitatud. Rongide liiklussagedus Miiduranna
sadama raudteel on 2011. a alguse seisuga péevasel ajal 2 rongi, Oisel ajal aga ronge ei sdida.
Rongikoosseisu pikkuseks on 10 vagunit ning antud 16igu lubatud piirkiiruseks 25 km/h.
Raudtee paikneb raudteetammil ning tegemist on Idtkudega roobastega.

Kiesolevaks hetkeks on Miiduranna sadama raudtee kaubarongide hulk vorreldes néiteks
2006. a (Hendrikson&Ko OU, 2006) seisuga neli korda vihenenud. M&nevérra on vihenenud
ka Maardu — Muuga raudteel liikuvate rongi arv. Seetdttu on perspektiivseteks raudteede
liiklussagedusteks kasutatud Maardu linna ildplaneeringu keskkonnamdju strateegilise
hindamise aruandes (Hendrikson&Ko OU, 2006) toodud andmeid. Lisaks on arvestatud, et
perspektiivis rajatakse Maardu — Muuga raudteele II haru, mis suurendab liiklussagedust kaks
korda (AS EVR Infra esindajaga peetud vestluse alusel). Seega on Maardu — Muuga raudtee
perspektiivseks liiklussageduseks kahel harul kokku eeldatud pievasel ajal 68 rongi, disel ajal
44 rongi. Rongikoosseisude maksimaalseks pikkuseks on 56 vagunit ning lubatud
piirkiiruseks 40 km/h. Miiduranna sadama raudtee perspektiivseks liiklussageduseks on
pievasel ajal 8 rongi, Oisel ajal 4 rongi. Rongikoosseisude maksimaalseks pikkuseks on 29
vagunit ning lubatud piirkiiruseks 25 km/h.

Maardu linna iildplaneeringus on reserveeritud detailplaneeringualast 1dunasuunas
perspektiivse Maardu - Tallinn trammi trassikoridor. Vastavalt ETP Grupp AS poolt 2006. a
koostatud uuringule Koridoride uuring Lasnamde perspektiivse trammiliini pikendamiseks
Maardu linna on soovituslikuks perspektiivseks trammi liiklussageduseks pidevasel ajal
molemas suunas 3 trammi/h, st kokku 6 trammi/h. Oisel ajal liiguvad trammid ainult
ajavahemikel kell 23:00-24:00 (1 tund) ja kell 5:00-7:00 (2 tundi), seejuures on
liiklussageduseks antud ajavahemikel voetud samuti 6 trammi/h (n6 maksimaalne olukord).
Tegemist on liigendtrammiga kogupikkusega 44 m. Kuna trammitee ristumised Miiduranna
sadama ja Maardu - Muuga raudteedega on mdiédratud eritasandilisteks ning
detailplaneeringuala 16unaosa juures paikneb peatus, on trammi keskmiseks liikumiskiiruseks
antud 1digus eeldatud 30 km/h. Vastavalt RMR 2002 arvutusmeetodile kuulub perspektiivne
tramm kategooriasse 7 — ketaspiduritega elektriga linnametroo ja kiirtramm-rong.

Miiratasemete modelleerimisel ei arvestatud korghaljastuse voimaliku miira levikut
tokestava efektiga, kuna lehtpuude efekt miirabarjdirina talvisel ajal on minimaalne ning
korghaljastuse kui vdimaliku miirabarjdédriga ei arvestata ka kdesoleva modelleerimise
aluseks olevas standardis ('NMPB-Routes-96). Vihene miira summutamise efekt kaasneb
haljastuse puhul alles siis, kui vastav tsoon on véga tihe ja mitmekiimnete meetrite paksune
(Lahti, 2008). Kiill aga on haljastusel inimesele psiihholoogiline efekt.

Miira modelleerimine viidi 14bi 4 m korgusel, kuna detailplaneeringualale kavandatakse kuni
12 m korgused hooned ning piirkonda on kavandatud mitmed eritasandilised liiklussélmed.

Miiratasemete modelleerimiseks kasutatud algandmed on toodud tabelis 1.1.
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Tabel 1.1. Miira modelleerimiseks kasutatud ldhteandmed.

Parameeter Vairtus
Olemasolevate hoonete keskmine suhteline 7 m (tootmishoonete puhul 12 ja 10 m)
korgus
Kavandatavate hoonete suhteline kdrgus 12m
Miirataseme hindamiskdrgus maapinnast 4m
Miira hindamise samm (m) 5
Modelleeritava ala maapind Pehme, tinavate all kdva
Modelleeritava ala reljeefi alus Korgusandmete alusel koostatud
korgusmudel (eeldatud ka DP ala tditmist
kuni abs. kdrguseni 19,0 (ala idaosas) — 19,5
(ala ladne osas) m

Miira modelleerimine teostati nelja olukorra kohta:

1. Olemasolev olukord. Detailplaneeringualal ja selle ldhialal esinev miirasituatsioon,
arvestades 2010-2011 a. liiklussagedusi.

2. Olemasolev olukord koos detailplaneeringuga kavandatava tehnopargiga.
Liiklusandmetena on kasutatud olemasoleva olukorra andmeid, kuid tdiendavalt on
arvestatud detailplaneeringuga piirkonda eeldatavalt lisanduva liiklusega.

3. Perspektiivne olukord ilma detailplaneeringuga kavandatava tehnopargita. Olukord
arvestades piirkonna perspektiivseid liiklussagedusi. Seejuures on arvestatud Maardu
linna iildplaneeringuga kavandatavate Altmetsa tee pikenduse, Maardu — Tallinn
trammiliiniga ja Maardu — Muuga raudtee II haruga.

4. Perspektiivne olukord koos detailplaneeringuga kavandatava tehnopargiga.
Detailplaneeringualal ja selle ldhialal esinev miirasituatsioon, arvestades
detailplaneeringut ja piirkonna perspektiivseid liiklussagedusi. Seejuures on
arvestatud Maardu linna iildplaneeringuga kavandatavate Altmetsa tee pikenduse,
Maardu - Tallinn trammiliiniga ja Maardu — Muuga raudtee II haruga.
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2. Modelleerimise tulemused

2.1. Olemasolev olukord

Olemasoleva olukorra miirataseme modelleerimise tulemused on esitatud joonistel 2.1 ja 2.2.
Modelleerimise tulemused niitasid, et peamised piirkonna miiraallikad on Pdhjaranna tee ja
Maardu-Muuga raudtee. Detailplaneeringualast pdhja poole jddva elamupiirkonna
detailplaneeringualale 1dhimate elamuteni jouab miiratase péevasel ajal valdavalt vahemikus
40-50 dB (lubatud piir- ja taotlustase 60 dB), erandiks on vaid Maardu — Muuga raudtee
lihedale jidvad elamud, kus miiratase pievasel ajal jiib enamuses 50-60 dB vahele. Oisel
ajal jddb miiratase detailplaneeringualale ldhimate elamute juures enamuses samuti
vahemikku 40-50 dB (lubatud piirtase 55 dB ja taotlustase 50 dB). Ka oisel ajal on erandiks
Maardu — Muuga raudtee ldhedale jidvad elamud, kus miiratase jdib enamuses 50-60 dB
vahele. Seega kokkuvdtvalt voib tulenevalt kehtestatud normidest lugeda piirkonna péaevast
miiraolukorda heaks. Oisel ajal vdib Maardu — Muuga raudtee lihedaste elamute juures
esineda kehtestatud piirtaseme iiletamist, kuid valdavas osas alal vdib miiraolukorda lugeda
heaks.
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Joonis 2.1. Olemasoleva olukorra miiratase pdevasel ajal 2010-2011. a liiklussageduste
korral.
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Joonis 2.2. Olemasoleva olukorra miiratase 6isel ajal 2010-2011. a liiklussageduste korral.

2.2. Olemasolev olukord koos detailplaneeringuga kavandatava tehnopargiga.

Antud olukorra miirataseme modelleerimise tulemused on esitatud joonistel 2.3 ja 2.4.
Situatsiooniga, kus olemasolevale olukorrale lisandub detailplaneeringuga kavandatava
tehnopargi hoonestus ja liiklus, ei muutu oluliselt detailplaneeringualast pdhja poole jidva
elamuala miiraolukord (peamised miiraallikad on endiselt PShjaranna tee ja Maardu-Muuga
raudtee). Monevorra halveneb miiraolukord Altmetsa tee ja Miiduranna sadama raudtee
ristmiku ldhedal, kuna antud ristmikku kasutavad ka kavandatava tehnopargiga seotud
soidukid. Siiski vaatamata moningasele miira suurenemisele jddb mainitud ristmiku ldhedal
asuvate elamute juures pédevasel ajal miiratase maksimaalselt vahemikku 50 — 55 dB, mis jddb
alla lubatud piir- ja taotlustasemest. Oisel ajal ei ole tulenevalt tehnopargi lisandumisest ette
nidha piirkonna miirataseme halvenemist vorreldes olemasoleva olukorraga. Pigem on
joonistelt néha, et tehnopargi kavandatav hoonestus aitab vihesel mééral takistada Maardu —
Muuga raudteelt ja Pohjaranna teelt tuleneva miira levikut, seda eriti detailplaneeringuala
ldhedastel aladel.
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Joonis 2.3. Olemasoleva olukorra miiratase pdevasel ajal 2010-2011. a liiklussageduste
korral koos detailplaneeringuga kavandatava tehnopargiga.
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Joonis 2.4. Olemasoleva olukorra miiratase oisel ajal 2010-2011. a liiklussageduste korral
koos detailplaneeringuga kavandatava tehnopargiga.
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2.3. Perspektiivne olukord ilma detailplaneeringuga kavandatava
tehnopargita.

Antud olukorra miirataseme modelleerimise tulemused on esitatud joonistel 2.5 ja 2.6.
Perspektiivse olukorra puhul suureneb piirkonna miiratase eelkdige tulenevalt uute teede
(Altmetsa tee pikendus, Maardu — Tallinn trammiliin, Maardu — Muuga raudtee II haru)
lisandumisega ja olemasolevate raudteede (eelkdige Miiduranna sadama raudtee) ning
Pohjaranna tee liiklussageduse suurenemisega. Mainitud miiraallikad on otsesed miira
pohjustajad detailplaneeringualast pdhjapoole jddval elamualal. Perspektiivse olukorra puhul
jouab elamualale miiratase pdevasel ajal valdavalt vahemikus 45-55 dB (lubatud piir- ja
taotlustase 60 dB), seejuures voib piirtaseme iiletamist esineda Maardu — Muuga raudtee ja
Altmetsa tee pikenduse kahetasandilise ristmiku liheduses. Oisel ajal jdib miiratase
elamualal valdavalt vahemikku 40-50 dB (lubatud piirtase 55 dB ja taotlustase 50 dB),
erandiks on Maardu — Muuga raudtee ja Altmetsa tee pikenduse kahetasandilise ristmiku
ldheduses paiknevad elamute iimbrus, kus miiratase on korgem ja kohati iiletab lubatud
piirtaset.

Perspektiivne
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Lpeq dB(A)

<=40

Legend 4o<. <=45

Planeeringuala 45< <=50

e Teeftanay 50< <=55
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T otemasolev toctrmishoone 75< <=80

i M 1:2300 80<
: Kavandatav hoone b

/nei?mq\ 0 125 25 50 75 100 ’:.‘.
[ =mm =  =aeees [ £

Joonis 2.5. Perspektiivne miiratase pdevasel ajal ilma detailplaneeringuga kavandatava
tehnopargita.

12
Maardu linnas asuva R6opa IA (44603:002:0126) kinnistu detailplaneeringu elluviimisega kaasneva
miira modelleerimine — OU Alkranel 2011



Perspektiivne
Sine
miratase ilma DPta
Lpeq dB(A)

.y

Maardu Tallinn trampmilji

oU Alkranel 2011 M 1:2300 . <
\ 0 125 25 50 75 WDEIH @

Joonis 2.6. Perspektiivne miiratase 0Oisel ajal ilma detailplaneeringuga kavandatava
tehnopargita.

2.4. Perspektiivne olukord koos detailplaneeringuga kavandatava
tehnopargiga.

Antud olukorra miirataseme modelleerimise tulemused on esitatud joonistel 2.7 ja 2.8.
Sisuliselt kujuneb detailplaneeringu ellu viimise jirgne miiraolukord sarnaseks eelmises
olukorras (ptk 2.3) kirjeldatule. Peamised piirkonna miiraallikad on raudteed ja PShjaranna
tee. Detailplaneeringuga kavandatava tehnopargi liiklusest tulenev miira kumuleeruv mdju on
seejuures minimaalne. Pigem vihesel miiral vihendab detailplaneeringualale kavandatav
hoonestus alast pdhjapool paiknevasse elamupiirkonda joudvat miirataset.

Perspektiivse olukorra puhul jouab detailplaneeringuga kavandatavate tehnopargi
hoonestusaladeni (detailplaneeringus ei mdiératleta tidpseid hoonete asukohti, kuid
hoonestusala pindala on ligikaudu vordne ehitusaluse pindalaga) valdavalt miiratase pdevasel
ajal vahemikus 50 — 60 dB (lubatud taotlustase 65 dB), erandiks on Maardu — Muuga raudtee
ldhedale kavandatava hoonestusala (POS 8) raudteepoolne kiilg ja osaliselt 16unas paiknev
kiilg, kus miiratase jiib vahemikku 65-70 dB. Oisel ajal jduab detailplaneeringuga
kavandatavate tehnopargi hoonestusaladeni valdavalt miiratase vahemikus 45 — 55 dB
(lubatud taotlustase 55 dB). Eranditeks on Maardu — Muuga raudtee lihedale kavandatav
hoonestusala (POS 8), kus miiratase vdib jddda vahemikku 55-70 dB (sdéltuvalt hoone
kiiljest), POS 6 ja 7 hoonestusalade Idunapoolsed kiiljed (miiratase jdib vahemikku 55 — 60
dB) ja POS 1 raudteepoolne ning osaliselt Idunapoolne kiilg (miiratase jiib vahemikku 55 —
60 dB). Sisuliselt toimivad detailplaneeringuala servadesse kavandatud hoonestusaladele
(POS 1 ja POS 8) rajatavad hooned miiratakistajatena, vdhendades nii nende vahelisele alale
kavandatud hooneteni joudvat miirataset.
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Arvestades miira modelleerimise tulemusi ja asjaolu, et detailplaneeringuga kavandatakse
tehnopargi rajamist, kus inimesed viibivad valdavalt pidevasel ajal (miira on probleemiks
eelkdige oOisel ajal) ei pea aruande koostaja detailplaneeringualale miiraseina rajamist
vajalikuks. Kiill aga tuleks hoonete projekteerimisel miira leevendamiseks kasutada jargmisi
meetmeid:

v hoonete (vihemalt POS 1, 6, 7 ja 8) projekteerimisel tuleb arvestada standardi EVS
842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninouded. Kaitse miira eest ndudeid;

v' kasutada hoonetel miirakindlaid aknaid;

v’ dri- ja tootmishoonete ventilatsioonisiisteemid ja kliimaseadmed kui vdimalikud
tiiendavad miiraallikad tuleb paigaldada olemasolevatest elamutest ldhtudes
kavandatavate hoonete tagakiilgedele (hoonete kagu-ldunakiilgedele);

v' raudteedele ldhimate kavandatavate hoonete (POS 1 ja POS 8) ventilatsiooniavad
tuleb voimalusel projekteerida raudteest kaugemale kiiljele.
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T otemasolev toctrmishoone 75< <=80
oU Al !\AWJE.ZZ?OO o - 0 [ ] Kavandatav hoone 8o<
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Joonis 2.5. Perspektiivne miiratase pdevasel ajal koos detailplaneeringuga kavandatava
tehnopargiga.
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Joonis 2.6. Perspektiivne miiratase Oisel ajal koos detailplaneeringuga kavandatava
tehnopargiga.
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Kokkuvote

Kidesoleva t06 eesmirgiks oli hinnata Harjumaal Maardu linnas asuva Rodpa [A
(44603:002:0126) kinnistu detailplaneeringuga kavandatava tehnopargi alale joudvaid ja alalt
ldhtuvaid liiklusega seotud miiratasemeid.

Kiesoleva t66 tellijateks on Nikamol OU ning libiviijaks Alkranel OU. Modelleerimiste
labiviimisel on kasutatud spetsiaaltarkvara SoundPlan 7.0.

Sotsiaalministri méédruse nr 42 alusel ldhtuti miirataseme normeerimisel ajavahemikust (pdev
(7-23) ja 06 (23-7)), miiraallikast, miira iseloomust ja vélismiira puhul hoonestatud voi
hoonestamata ala kategooriast. Miiratasemete modelleerimine viidi 1dbi 4 m korgusel. Tidpsed
miiratasemete modelleerimise lihteandmed on toodud peatiikis 1. Too kéigus viidi 1dbi
miiratasemete modelleerimine nelja olukorra kohta:

v' olemasolev olukord,

v' olemasolev olukord koos detailplaneeringuga kavandatava tehnopargiga;

v' perspektiivne olukord ilma detailplaneeringuga kavandatava tehnopargita;

v' perspektiivne olukord koos detailplaneeringuga kavandatava tehnopargiga.

Modelleerimise tulemused niitasid, et olemasoleva olukorra puhul on piirkonna peamised
miiraallikad Pdhjaranna tee ja Maardu-Muuga raudtee. Detailplaneeringualast pShja poole
jddva elamupiirkonna detailplaneeringualale lihimate elamuteni joudev miiratase jddb nii
pdevasel kui ka 6isel ajal lubatud piir- ja taotlustasemetest madalamaks (erandiks Maardu —
Muuga raudtee ldhedale jddvad elamud). Kokkuvétvalt voib tulenevalt kehtestatud normidest
lugeda piirkonna pievast miiraolukorda heaks. Oisel ajal voib Maardu — Muuga raudtee
ldhedaste elamute juures esineda kehtestatud piirtaseme iiletamist, kuid valdavas osas alal
vOib miiraolukorda lugeda samuti heaks.

Tehnopargi kavandamine ja sellega kaasneva liikluse lisandumisega ei ole ette néha olulist
miiraolukorra halvenemist vorreldes olemasoleva olukorraga ja seda nii pdevasel kui ka 6isel
ajal. Pigem on tulemustest niha, et tehnopargi kavandatav hoonestus aitab vihesel miiral
takistada Maardu — Muuga raudteelt ja Pohjaranna teelt tuleneva miira levikut, seda eriti
detailplaneeringuala ldhedastel aladel.

Perspektiivse olukorra puhul suureneb piirkonna miiratase eelkdige tulenevalt uute teede
(Altmetsa tee pikendus, Maardu — Tallinn trammiliin, Maardu — Muuga raudtee II haru)
lisandumisega ja olemasolevate raudteede (eelkdige Miiduranna sadama raudtee) ning
Pohjaranna tee liiklussageduse suurenemisega. Mainitud miiraallikad on otsesed miira
pohjustajad detailplaneeringualast pdhjapoole jddval elamualal. Detailplaneeringuga
kavandatava tehnopargi liiklusest tulenev miira kumuleeruv moju on seejuures minimaalne.
Pigem vihesel maéral vihendab detailplaneeringualale kavandatav hoonestus alast pShjapool
paiknevasse elamupiirkonda joudvat miirataset. Perspektiivselt miiratase piirkonnas kasvab,
kuid valdavale osale detailplaneeringualale ldhimate elamuteni joudev miiratase jddb alla
lubatud piir- ja taotlustaseme ja seda nii pdevasel kui ka oisel ajal. Ka selle olukorra puhul on
erandiks Maardu — Muuga raudtee ja Altmetsa tee pikenduse kahetasandilise ristmiku
ldheduses paiknevad elamute iimbrus, kus miiratase péevasel ja oOisel ajal iiletab lubatud
piirtaset.

Perspektiivse olukorra puhul jouab detailplaneeringuga kavandatavate tehnopargi
hoonestusaladeni (detailplaneeringus ei méiiratleta tdpseid hoonete asukohti, kuid
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hoonestusala pindala on ligikaudu vordne ehitusaluse pindalaga) valdavalt miiratase pdevasel
ajal vahemikus 50 — 60 dB (lubatud taotlustase 65 dB), erandiks on Maardu — Muuga raudtee
ldhedale kavandatava hoonestusala (POS 8) raudteepoolne kiilg ja osaliselt 1dunas paiknev
kiilg, kus miiratase jdib vahemikku 65-70 dB. Oisel ajal jouab detailplaneeringuga
kavandatavate tehnopargi hoonestusaladeni valdavalt miiratase vahemikus 45 — 55 dB
(lubatud taotlustase 55 dB). Eranditeks on Maardu — Muuga raudtee ldhedale kavandatav
hoonestusala (POS 8), kus miiratase vdib jddda vahemikku 55-70 dB (sdltuvalt hoone
kiiljest), POS 6 ja 7 hoonestusalade Idunapoolsed kiiljed (miiratase jdib vahemikku 55 — 60
dB) ja POS 1 raudteepoolne ning osaliselt Idunapoolne kiilg (miiratase jidb vahemikku 55 —
60 dB). Sisuliselt toimivad detailplaneeringuala servadesse kavandatud hoonestusaladele
(POS 1 ja POS 8) rajatavad hooned miiratakistajatena, vihendades nii nende vahelisele alale
kavandatud hooneteni joudvat miirataset.

Arvestades miira modelleerimise tulemusi ja asjaolu, et detailplaneeringuga kavandatakse
tehnopargi rajamist, kus inimesed viibivad valdavalt pidevasel ajal (miira on probleemiks
eelkdige oOisel ajal) ei pea aruande koostaja detailplaneeringualale miiraseina rajamist
vajalikuks. Kiill aga tuleks hoonete projekteerimisel miira leevendamiseks kasutada jargmisi
meetmeid:

v hoonete (vihemalt POS 1, 6, 7 ja 8) projekteerimisel tuleb arvestada standardi EVS
842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninouded. Kaitse miira eest ndudeid,;

v kasutada hoonetel miirakindlaid aknaid;

v’ dri- ja tootmishoonete ventilatsioonisiisteemid ja kliimaseadmed kui vdimalikud
tdiiendavad miiraallikad tuleb paigaldada olemasolevatest elamutest ldhtudes
kavandatavate hoonete tagakiilgedele (hoonete kagu-1dunakiilgedele);

v’ raudteedele lihimate kavandatavate hoonete (POS 1 ja POS 8) ventilatsiooniavad
tuleb vdimalusel projekteerida raudteest kaugemale kiiljele.
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