Sikupilli-Majaka asumi arengu MTU

Sikupilli-Majaka asumi arengu MTU kirjalik arvamus detailplaneeringu nr DP038610
.Ulemiste iihisterminali detailplaneering® kohta

Tallinnas, 19. mail 2022,

Lugupeetavad

Vastavalt Sikupilli-Majaka asumi arengu MTU (edaspidi ,,MTU*) pdhikirja p 1.3. on MTU
eesmargiks Sikupilli-Majaka asumi elamualade parendamine, elamualade arendamisel asumi elanike huvide
ja diguste kaitse. PlanS § 135 1g 2 alusel esitab MTU oma kirjaliku arvamuse detailplaneeringu nr
DP038610 ,,Ulemiste iihisterminali detailplaneering® (edaspidi ,,detailplaneering*) kohta.

2. Detailplaneering nieb ette Ulemiste reisiterminalihoone, bussijaamahoone (edaspidi koos
»uhisterminal®) ja drihoonete ehitamise ning olemasoleva raudteeinfrastruktuuri rekonstrueerimise ja

rajamise Sikupilli-Majaka asumi piirile.

3 Varjendite kiisimus. Muutunud olukorras ei ole tihisterminal ning eelkdige selle peamiseks osaks
olev rajatav raudteejaam reisijatele ohutu ning kardinaalselt suurendab riski Sikupilli-Majaka asumi
elanikele. 24. veebruari 2022.a varahommikul riindas Vene Foderatsioon soda kuulutamata ja
provotseerimata Ukrainat. SGda kestab siiamaani. Nii enne kui ka piarast sja algust on Vene Foderatsioon
Eestit ja meie naaberriike erineval viisil sojariindega dhvardanud. Oht on niivord tdsine, et Soome ja Rootsi
on esitanud taotlused NATOga liitmiseks, tdna kuulutas aga Eesti Vabariigi President 2022. aasta lisaeelarve
‘saduse, mis néeb ette 247 600 000 eurot Eesti laiapindse julgeoleku ja vastupanuvdime suurendamiseks. On

taotletud NATO liitlaste kohaloleku suurendamist. SGjaoht on reaalne.

4. Nagu on selgitanud kindralleitnant Herem (https://www.Irt.lt/en/news-in-english/19/1695250/if-
russia-blocks-baltic-states-we-will-block-st-petersburg-interview-with-estonian-general), raudtee on s6ja
korral iiks vastase riinde sihtmérke. Tema sonu kinnitab ka Ukraina kurb kogemus: 8. aprillil 2022.a riindas
Vene armee Kramatorski linna raudteejaama, mille tulemusena hukkus iile 50 tsivilisti. Oeldu tihendab, et
sOja korral saab iihisterminalist {iks peamisi vastase sihtmérki, et halvata sddurite, sdjatehnika ja sGjavarude
vedu ning hirmutada tsiviilelanikkonda. SGltuvalt kasutatud laskemoona tiiiibist on riinde korral suurte
kahjustuste eeldatav piirkond 1-2 kilomeetrit, mille sisse jaéb terve Sikupilli-Majaka asum.

5. Sellepirast ndhakse naaberriikide Gigusaktides ette, et raudteejaamade projekteerimisel peab tagama
tsiviilkaitse (Venemaal vastavalt JKenesHoqopo>kKHbIe BOK3aJbI I 1aCCAXKHUPOB IPAMOTO COOGIIEHHS.
Hopws! npoextuposanus UCH 01-91., p 1.4.; Soomes Pelastuslaki 29.4.2011/379 § 71 1g 1).
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6. Eeloeldule vaatamata ei nde detailplaneering ette varjendit (sh pommivarjendit) ei ithisterminalis
viibivatele reisijatele ega Sikupilli-Majaka asumi elanikele. See on vastutustundetu. Arvestades, et
tihisterminali rajamine oluliselt suurendab Sikupilli-Majaka asumi riskitaset vorreldes olemasoleva
olukorraga, peab detailplaneering nigema ette kaasaaegsete varjendite rajamise nii tihisterminali hoones kui
ka Sikupilli-Majaka asumis arvestusega, et sdjategevuse alustamisel ja dhuhéire valjakuulutamisel jouaksid
koik elanikud, nagu ka reisijad ning piirkonnas viibivad muud isikud sinna paari minuti jooksul ennast
varjata. Peab ette nigema ka nende objektide rahastuse — kuivord tihisterminali rajaja oluliselt suurendab
riski, peab ta kandma kdik sellega seonduvad kulud ja tagama, et varjendid valmivad samaaegselt
tihisterminaliga (PlanS § 126 1g 1 p 4, § 131). Sikupilli-Majaka asumi elanikel puudub rahaline véimekus ise

varjendid rajada.

B Keskkonnamdju hindamisest. EhSRS § 1 1g 1 sétestab, et enne kéesoleva [st EnSRS] seaduse
joustumist algatatud planeeringud menetletakse 16puni, ldhtudes seni kehtinud planeerimisseaduses

sdtestatud nduetest, vilja arvatud kdesoleva paragrahvi 16igetes 2 ja 3 nimetatud juhtudel. EhSRS § 11g 4
satestab, et enne kdesoleva seaduse kiesoleva [st EhSRS] joustumist algatatud detailplaneeringu menetlus
viiakse I18pule hiljemalt 2018. aasta 1. juuliks. Seega Ulemiste iihisterminali detailplaneeringu menetlemisel

tuleb lihtuda varemkehtinud PlanS%°%.

8. PlanS* § 9 1g 12 sitestab, et detailplaneeringu koostamisel korraldatakse keskkonnaméju
strateegilist hindamist, kui see on ndutud keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse
§ 33 1oike 1 punktis 3 satestatud juhtudel. Sellistel juhtudel peab detailplaneeringu koostamisel arvesse
votma keskkonnamdju strateegilise hindamise tulemusi.

9. KeHIJS 23. mérts 2014.a — 30. juuni 2015. kehtinud redaktsiooni p 33 1g 1 p 3 séitestab, et
keskkonnamdju strateegilist hindamist korraldatakse strateegilise planeerimisdokumendi koostamise kadigus,
kui see dokument on detailplaneering, mille alusel kavandatakse kdesoleva seaduse [st KeHJS 23. mérts
2014.a — 30. juuni 2015. kehtinud redaktsiooni] § 6 16ikes 1 nimetatud tegevust v8i kavandatav tegevus on
eeldatavalt olulise keskkonnamdjuga, lahtudes kiesoleva seaduse [st KeHJS 23. mérts 2014.a — 30. juuni

2015. kehtinud redaktsiooni] § 6 16igetes 2—4 sitestatust.

10.  Kakehtiva PlanS § 124 Ig 5 satestab, et detailplaneeringu koostamisel, kui planeering on aluseks
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 15ike 1 kohasele tegevusele, on
kohustuslik keskkonnamdju strateegiline hindamine.

11.  KeHJS nii 23. miérts 2014.a — 30. juuni 2015. kehtinud redaktsiooni kui ka praegu kehtiva
redaktsiooni § 6 1g 1 p 14 sétestab, et uue raudteeliini ehitamine v6i uue raudteejaama ehitamine, kui tihe
rajaga raudteeliini puhul on vihemalt neli jaamateed ja kahe rajaga raudteeliini puhul vihemalt viis
jaamateed, olemasoleva raudteejaama laiendamine, kui laiendamise tulemusel on raudteejaamas iihe rajaga
raudteeliini puhul vihemalt neli jaamateed ja kahe rajaga raudteeliini puhul vdhemalt viis jaamateed, vGi
olemasoleva raudteejaama jaamateede pikendamine pikkuseni vihemalt 1000 meetrit, kui raudteejaamas on
iihe rajaga raudteeliini puhul vihemalt neli jaamateed ja kahe rajaga raudteeliini puhul vahemalt viis

jaamateed.

12.  Direktiivi nr 2011/92/EL art 4 eristab projekte, mille puhul on keskkonnamdju hindamine
kohustuslik (art 4 g 1 ja Direktiivi lisa I) ja mille puhul v&ib kaaluda, kas keskkonnamdju hindamist 14bi
viia voi mitte (Ig 2 ja Direktiivi lisa II). Direktiivi lisa I art 7 p a) on nimetatud ,,Kaugvedudeks vajalike
raudteede ja vihemalt 2 100 m peamaandumisrajaga lennuvéljade (1) ehitamine®. Direktiivi lisa Il art 10 p
¢) on nimetatud ,,raudteede ning iihendvedudeks vajalike imberlaadimisrajatiste ja -jaamade ehitamine (I

lisaga hdlmamata projektid)“.



13.  Uhisterminal on peamiselt kaugvedudeks mdeldud raudteejaam, sest Rail Baltica rongid hakkavad
peatuma ainult Pérnus ja seejérel juba Litis ning eeldatavalt kasutatakse Ulemiste iihisterminali ka
rongiithenduseks Venemaaga (kui selline ei peaks katkema) ning merealuse tunneli valmimisel ka Soomega.
Jérelikult on tegemist ilmselgelt ja vaieldamatult kaugvedudeks vajalik raudteega. Sellepirast erinevalt
KeHJS § 6 1g 1 p 14, on Direktiivi nr 2011/92/EL art 4 1g 1, lisa I art 7 p a) johtuvalt taolise raudteejaama
puhul keskkonnamdju ldbiviimine kohustuslik sdltumata jaamateede arvust.

14.  Hetkel on Ulemiste raudteepeatuses kaks jaamateed perroonidega. Ulemiste iihisterminali
detailplaneeringu kehtiva pohijoonise jargi on ette nahtud kuus jaamateed. Seega on KeHJS § 6 1g 1 p 14
miinimumkriteerium — vihemalt viis jaamateed taidetud.

15.  Oeldu tihendab, et sdltumata sellest kas Ulemiste iihisterminali ehitamist késitleda uue raudteejaama
ehitamisena vdi olemasoleva Ulemiste raudteepeatuse rekonstrueerimisena, on nii vana kui ka kehtiva
seaduse jargi keskkonnamdju hindamine kohustuslik. TLPAI puudub diskretsioon otsustamaks, kas
keskkonnamdju hindamist saab viltida (Riigikohtu otsus nr 3-17-2565/136, p 11). Seega tuleb viia 14bi
keskkonnamdju hindamine.

16.  Miira probleem. MTU ei ole ndus ka sellega, et detailplaneering ignoreerib Terviscameti 23.
sovembri 2021 kirja nr 9.3-1/21/14327-2 miirataseme kohta ega nie ette mistahes leevendusmeetmeid.
Sikupilli-Majaka asumi Peterburi maanteel ning selle ddres elavad elanikud niigi kannatavad miirareostuse
kées. Detailplaneeringu menetluses tuleb kaaluda miirataseme vihendavaid meetmeid kas keskkonnamdju

hindamise kéigus v6i muul viisil.

17.  Kokkuvdte. Viljatoodud pShjustel ja ldhtudes PlanS § 137 Ig 1 palub MTU muuta detailplaneeringut
selliselt, et oleks ette ndhtud ithisterminali reisijate kaasaegse varjendi ning Sikupilli-Majaka asumisse
mitme kaasaegse avalike varjendite rajamine detailplaneeringust huvitatud isiku kulul; oleks viidud 14bi
keskkonnamdju hindamine ning oleks ette nédhtud miirareostuse leevendusmeetmed ja nende elluviimine
detailplaneeringust huvitatud isiku kulul.

18.  Kogu kirjavahetus seoses kiesoleva arvamusega palume saata téhtkirjaga aadressil Sikupilli-Majaka
asumi arengu MTU, Tuha tn 3, 11415 Tallinn.

Lugupidamisega

Allkirjastatud digitaalséli - =
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Grigory Petrishin N

Sikupilli-Majaka asumi arengu MTU juhatuse liige.
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Tallinna
Linnaplaneerimise Amet

Grigory Petrishin ) Teie: 19.05.2022 nr 3-2/3644-27
Sikupilli-Majaka asumi arengu MTU

Meie: 31.05.2022 nr 3-2/3644 - 32

Ulemiste iihisterminali detailplaneering

Austatud Grigory Petrishin

Esitasite Tallinna Linnaplaneerimise Ametile (edaspidi ka amet) Ulemiste (histerminali
detailplaneeringu (edaspidi ka detailplaneering véi planeering) lahenduse kohta arvamusi ja

ettepanekuid.

Annate teada, et Ukraina sbja foonil ei soovita piirkonda terminali kavandamist, kuna seda
ndhakse = pommitamise  sihtmérgina.  Arvate, et keskkonnaméju  hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse jdrgi on raudteejaama rajamise puhul keskkonnaméju
lébiviimine kohustuslik séltumata jaamateede arvust ja Tallinna Linnaplaneerimise Ametil
puudub otsustusbigus keskkonnaméjude hindamise &dra jétmise osas. Samulti leiate, et Tallinna
Linnaplaneerimise Amet eirab Terviseameti 23.11.21 kirjas nr 9.3-1/21/14327-2 vélja toodud
miira nbudeid ja detailplaneeringus tuleb ette ndha meetmed, kuidas piirkonna miiratasemeid
véhendatakse. Teete ka ettepaneku, et Ulemiste (ihisterminali hoonesse ja Sikupilli-Majaka
asumisse tuleks kavandada pommivarjendid.

Téname Teid esitatud arvamuste ja ettepanekute eest kavandada nii terminalihoonesse kui ka
Sikupilli piirkonda pommivarjendid. Anname teada, et rajatav reisiterminal néhakse ette
terrorismi kindlana, kuid mitte dhuriinnakute kindlana. Amet kaalus esitatud ettepanekuid
kavandada terminalihoonesse pommivarjendid, kuid peab seda ebaotstarbekaks, kuna inimesi
ei ole moistlik evakueerida alale, mis vbivad saada riinnaku sihtmargiks. Ettepanekud
kavandada piirkonda pommivarjendid tuleb esitada Kaitseministeeriumile, k&esoleva
detailplaneeringu menetlemise raames esitatud ettepanekuid ei arvestata.

Terviseamet ei ole varasemalt detailplaneeringut kooskdélastanud (23.11.2021 kiri nr 9.3-
1/21/14327-2), kuna mirauuringust tulenevalt (iletatakse miirakaartidel vélja toodud elu- ja
lihiskondlike hoonetega aladel miira normtasemeid. Miiratasemete iiletused esinevad alas,
kuhu rakenduvad keskkonnaministri 16.12.2016 mé&druses nr 71 ,Vélisbhus leviva miira
normtasemed ja mirataseme mdo6tmise, méadramise ja hindamise meetodid” lisas 1 toodud Il
miirakategooria normtasemed ehk alas, kus on piirvéértusteks péeval 60 dB (teepoolsel kiiljel
65 dB), do6sel 565 dB (teepoolsel kiiliel 60 dB). Seega liletatakse olemasolevas olukorras
miiratundlike hoonetega aladel miira normtasemeid kuni 8 dB, perspektiivses olukorras kuni 9
dB ning selgub, et planeeritav tegevus (ksi ei (leta mira normtasemeid, kuid suurendab
olemasolevat miirataset, mis on juba téna (iletatud. Miiraleevendavate meetmete méju pole
piisav, et miiratase tulevikus ei kasvaks.

Detailplaneeringus on kajastatud mirauuringu andmed (vt lisa nr 5.5) ja tehtud ettepanekud
mira leevendamiseks (vt seletuskiri punkt 6.2.1 pealkiri ,miraleevendusmeetmed®)
planeeritavast tegevusest tulenevate mdjude vahendamiseks. Miraleevendusmeetmed ei ole
piisavad Peterburi teelt ulatuvate mdjude vahendamiseks, kuna need ei ole k&desoleva
planeeringu lahendusega avaldatavad mdjud ja juba olemasolevalt on ,Valisdhus leviva mira
normtasemed ja mirataseme mddtmise, madramise ja hindamise meetodid” lisas 1 toodud Ii
murakategooria normtasemed (letatud. Ké&esoleva planeeringuga ettenahtud trammiliini
kavandamisega tduseb miratase ligikaudu 1 dB vorra olemasolevatel Peterburi tee 4 ja 6
elamutel, mille vdhendamiseks on planeeringus ette ndhtud kavandatava trammitee kérvale
muratdkkeseina omadustega haljastatud tugimiir (detailne lahendus on reisiterminali
pohiprojekti llesanne), samuti on ette ndhtud raudtee &3rde 2 meetri kérgune
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mirakaitseekraan. Kuna miiratasemed on Peterburi tee liiklusest tulenevalt olemasolevatel
hoonetel Uletatud, kuid mitte kdesolevast planeeringust tingituna, siis Peterburi tee 4 ja 6
eluhoonete teepoolsetele fassaadidele ulatuvate mdiraleevendusmeetmetega tegeletakse nii
Peterburi tee ehitusprojekti kui ka Tallinna linna vélisdhus leviva keskkonnamira strateegilise
murakaardi ja tegevuskava koostamise kaigus.

Ulemiste Uhisterminali detailplaneeringu keskkonnaméju strateegilise hindamise algatamata
jatmine on tehtud vastavalt kehtivatele seadustele ning need jareldused on Tallinna Keskkonna
ja Kommunaalameti spetsialistid andnud Tallinna Linnavalitsuse 19.05.2021 korralduses nr 522
,Ulemiste Uhisterminali detailplaneeringu keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamata
jétmine Lasnamae linnaosas," mis on lisatud ka kdesolevale kirjale.

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (edaspidi TTJA) on jatnud ehitusprojekti koostamisel
Ulemiste raudteejaama  (mberehitamise = keskkonnamdjude hindamise algatamata.
Keskkonnamdjude hindamise algatamata jatmise otsusega ja selle tegemise eelmaterjaliga on
voimalik tutvuda logides sisse TTJA dokumendiregistrisse aadressil: hitps://ivis.ttia.ee/.

Kuni 30.06.2015 kehtinud planeerimisseaduse § 21 Ig 6 kohaselt vdib avaliku véljapaneku
kéigus kirjalikke ettepanekuid vdi vastuvaiteid esitanud isik loobuda oma ettepanekutest voi
vastuvaidetest, teatades sellest kirjalikult planeeringu koostamist korraldavale kohalikule
omavalitsusele. Seoses sellega palub Tallinna Linnaplaneerimise Amet Teil hiljemalt
12.06.2022 anda oma kirjalik seisukoht, kas olete ndus loobuma esitatud vastuvaidetest ning

ettepanekutest vdi soovite nende juurde jaada.

Uhtlasi teavitab amet, et avaliku viljapaneku tulemuste arutelu toimub 14.06.2022 kell
18.00 Lindakivi Kultuurikeskuses (J. Koorti tn 22).

Detailplaneeringu materjalidega on vdimalik tdiendavalt tutvuda Tallinna planeeringute registris
lehekuljel tpr.tallinn.ee. Detailplaneering on leitav numbriga DP038610 ning nimetusega
,Ulemiste Ghisterminali detailplaneering.”

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Ilvari Rannama
ameti juhataja

Lisa: Tallinna Linnavalitsuse 19.05.2021 korraldus nr 522 , Ulemiste (histerminali
detailplaneeringu keskkonnamgju strateegilise hindamise algatamata jatmine
Lasnamaée linnaosas"

Koopia: Lasnamée Linnaosa Valitsus, Tallinna Transpordiamet, Tallinna Linnavaraamet;
Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet, Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium; Maa-amet; K-Projekt Aktsiaselts; osauhing Rail
Baltic Estonia

Onnela Urb
6404446 onnela.urb@tallinnlv.ee
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Tallinna
Linnavalitsus

KORRALDUS
19.05.2021 nr 522

Ulemiste iihisterminali detailplaneeringu keskkonnaméju strateegilise hindamise
algatamata jatmine Lasnamae linnaosas

Kohaliku omavalitsuse korralduse seaduse § 30 Ig 1 p 3, keskkonnaméju hindamise ja
keskkonnajuhtimissusteemi seaduse § 6 1g 2 p 10 ning § 33 Ig 2 p-de 1 ja 4, Vabariigi Valitsuse
29. augusti 2005 maaruse nr 224 ,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda
keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, lapsustatud loetelu” § 13 p-de 2 ja 3 ning
Tallinna Linnavalitsuse 12. veebruari 2014 korralduse nr 199-k ,Ulemiste {ihisterminali
detailplaneeringu koostamise algatamine ja keskkonnamdiju strateegilise hindamise algatamata
jdtmine_Lasnamae linnaosas” ja Tallinna Linnavolikogu 6. septembri 2012 maaruse nr 21
»1allinna linna ehitusmaarus” § 13 Ig 2 alusel, arvestades korralduse lisades 1 ja 2 toodud
kaalutlusi ja motiive ning tulenevalt Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti 22. veebruari
2021 kirjas nr 16-6/20-15942-003, Terviseameti 20. aprilli 2021 kirjas nr 9.3-4/21/4468-2 ja
Keskkonnaameti 29. aprilli 2021 kirjas nr 6-5/21/6987-2 esitatud seisukohtadest

1. Mitte algatada 12. veebruaril 2014 korraldusega nr 199-k algatatud Ulemiste (histerminali
detailplaneeringu  (edaspidi  detfailplaneering) keskkonnaméju strateegilist hindamist.
Detailplaneeringu koostamise eesmark on moodustada vajalikud ari- ja transpordimaa
sihtotstarbega  krundid ning maéarata  ehitusdigus Ulemiste  (histerminalihoone,
bussijaamahoone ja blroohoonete ehitamiseks ning olemasoleva raudteeinfrastruktuuri
rekonstrueerimine ja rajamine.

2. Detailplaneeringu keskkonnamdju strateegilise hindamise kaalumise aluseks on muutunud
olukord, kus detailplaneeringu koostamise kaigus on suurenenud planeeringuala (maa-ala
suurus 11,4 hektarit) vorreldes algatamise korraldusega (planeeritava maa-ala suurus 6,53
hektarit) ning tdpsustunud on kavandatava tegevuse iseloom ja maht ning seda ulatuses, mille
puhul on vajalik uuesti kaaluda keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamise vajadust.

3. Detailplaneeringu:

3.1 koostamise korraldaja on Tallinna Linnaplaneerimise Amet (aadress Vabaduse viljak 7,
15199 Tallinn);

3.2 koostaja on K-Projekt Aktsiaselts (aadress Ahtri tn 6a, 10151 Tallinn);
3.3 kehtestaja on Tallinna Linnavalitsus (aadress Vabaduse véljak 7, 15199 Tallinn).

4. Keskkonnamdju strateegilise hindamise labiviimine detailplaneeringu koostamisel ei ole
vajalik jargmistel pohjustel:

4.1 Ulemiste raudteejaam on kasutuses transpordimaana (raudteejaam), selle sihtotstarve ei
muutu, kuna detailplaneeringu alal kulgev Rail Baltic raudteetrass on kavandatud olemasoleva
Ulemiste raudteejaama koosseisu ning Rail Baltic raudteeharud ja perroonid hélmavad
olemasolevat raudteekoridori ja osa olemasolevast teemaast. Seega ei kaasne planeeritava
tegevuse tulemusena (kui see ei vélju ehitusala piiridest) looduslike voi hoonestamata alade
kasutuselevotmist ega kahjustata looduskeskkonna vastupanuvéimet;

4.2 detailplaneeringus ei kavandata eeldatavalt olulise keskkonnamdjuga tegevust, sh Ulemiste
raudteejaama laiendamisel/pikendamisel planeeritavad tegevused ei oma olulist méju valiséhu
kvaliteedile, maavaradele (maardlad), pinnasele, pdhja- ja pinnaveele;
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4.3 Lasnamae linnaosas Peterburi tee ja Suur-Séjamée tadnava vahelisel raudteemaal ja
ettevotlusalal asuval planeeringualal ega lahialal ei paikne kaitstavaid loodusobjekte, Natura
2000 vorgustiku alasid ega teisi maastikuliselt ja 6koloogiliselt vaartuslikke vai tundlikke alasid,
mida planeeringus kavandatav tegevus vdib mojutada;

4.4 detailplaneeringu elluviimine ei avalda olulist méju kérghaljastusele, sest planeeringuala on
vahese korghaljastusega. Likvideeritav haljastus kompenseeritakse asendusistutusega Tallinna
Linnavolikogu 11. veebruari 2021 maaruse nr 2 ,Raie- ja hooldusléikusioa andmise kord”
tingimuste kohaselt. Planeeringulahenduses tuleb ette naha uushaljastust, sh tdnavahaljastust,
vastavait Lasnaméae t66stusalade iildplaneeringule;

4.5 detailplaneeringu koostamisel arvestatakse tanavavalgustuse rajamisel ja toédmaa
valgustamisel Umbruses asuvate elamutega ning vélistatakse elamualadel véimaliku

valgusreostuse teket;

4.6 detailplaneeringu kéigus selgitatakse jadkreostuse esinemine planeeringualal, arvestades
varasemat tegevust planeeringualal ja Iahiimbruses. Kui véimalik reostus likvideeritakse enne
ehitustéode algust nGuetekohaselt, ei kaasne planeeringu elluviimisel varasemast reostusest

olulist m&ju keskkonnale;

4.7 detailplaneeringu koostamise kaigus viiakse labi vibratsioonitasemete uuring, mille kaigus
hinnatakse raudtee liiklusest tingitud vibratsiooni ja selle levikut elamutes ja Uhiskasutusega
hoonetes. Labiviidava uuringu kaigus hinnatakse, kas raudteeliiklusest tulenevad vibratsiooni
tasemed vastavad sotsiaalministri 17. mai 2002 maaruse nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused
elamutes ja Ohiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni méétmise meetodid §-s 3 kehtestatud
piirvaartustele;

4.8 detailplaneeringu elluviimisel ning reisiterminali ja Rail Baltic raudteetrassi rajamisel
suureneb piirkonna liikluskoormus (nii Ghistranspordi- kui ka autoliiklus) ning sellega kaasneb
mira ja 6husaaste. Ehitusprojekti koostamise kaigus viiakse labi miiratasemete uuring, et
hinnata, kas raudteeliiklusest tulenevad miiratasemed vastavad Umberkaudsetel elamualadel
keskkonnaministri 16. detsembri 2016 maaruse nr 71 ,Valisohus leviva mira normtasemed ja
muralaseme moolmise, maddramise ja hindamise meelodid” lisas 1 toodud Il kategooria
liklusmira piirvaartustele. Vajadusel vbetakse kasutusele miira leevendavad meetmed ning
kajastatakse antud meetmete moju mirahinnangus. Mirauuring esitatakse Terviseametile

hindamiseks;

4.9 alajaama asukoha valikul tuleb arvestada majandus- ja taristuministri 25. juuni 2015
méaruse nr 73 ,Ehitise kaitsevdédndi ulatus, kaitsevoondis tequisemise kord ja kaitsevéondi
tahistusele esitatavad nduded” § 10 I6ikes 6 tooduga, mille alusel ulatub alajaamade ja
jaotusseadmete Umber kaitsevéénd 2 meetri kaugusele piirdeaiast, seinast v6i nende
puudumisel seadmest. Hoonesisese alajaama projekfeerimisel tuleb tagada, et alajaamast
lahtuvad miratasemed ei Uletaks sotsiaalministri 04, martsi 2002 maaruses nr 42 ,Mira
normtasemed elu- ja_puhkealal, elamutes ning uhiskasulusega hoonetes ja mirataseme
modtmise meetodid” kehtestatud normtasemeid. Lisaks tuleb arvestada sotsiaalministri 21.
veebruari 2002 maaruses nr 38 ,Mitleioniseeriva kiirguse piirvddriused elu- ja puhkealal,
elamutes ning thiskasutusega hoonetes, opperuumides ja mitteioniseeriva kiirguse tasemete
modtmine* tooduga;

4.10 koostamisel oleva detailplaneeringu lahendus on kooskdlas Tallinna Linnavolikogu 1.
oktoobri 2015 otsusega nr 153 kehtestatud Lasnamae tédstusalade Uldplaneeringu

maakasutuse juhtotstarvetega.

5. Keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamata jatmise otsusega saab tutvuda Tallinna
Keskkonna- ja Kommunaalametis, Harju tn 13, esmaspaeviti kell 14-18 ja neljapaeviti kell 9-12
ning Tallinna digusaktide registris aadressil teele.tailinn.ee.

6. Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametil teavitada keskkonnamdju strateegilise hindamise
algatamata jatmise otsusest 14 paeva jooksul pédrast otsuse tegemist ametlikus véaljaandes
Ametlikud Teadaanded ja ajalehes, milles Tallinna linn avaldab ametlikke teadaandeid ning
asutusi, kellelt kusiti seisukohti keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamise vajalikkuse

ule otsustamisel.
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7. Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalametil teha korraldus teatavaks K-Projekt Aktsiaseltsile ja
Tallinna Linnaplaneerimise Ametile.

(allkirjastatud digitaalselt)
Mihhail Kéivart (allkirjastatud digitaalselt)
Linnapea Priit Lello

Linnasekretar



