Eelndu (seisuga 15.08.2022)
Osatihing Eesti Killustik
info@eestikillustik.ee

Sohlu kruusakarjiiri maavara kaevandamise keskkonnaloa taotlustele keskkonnamoju
hindamise algatamata jitmine

Osaiihing Eesti Killustik (registrikood 10126848, aadress Jogeva maakond, Pdltsamaa vald,
Rostla kiila, Rostla paekivikarjdédr, 48022) esitas Keskkonnaametile Sohlu kruusakarjdiri
maavara kaevandamise keskkonnaloa (edaspidi ka kaevandmaisloa) taotluse. Esialgne taotlus
on registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis (edaspidi Kirke) 21.05.2019 nr
12-2/19/353 all. Téiendatud ja nduetele vastav taotlus on registreeritud keskkonnaotsuste
infosiisteemis KOTKAS (edaspidi KOTKAS) 22.12.2021 nr DM-117246-4 all.

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS) § 3 16ike 1
punkti 1 kohaselt hinnatakse keskkonnamdju, kui taotletakse tegevusluba voi selle muutmist
ning tegevusloa taotlemise voi muutmise pdhjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt
kaasa olulise keskkonnamagju.

KeHJS § 11 1dike 2 kohaselt vaatab otsustaja tegevusloa taotluse l4dbi ning teeb otsuse
keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) algatamise vdi algatamata jatmise kohta KeHJS § 6
16ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja KeHJS § 6 1dikes 2' viidatud tegevuse korral
oigusaktis sétestatud tegevusloa taotluse menetlemise aja jooksul, kuid hiljemalt 90. paeval
pirast KeHJS § 6' 1dikes 1 loetletud teabe saamist. KeHJS § 9 kohaselt on otsustaja tegevusloa
andja. Maapodueseaduse § 48 kohaselt annab kaevandamisloa Keskkonnaamet, seega on
Keskkonnaamet otsustajaks KeHJS tdhenduses.

KeHJS § 6 1dike 2 punkti 2, § 6! 1dike 3, § 11 1digete 2 ja 4 ning Vabariigi Valitsuse 29.08.2005
méiiruse nr 224 , Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise
vajalikkuse eelhinnang, tdpsustatud loetelu® § 3 punkti 4 kohaselt peab loa andja andma
eelhinnangu selle kohta, kas pealmaakaevandamine kuni 25 hektari suurusel alal on olulise
keskkonnamdjuga tegevus ning kaaluma KMH algatamise vajalikkust. KeHJS § 11 15ike 2°
jérgi otsustatakse KMH vajalikkus, 1dhtudes eelhinnangust ja asjaomase asutuse seisukohast.

I. EELHINNANG

KeHJS § 6! 1dike 3 jérgi annab Keskkonnaamet eelhinnangu arendaja esitatud ja muu
asjakohase teabe alusel ning ldhtudes kavandatavast tegevusest, selle asukohast ning
eeldatavast keskkonnamdjust. Eelhinnangu sisu tipsustatud nduded on KeHJS § 6' 1dike 5
alusel kehtestatud keskkonnaministri 16.08.2017 méédrusega nr 31 ,Eelhinnangu sisu
tapsustatud nduded* (edaspidi mddrus nr 31).

Vastavalt KeHJS § 6! 1dikele 1 esitab arendaja eelhinnangu andmiseks koos tegevusloa
taotlusega voi § 6 1dikes 2* nimetatud juhul otsustaja ndudmisel KeHJS § 6' 15ikes 1 sitestatud



teabe. Noutud teave sisaldub Sohlu kruusakarjddri keskkonnaloa taotluses (registreeritud
KOTKAS-es 22.12.2021 nr DM-117246-4 all), sellele lisatud OU Inseneribiiroo STEIGER
eksperthinnangus t66 nr 19/2824 ,Sohlu kruusakarjiiri eksperthinnang® ja OU Rewild t&os
,Rail Baltica ulukiekspertiis* ning eelhinnangu koostamisel on tuginetud nendele materjalidele.
Samuti on valminud Rail Balticu raudtetrassi 16igu ,,Rapla ja Pdrnu maakonna piir - Tootsi*
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise aruande eelndu!, millele otsustamisel tuginetakse ja
mida on eelhinnangu koostamisel kasutatud.

1. Kavandatav tegevus
1.1. tegevuse iseloom ja maht

Sohlu kruusakarjddri keskkonnaluba taotletakse Parnu maakonnas Pdhja-Pdrnumaa vallas
Konnu kiilas Sohlu maardlas (registrikaardi nr 969) katastriiiksusel Véndra metskond 48
(katastritunnus  63801:001:0933 pindalaga 947,52 ha). Katastriliksuse omanik on Eesti
Vabariik, valitseja on Keskkonnaministeerium ja volitatud asutus on Riigimetsa Majandamise
Keskus.

Taotletava Sohlu kruusakarjddri mieeraldise teenindusmaa pindala on 24,07 ha, millest
taotletav maeeraldis on 19 ha (esialgse 21,37 ha asemel). Kaevandatav maavara on taotluse
kohaselt ehituskruus (aktiivne tarbevaru 385 tuh m?, millest kaevandatav varu on 370 tuh m®)
ja ehitusliiv (aktiivne tarbevaru 63 tuh m’, millest kaevandatav varu on 56 tuh m?).
Kaevandamise keskmine aastamiir on taotluse kohaselt 65 tuh m?. Keskkonnaluba taotletakse
kuni 31.12.2028.

Enne kaevandamist tuleks raadata mets (taotluse kohaselt on ligikaudu 5,2 hektaril mets
raiutud), juurida kidnnud ja teisaldada katend. Katend kooritakse buldooseri voi
frontaallaaduriga ning ladustatakse katendi puistangutesse karjddri teenindusmaal
miiratdkkevallis. Eemaldatud katendit kasutatakse ammendatud karjddriala korrastamiseks
vastavalt koostatavale korrastamisprojektile. Taotluse kohaselt on taotletava ala edelaosas ~0,2
ha pindalal on varasemalt kruusa kaevandatud, karjédéri siigavus ~2 m.

Arvestades kasuliku kihi keskmist paksust ~2 m, on vdoimalik varu kaevanda iihe astanguga,
kasutades selleks ekskavaatorit ja frontaallaadurit. Soltuvalt maavara kvaliteedist, on
kavandatava tegevuse kohaselt plaanis kasutada mobiilset liiva sdelurit, vajadusel ka kruusa
purustit, millest toodetakse kruuskillustikku ja purukruusa. Valmistoodangut on kavas kasutada
eelkdige rajatava Rail Balticu raudteetrassi teenindamiseks, mis paikneb taotletavast alast
vahetult idas. Seega hakkab valmistoodangu véljavedu méeeraldiselt toimuma ida suunas
modda selleks rajatavat teed. Samuti on vidljavedu voimalik taotletavast alast vahetult lddnes
kulgevale Rapla-Jiarvakandi-Kergu tugimaanteele.

Arvestades Rail Balticu raudteetrassi ehitustoode iseloomu, on tdendoline, et kogu kaevandatav
maavara varu (~ 470 tuh m3) kaevandatakse ja veetakse karjdérist vélja 2 - 3 aasta jooksul.

1.2. tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega ning
lahipiirkonna praeguste ja planeeritavate tegevustega

1 https://jvis.ttja.ee/modules/dokumendiregister/view/737423




Taotletav Sohlu kruusakarjair kattub kehtiva Parnu maakonnaplaneeringu jargi norgalt kaitstud
pohjaveega alal, rohelise vorgustiku koridori tinglikul teljel, Rail Balticu eelistatud
trassikoridorist vahetult idas. Maakonnaplaneeringuga ei vélistata rohevorgustikus
kaevandamist. Maardlate ja maavaravaru kaevandamisest mojutatud alade kasutustingimused
maakonnaplaneeringus on muuhulgas jirgmised:

- maardlate kasutuselevotul véltida alasid, mis asuvad véirtuslikel maastikel, rohelise
vorgustiku aladel ja véértuslikel pdllumajandusmaadel. Juhul, kui nimetatud aladel on
kaevandamine majanduslikult otstarbekas, rakendada meetmeid, et kaasnevad mojud nendele
aladele oleksid leevendatud ja minimaalsed;

- kaevandamine kavandada ja korraldada selliselt, et tekiks voimalikult vihe mdju rohelisele
vorgustikule, maastiku ilmele ning puhkeotstarbelise, metsa- ja pdllumajandusliku kasutuse
huvidele;

- kaevandamisel hinnata ja leevendada transpordiga kaasnevaid mdojusid,

- maardlate kasutuselevotul voi maardlas uute karjddride rajamisel tuleb enne maavara
kaevandamise lubamist selgitada vilja keskkonnamoju voimalik ulatus (keskkonnamdju
hindamine; miira, tolmu ja vibratsiooni modtmine vdi modelleerimine, hiidrogeoloogilised
uuringud jne) ning rakendada asjakohased meetmed kaasnevate keskkonnamojude véltimiseks
vOi leevendamiseks. Suur osa maavara kaevandamise negatiivsetest mojudest on seotud
materjali vdljaveoga.

Planeeritav karjiér asub rohelise vorgustiku koridoris. Kooskdlas maakonnaplaneeringuga on
hinnatud karjddriga kaasneda voivaid mojusid, vdhendatud ldhtuvalt eksperthinnangust
méeeraldise pindala, taotletakse luba tavapdrasest liihemaks ajaks ehk 15 aasta asemel kuni
31.12.2028 ning transpordiga kaasnevaid mojusid soovitakse minimeerida tulenevalt Rail
Balticu ldhistel paiknemisest. Karjddr on plaanis korrastada metsamaaks nagu see on praegu.

Taotletav karjdédr asub tdnases Pohja-Parnumaa vallas, kuid haldusreformi jirgsetes piirides
valla iildplaneeringu valmimiseni kehtib Kaisma valla iildplaneering. Uldplaneeringus ei ole
Sohlu maardlat kajastatud. Méetoostusmaa iildised kasutamis- ja arendamistingimused on
iildplaneeringus kirjeldatud. Keskkonnamdju puudutavas osas tuginetakse otsustamisel KeHJS-
ele.

Kuivord taotletav Sohlu kruusakarjédr paikneb Rail Balticu trassi ldhistel siis on taotletava
karjadriga arvestatud ka Rapla ja Padrnu maakonna piir — Tootsi ehitusprojekti KMH aruandes.

1.3. ressursside, sealhulgas loodusvarade, nagu maa, muld, pinnas, maavara, vesi ja
looduslik mitmekesisus, niiteks loomastik ja taimestik, kasutamine

Taotletavat maa-ala plaanitakse kasutada maavara kaevandamiseks ja osaliselt esmaseks
tootlemiseks (purustamine ja sorteerimine). Taotlus on esitatud tdhtajaga kuni 31.12.2028.
Arvestades piirkonna planeeritavate taristuprojektide maavarandudlust (Rail Baltic ja sellega
seonduvad viaduktid ja 6koduktid) on tdendoline, et karjddr ammendub ruttu ning seda saab
hakata korrastama.

Maieeraldisel olev muld ja katend kooritakse ning siilitatakse méeeraldise teenindusmaal
miratokkevallides kuni karjddri korrastamiseni. See osa katendist ja mullas, mida
korrastamisprojekti kohaselt dra ei kasutata, vodrandatakse.



Kaevandatud maavara kasutamise otstarve on taotluse kohaselt Rail Balticu ehitus. Taotluse
kohaselt saaks mulde vahekihi ehitamisel kasutada ca 430 tuh m? kruusakarjiiri materjalist ja
iilejdénud osas on materjal kasutatav mulde aluskihi konstruktsioonis.

Sohlu kruusakarjdéri varu asub pdhjaveetasemest korgemal ja kaevandamise kdigus ei juhita
pohjavett méeeraldisest vélja ega alandata pohjavee taset.

Enne kaevandamist raadataks mets (taotluse kohaselt on ligikaudu 5,2 hektaril mets raiutud),
juuritakse kénnud ja teisaldatakse katend. Kaevandamistegevuse kdigus looduslik
mitmekesisus kaevandamisele eelneva ajaga vorreldes muutub voi1 kaob, kuna karjddris on
tegemist to0stusmaastikuga. Peale maavara ammendamist korrastatakse karjadr metsamaaks ja
looduslik mitmekesisus saab hakata taastuma.

1.4. tegevuse energiakasutus

Viljaveo liiklusintensiivsuse modelleerimisel on arvestatud kahe erineva stsenaariumiga. Uhel
juhul on tegemist maksimaalse kaevandamise (235 tuh m?/aastas) ja viljaveoga Rail Balticu
ehitustrassile taotletavast alast ida suunas (I-stsenaarium). Viljaveotee kulgeks Sohlu karjiari
kagunurgast itta modda olemasolevat metsasihti. Selle sdidukolbulikuks muutmiseks tuleb
eeldatavalt kuigi palju energiat kulutada. Teisel juhul on arvestatud keskkonnaloa taotluses
toodud keskmise kaevandamismiraga (48 tuh m*/aastas), mis veetakse karjdirist vilja teistele
objektidele (II-stsenaarium). Véljaveo marsruut hakkas sel juhul kulgema karjéaéri edelanurgast
Mainniku-Reinu eratee (nr 2760144) kaudu Rapla-Jarvakandi-Kergu tugimaanteele nr 27.
Voimalik, et selle tee kandevoimet tuleks parandada.

Loa saamisel on energiakasutust ette ndha metsa raadamisel, kindude juurimisel ja katendi
koorimisel. Edasi on karjdéris energiatarbijad mieeraldisel to6tavad masinad.

1.5. tegevusega kaasnevad tegurid, nagu heide vette, pinnasesse ja 0hku ning miira,
vibratsioon, valgus, soojus, Kiirgus ja 16hn

Ohukese pinnakatte tdttu on pdhjavesi ndrgalt kaitstud voi kaitsmata maapinnalt tuleneva
reostuse eest. Kavandatava Sohlu karjdéri ldhialal (~500 m raadiuses) viidi 04.11.2019 14bi
paikvaatlus veevotuallikate kaardistamiseks ning nende seisukorra hindamiseks.

Maavara kaevandamine Sohlu kruusakarjiiris ei mdjuta piirkonna pdhja- ja pinnavee reziimi,
kuna kogu viljatav maavaravaru asetseb pdOhjavee tasemest korgemal. Seetdttu veetaset
karjadris ei alandata ning vett eesvoolu ei juhita. Samuti on kavandatava tegevuse juures
veekeskkonna reostumise oht vihene.

Peamine saasteaine, mis liivakarjdéris toimuvate toode kéigus tekib, on kaevandatavast
keskkonnast périnevad mineraalsed peenosakesed (liiva-, tolmu- ja saviosakesed). Sette
kaasakanne eesvooludesse puudub, kuna vett kaevandamise eesmirgil eesvoolu ei juhita.
Samuti ei toimu peenosakeste infiltreerumist pohjavette, kuna kasuliku kihi lamamiks olev
moreen on viikese veejuhtivusega ning kaitub filtrina.

Sohlu karjdéris kaevandamisega vaib kaasneda vee reostumine juhul, kui kaevandamise ajal
satub karjddrimasinate lekke korral karjddri pohja ja pinnasesse kiitust voi méadrdeained. Kuna
karjadrist véljavool puudub, siis reostuse edasi kandumist pinnaveekogudesse ei toimu.
Reostunud vesi voib siiski infiltreeruda pohjavette. Avarii korral tuleb reostus koheselt



lokaliseerida ning likvideerida ning teavitada sellest Pdédsteametit. Kuna avariide teke on pigem
ebatdendoline ning vilditav (karjddrimasinate pidev kontroll ja hooldus selleks ettendhtud
platsil), siis ei avalda kavandatav tegevus vee kvaliteedile negatiivset mdju. Seega on reostusoht
oli voi kiituse lekkimisel leevendusmeetmete Gigeaegsel rakendamisel madal. Juhul kui
méetodde kdigus siiski tekib avarii, tuleb vajalike vahenditega (absorbent, dlipiilinised) reostuse
levik kiirelt ja ohutult lokaliseerida ning reostunud pinnas {ile anda vastavat
jaatmekditluslitsentsi omavale ettevottele. Reostuse kiireks likvideerimiseks peab hooldusplats
olema varustatud diiselkiituseid ja méédrdeaineid absorbeerivate materjalidega. Ohutus- ja
leevendusmeetmete jdlgimine on oluline, kuna dhukese pinnakatte tdttu on piirkonna pdhjavesi
norgalt kaitstus voi kaitsmata maapinnalt tuleneva reostuse eest.

Arvestades ldhimate majapidamiste paiknemist taotletava ala vahetus ldheduses, vdib
méieeraldise #irealadel kaevandamisel kaasneda {iilenormatiivse miira levik véljapoole
tootmisterritooriumi. Miira leviku kirjeldamiseks on miiratasemeid arvutuslikult hinnatud ja
koostatud miirakaardid, viljaveo liiklusintensiivsuse modelleerimisel on arvestatud kahe
erineva stsenaariumiga.

Kavandatava tegevuse kohaselt esineb karjééris ja selle 1dhitimbruses kahte tiitipi miiraallikaid:
- statsionaarsed masinad ja seadmed ehk punktallikad: nendeks on kruusa purustussdlm,
ekskavaator, frontaallaadur;

- transport ehk joonallikad: materjali vedu karjdéris, valmistoodangu véljavedu ja muu
lahipiirkonna liiklus.

Tabel 1. Sohlu karjdiris kasutatavad miiraallikad ja nende helivoimsustasemed

Masin/seade Tegevus Helivéimsustase. dB(A)
Ekskavaator Maavara ammutamine 105
Materjali laadimine ja
Frontaallaadur ladustamine. erinevad 106
laadimistdéd
Mobiilne litva soelur ja Liiva séelumine. kruusa 112
kruusa purusti purustamine ja sorteerimine '

Tabel 2. Liiklusintensiivsuse arvutamisel kasutatud tegurid Sohlu kruusakarjééris

Tegur I-stsenaarium II-stsenaarium

Arvestuslik kaevandamismaht aastas, tuh m’ 235 48
Maavara arvestuslik mahumass. t/'m’ 1.6
Valmistoodangu saagis. % 100
Kallurauto kandevoime. t 30
Viljaveoks voimalik tédpievade arv aastas 250
Arvestuslik viljavedu pievas. h 10

Edasi-tagasi sait 2

Liiklise ebaiihtluse teour 1,2

Arvestuslik hiklusintensiivsus, 12 3

masinat/mnnis

Transpordist tingitud miira on modelleeritud nii karjdérisiseste teede kui ka véljaveotee kohta.
Lisaks liiklusintensiivsusele on arvestatud tee tiiiibi ja sdidukite liikluskiirusega



Maavaravaru kaevandamist Sohlu karjddris on modelleeritud erinevatel stsenaariumitel
jargnevatel tingimustel:

- I-stsenaarium: maavara kaevandamine ja liiva sdelumine toimub karjdédri Idunaosas.
Viljavedu karjddrist kulgeb lddande Ménniku-Reinu teele kuni ristumiseni tugimaanteega.
Taotletava karjddri edelapiiril paikneb 5-meetri korgune miiratdkkevall. Arvestatud on ka
olemasoleva tugimaantee liikluskoormusega.

- II-stsenaarium: maavara kaevandamine koos liiva sdelumisega toimub karjddri Idunaosas.
Viljavedu karjddrist kulgeb karjddri kagunurgast itta kuni planeeritava Rail Balticu
raudteetrassi  koridorini. Taotletava karjddri edelapiiril paikneb 5-meetri korgune
miratokkevall. Arvestatud on ka olemasoleva tugimaantee liitkluskoormusega.

Lisaks on koikide stsenaariumite puhul arvestatud jargmiste tingimustega:

- ekskavaator ja laadur to6tavad todee juures pidevalt kogu péeva viltel,

- litva soelur ja kruusa purusti téotavad pidevalt karjddri 1dunaosas;

- taotletava mieeraldise pohi on viidud limbritsevast maapinnast ~1,5 m vdrra allapoole;

- masinate miiraallikad on paigutatud maapinnast 2 m kdrgusele;

- imbritseva maastiku puhul on kasutatud 2019. aasta maapinna kdrgusandmeid,

- taotletavast maeeraldisest idas ei ole metsaga arvestatud planeeritava Rail Balticu
raudteetrassi tottu;

- karjdédrialal on arvestatud maapinna absorbeerimisteguriks 0,75;

- miiratasemete véirtused on esitatud 1dhimate majapidamiste duealade karjdéripoolsel piiril.

Tabel 3. Modelleeritud miiratasemed 1dhimate majapidamiste duealadel

Pievane miiratase, i @ e
o . I dB(A’ IT miirakategooria pirviirtus, dB
Majapidamine d. dB(A)
I -stsenaarium | II-stsenaarium | Todstusmiira Liitklusmiira
Reimu 52.7 52.8
; 60.0
Mianniku 48.3 48.3 60.0 i
i (65.07)
Sepa 46.7 47.1

" Lubatud piirviirtus miiratundlikn hoone teepoolsel kiiljel

Tulemustest on néha, et kaevandamisega Sohlu karjdéris eelkirjeldatud tingimustel ei kaasne
iilenormatiivse (>60 dB) miirataseme iiletamist 1dhimate majapidamiste duealadel. Samuti ei
touse piirkonna iildine miiratase elamu maa-aladele ja rohealadele kehtestatud piirnormist
korgemale. Miiratasemed ldhimate majapidamiste duealadel jddvad nii I- kui ka II-stsenaariumi
korral vahemikku 47 - 53 dB.

Ulenormatiivne miira levib peamiselt mieeraldisel, tddtavate masinate ja seadmete iimbruses,
levides maksimaalselt kuni ~90 m kaugusele miiraallikast. Vihesel mééral v3ib iilenormatiivne
miira levida ka naaberkinnistutele juhul, kui kaevandamine toimub vahetult karjdéri piiril.
Lahim majapidamine - Reinu - kiilgneb taotletava méeeraldisega. Miira mudelis kasutatud 5-
meetri korguse miiratdkkevalliga on vdimalik miira levikut piirata piisavalt, et tagada miira
piirnormist kinnipidamine kinnistu duealal. Teiste l&dhimate majapidamiste (Méanniku, Sepa)
duealad paiknevad taotletavast méeeraldisest kaugemal, mistdttu {ilenormatiivne miira nendeni
ei ulatu. Lisaks kulgeb Sepa kinnistu ja taotletava méeeraldise vahel tugimaantee, mille
litkklusmiira on antud kinnistul peamiseks miirataseme kujundajaks. Seetdttu ei ole teiste
majapidamiste (v.a Reinu) suundadel miiratokkevallide rajamine vajalik.



Transpordist pohjustatud iilenormatiivne miiratase esineb tee vahetus iimbruses, levides
viljaveoteest kuni paarikiimne meetri kaugusele. Intensiivsema kaevandamise korral (I-
stsenaarium) on iilenormatiivse miirataseme leviku ulatus ~20 meetri teest. Viljaveo marsruut
kulgeb taotletavalt méeeraldiselt ida suunas Rail Balticu raudteetrassi ehitusele, millega
vélditakse transpordimiira levikut ldhimate majapidamisteni. Samuti ei suurene seeldbi
litkkluskoormus tugimaanteel. II-stsenaariumi korral on vidiksemast liiklusintensiivsusest
tulenevalt iilenormatiivse miirataseme levik maksimaalselt kuni ~10 m kaugusele teest.
Kokkuvottes ei kujuta nii I- kui ka II stsenaariumi puhul méeeraldiselt véljaveoga seotud
litklusmiira piirnormide iiletamist ldhimate majapidamiste juues ka juhul, kui teed paikneksid
modelleeritust variantidest teisiti.

Arvestades asjaolu, et hajumismudelisse on valitud té6tama samaaegselt ekskavaator,
frontaallaadur ja purustus-sorteerimissdlm maksimaalsetel helivoimsustasemetel pidevalt kogu
pdeva jooksul, on modelleeritud stsenaariumites kujutatud halvimat voimalikku olukorda.
Seetdttu ei ole modelleerimisel midratud miiratasemete leviku suurem ulatus tdenioline.
Prognoositud miiratasemeid tuleks kontrollida kohapealsetes tingimustes aktiivse
kaevandamise kéigus.

Liiva kaevandamisel on tavaliselt peamisteks tahkete osakeste ehk tolmu allikateks toodangu
viljaveoga seotud transport ning mitmesugused laadimisprotsessid. Samuti kavandatakse
karjadris liiva sdelumist ning suuremate kruusafraktsioonide purustamist. Seejuures on karjadri
tooprotsesse kisitletud punktsaasteallikatena ning transporti joonsaasteallikatena.

Sohlu karjdédris on veepealse maavara varu kaevandamine planeeritud ekskavaatoriga.
Ekskavaatoriga kaevandatud maavara tdodeldakse liiva mobiilses purustus-sorteerimissdlmes
(edaspidi ka mobiilne PSS). Arvestades, et kaevise sdelumine, kruusa purustamine toimub koos
laadimisega praktiliselt samas asukohas, on lihtsuse huvides neid toOprotsesse karjdiris
kisitletud lihtse punktsaasteallikana.

Moningal maééral tekib tahkeid osakesi toodangu transpordil, seda eelkdige kruuskattega teel.
Seejuures on oluline tee peenosakeste ja niiskussisaldus. Kovakattega teel on tolmu teke
minimaalne. Viljaveoks kavandatav tee on kruuskattega kuni ristumiseni kdrvalmaanteega.
Varasemad mootmised ja  modelleerimised analoogsetes  karjdédrides  sarnastel
liiklusintensiivsusel kruuskattega teel on nédidanud, et kallurauto moodumisel tekivad
iilenormatiivsed tolmu kontsentratsioonid tee vahetus ldheduses, levides halvimal juhul
viljaveotee teljest maksimaalselt ~40 - 50 m kaugusele.

Materjali kukkumisprotsessidel (kaevamisel ekskavaatoriga, laadimisel kallurisse) tekkivad
tolmu heitkogused sdltuvad laetava materjali kogusest ja niiskussisaldusest, samuti
ilmastikutingimustest (tuule kiirus, temperatuur, sademed). Ettevaatusprintsiibist ldhtudes on
koikide tooprotsesside puhul arvestatud maksimaalsete eriheiteteguritega, mis on saadud
eksperthinnangus nimetatud metoodikatest. Transpordil tekkivad tolmu heitkogused soltuvad
liikklusintensiivsusest, teekatte tiiiibist, masinate kaalust ja sdidukiirusest, teekatte peenosakeste
sisaldusest ning tee laiusest. Karjddrisiseste teede tolmuheitmete modelleerimisel on kasutatud
kruuskattega tee (umpaved) metoodikat, kus aluseks on voetud eelpool arvutatud
litklusintensiivsused.

Arvestades kaevandatava liiva suhteliselt korget looduslikku niiskussisaldust (5%), on tahkete
osakeste heitmed liiva kaevandamisel marginaalsed. Rohkemal médiral voib heitmeid kaasneda
transpordist kruuskattega véljaveoteel. Arvestades eeltoodud metoodikaid on peenosakeste



(PM0) heitkogused arvutatud analoogselt miira modelleerimisele kahel erineval stsenaariumil:
I-stsenaariumi kohaselt kaevandatakse ja veetakse vilja 235 tuh m? ja II-stsenaariumi kohaselt
48 tuh m® maavara. Vastavalt geoloogilise uuringule esineb purustamiseks sobivat suurema
fraktsiooniga kruusa (>70 mm) kaevandatavas varus vaid viga vihesel miiral, hinnanguliselt
kokku 20 tuh m?’. Seetdttu ei ole kruusa purusti kasutamine Sohlu karjdiris pidev ning
purustamine toimub ajutiste perioodide véltel 1 - 2 korda aastas. Eelnevast tulenevalt ei ole
heitkoguste arvutamisel kruusa purustamisega arvestatud. Heitkoguste arvutamisel on ldhtutud
toodeldavast materjali kogustest, mis on jaotatud keskmisele aastaringsele todajale.

Tabel 4. Sohlu kruusakarjddri modelleerimisel kasutatud peenosakeste (PM o) heitkogused

I-stsenaarium: 235 tuh m’ II-stsenaarium: 48 tuh m’
Saasteallikas : ) ) -
(tdbprotsess) Tootlikkus, Heitkogus Tootlikkus, Heitkogus
t/h t/a g/s th t/a g/s
Ekskavaator
(maavara 250 0.69 0,0127 30 0,014 | 0,0015
ammutamine)
(Lﬁf,:b;%tllfupui} 150 0,207 | 00229 150 0,042 | 0,0229
Frontaallaadur 150 0,69 | 0.0076 30 0,014 | 0,0015
(materjali laadimine)
Transport Liiklusintensiivsus | g/m’x s | Liiklusintensitvsus | g/m’x s
(viiljaveotee) 12 kallurit/tunms 0,00035 3 kallurit/tunmis 0,00007

Arvutatud II-stsenaariumi heitkogused on kordades véiksemad vdrreldes intensiivse
kaevandamisega, seetdttu on peenosakeste hajumist modelleeritud ainult I-stsenaariumi
tingimustel.

Heiteallikad asuvad tasasel maa-alal, kus kdrguste vahe ei lileta 50 meetrit 1 km kohta. Seetdttu
maapinna reljeefi hajumisarvutustel ei arvestatud. Samuti ei ole arvesse voetud korghaljastuse
(metsa) puhverdavat mdju, mis vélitingimustes aitab tolmu levikut piirata. Tolmuallikad ja
viljaveoteed madeeraldisel on paigutatud analoogselt miira modelleeringule. Maeeraldise
vahetus imbruses teised arvestatavad tolmuallikad puuduvad. Saasteainete hajumisarvutustel
kasutati maailmas enimlevinud Gaussi difusioonivorrandil baseeruvat arvutusmeetodit, mis on
realiseeritud Breeze AERMOD/ISC GIS Pro versioon 7.11 tarkvaraga. Eelnevalt nimetud
tingimustele lisaks on arvutusmudelis kasutatud jargmisi sisendparameetrid:

— saasteainete valjumiskdrgus, H =2;

— heiteallika ava 1dbimoot, d = 2;

— gaaside joonkiirus, v = 0,5 m/s;

— temperatuur, t = 10 °C;

— Pédrnu meteoroloogiajaamas aastatel 2016 - 2018 moddetud tunnipdhised meteoroloogilised
andmed, mis sisaldavad tuule suunda ja kiirust, temperatuuri, sademeid, pilvkatet jm
parameetreid.

Ohukvaliteedi piirnormid on sétestatud keskkonnaministri 27.12.2016. a mésruses nr 75
,Ohukvaliteedi piir- ja sihtviirtused, dhukvaliteedi muud piirnormid ning Shukvaliteedi
hindamispiirid“, mille kohaselt on peenosakeste 24-tunni keskmine piirvddartus OPV24 = 50
pg/m?>,



Tulemustest on ndha, et peamised peenosakeste heitmed tekivad kruuskattega viljaveotee
vahetus ldheduses ning liiva sdelumiskomplekti tootamisega kaasnevad heitkogused on
marginaalsed. Arvutuslikud hetkelised maksimaalsed 24-h perioodi peenosakeste
kontsentratsioonide viirtused liiva sdeluri tddtamisel on 13 pg/m?® ja viljaveoteel 80 pg/m?,
mis tekivad vahetult heiteallikate ja tee paiknemisalas. Ulenormatiivne kontsentratsioon (>50
ng/m?) voib viljaveoteest levida kuni ~30 m kaugusele. Modelleeritud tulemuste kohaselt ei
ole ette ndha iilenormatiivsete kontsentratsioonide levimist 1dhimate majapidamiste duealadeni
ning kavandatav tegevus ei avalda olulist mdju timbruskonna 6hukvaliteedi tasemele.

Tahkete osakeste levikut soodustavad ebasoodsad ilmastikuolud nagu pikaajaline sademeteta
periood, madal Shuniiskus ja tugev tuul. Seetdttu on tahkete osakeste levik suurem eelkdige
kuival perioodil (suvekuudel). Kuigi esialgsete modelleeritud tulemuste kohaselt hukvaliteedi
piirnorme ei Tlletata, voib eeltoodud ilmastikutingimuste kokkulangemisel esineda
prognoositust suuremat tolmu levikut.

Transpordiga kaasnevate tolmu heitmete leviku vihendamiseks ja leevendamiseks on mitmeid
vOimalusi:

- teede niisutamine, efektiivsus kuni 90 %;

- teepinna tootlemine kloriididega (tuleb kasutada koos niisutusega);

- kallurautode koormate niisutamine ja vajadusel kinni katmine avalikel teedel;

- kiiruse vihendamine;

- véljaveotee katmine viiksema peenosise sisaldusega materjaliga;

- rataste pesu (toimib ainult kdvakattega tee korral).

Neid tuleb kaebuste lackumisel rakendada.

Arvestades taotletavat ala ning selle imbrust, seatakse loale miira ja tolmu leviku takistamiseks
korvaltingimused.

Lahtuvalt todtervishoidu kisitlevast seadusandlusest on karjddris tootavale tehnikale
kehtestatud vibratsiooni piirnormid juba valmistajatehases. Sohlu kruusakarjdéris todtav
tehnika peab vastama kehtestatud normidele, mistdttu kaevandamisel kasutatav tehnika ning
laadimist60d ei pdhjusta vibratsiooni, mis vOiks oluliselt negatiivselt mojutada karjééris
tootavaid inimesi voi iimbruskonda. Kruusakarjéddris vibratsiooni pdhjustavaid 10hkamistoid
1dbi ei viida ja ei kasutata ka hiidrovasarat.

Valguse, soojuse, kiirguse ja 10hna reostust kaevandustegevusest iimbruskonnale ei kaasne.
1.6. tekkivad jaidtmed ning nende kiitlemine

Sohlu kruusakarjddris kaevandamisel on kaevandamisjddtmekava vajalik juhul, kui
kaevandamise kiigus tekivad jadtmed jadtmeseaduses § 2 lg 1 ja lg 2 toodud jédtme mdiste
tadhenduses.

Katend on vordsustatud saastumata pinnasega, sest kaevealal ei ole toOstust ega fikseeritud
jadkreostust. Kooritud katendimaterjalist rajatakse miiratdkkevallid voimalike miirahdiringute
viahendamiseks naaberkinnistu(te)le. Eemaldatud katend kasutatakse &dra karjdéri hilisemal
korrastamisel, ilma tdiendava tootlemiseta. Maavara kaubastatakse terves ulatuses ja
korrastamisest iilejadnud katend samuti kaubastatakse. Eelnevast tulenevalt kaevandamise
kiigus jaatmeid ei teki ja esitatud kaevandamisjddtmekava kinnitamine pole vajalik.



1.7. tegevusega kaasnevate avariiolukordade esinemise voimalikkus, sealhulgas heite
suurus

Avariiolukorra voimalikkust on kisitletud eelhinnangu punktis 1.5. Véimalik heide on lokaalne
ning minimaalne.

1.8. tegevuse seisukohast asjakohaste suuronnetuste voi katastroofide oht, sealhulgas
kliimamuutustest pohjustatud suuronnetuste voi katastroofide oht teaduslike andmete
alusel.

Tegevuse seisukohast asjakohaste suurdnnetuste voi katastroofide oht puudub.

2. Kavandatava tegevuse asukoht ja mojutatav keskkond
2.1. olemasolev ja planeeritav maakasutus ning seal toimuvad v0i planeeritavad tegevused

Taotletava karjddri alal on tegemist metsamaaga. Mieeraldise alalt on mets osaliselt raadatud
ning mieeraldise iilejddnud osades tehakse seda samuti. Kaevandamisloa andmisel juuritakse
kdnnud, kooritakse katend ning algab kaevandamine. Korrastamise eel, enne kaevandamisloa
kehtivusaja 10ppemist kiisib loa omaja Keskkonnaametilt korrastamistingimused ning
koostatakse korrastamisprojekt. Karjdéri ammendumisel karjdir korrastatakse metsamaaks.

2.2. alal esinevad loodusvarad, sealhulgas maa, muld, pinnas, maavara, vesi ja looduslik
mitmekesisus, nende Kittesaadavus, kvaliteet ja taastumisvoime

Taotletava karjddri maa-alalt on mets osaliselt raadatud. Peale kaevandamistegevust
korrastatakse maa-ala jdlle metsamaaks.

Taotletava Sohlu kruusakarjédri méieeraldise 19,00 ha katendi keskmine paksus on 0,5 m (sh
kasvukiht 0,2 m). Seega maht on 95 tuh m?, millest kasvukihti on 38 tuh m?. Katend on
esindatud kasvukihiga ja lilipeeneteralise orgaanikarikka liivaga. Katend kooritakse buldooseri
vOi frontaallaaduriga ning ladustatakse katendi puistangutesse / miiratokkevallidesse karjédéri
teenindusmaal. Eemaldatud katendit kasutatakse ammendatud karjddriala korrastamiseks
vastavalt koostatavale korrastamisprojektile. Enne karjdédri korrastamist hoitakse katendit
miiratkkevallides. Korrastamisest iile jddv katend voorandatakse.

Kasuliku kihi paksus on 0,0 - 3,9 m, suidudes véilja ddrealadel. Kasuliku kihi lamam j44b abs
korguste vahemikku 42 - 50 m, jargides maapinna reljeefi ning olles valdavalt tdusuga lddne
suunas. Taotletavate plokkide 1, 2 ja 3 maavara varu ei ole kogu mahus kaevandatav.
Kaevandamata jddb karjddri hoidetervikutesse jadv varu. Méeeraldise materjal on muutlik,
vaheldumisi esineb nii peeneteraline kui kruusane materjal. Materjal on sobilik ka purukruusa
tootmiseks, mida saab kasutada tee aluste- ja katendikihtides kui ka kruusateede hooldamiseks.
Liiv on kasutatav teede chituses tditematerjalina. Taotluse kohaselt saab tegu olema iihe
ehitusobjekti ehk Rail Balticu tarbeks rajatava karjdariga. Ehituskruus ja ehitusliiv looduses ei
taastu.

Mieeraldisest pohja pool on kuivenduskraavid, mille eesvooluks on ligikaudu ~500 m kaugusel
asuv Sildsoo peakraav. Pohjavee taset markeeriv kraavide veetase asub ligikaudu 44 - 45 m
absoluutsel korgusel. Arvestades veetaseme absoluutkdrgust kraavides ja seda, et koik



kaevandid osutusid kuivadeks (vilja arvatud S-31, kus materjal oli lamamipiiril vaid liigniiske,
kuid otseselt vee ilmnemist ei tdheldatud), siis on ilmselt tegemist antud juhul lokaalse
veepidemega, mille t3ttu ei arvestatud uuringus seda kui pdhjavee taset ning kogu maavaravaru
on maardla piires hinnatud veepealsena. Kuna Sohlu kruusakarjdéris on kogu maavaravaru
veepealne, siis kaevandamise kéigus pdhjavee taset ei alandata ning vett suublasse ei juhita.
Seega kaevandamine ei mdjuta pohjavee taset.

Looduslik mitmekesisus on taotletava karjaéri alal seotud seal veel kasvava metsaga. Taotletav
karjadr on plaanis metsamaaks korrastada. Seega on ala looduslik mitmekesisus taastatav.

2.3. keskkonna vastupanuvéime, mille hindamisel lihtutakse mérgalade, joedirsete alade,
joesuudmete, randade ja kallaste, merekeskkonna, pinnavormide, maastike, metsade,
Natura 2000 vorgustiku alade, kaitstavate loodusobjektide, alade, kus oOigusaktidega
kehtestatud noudeid on iiletatud voi voidakse iiletada, tiheasutusega alade ning kultuuri-
voi arheoloogilise vairtusega alade vastupanuvodimest

Maieeraldisel ning selle mojupiirkonnas puuduvad mérgalad, joeddrsed alad, joesuudmed,
rannad ja kaldad, merekeskkond ja pinnavormid, seega kaevandamistegevusel neile moju
puudub.

Taotletavat karjddri katab enamasti metsamaa, ligikaudu 5,2 hektaril on mets raiutud. Enne
kaevandamist tuleb raadata mets ja juurida kdnnud. Maavara kaevandamisega kaasneb
méeeraldise piires méetodde kdigus maastiku muutus ja olemasoleva taimkatte hivinemine.

Sohlu kruusakarjddr asub Parnu maakonnaplaneeringu kohaselt rohevorgustiku koridoris, mille
keskmine 1abimdot on 1 km. Taotletavast karjdérist 500 meetrit kagu suunas on planeeritud Rail
Baltic raudteed iiletav 6kodukt. Sohlu kruusakarjddri kavandamisel praeguses mahus jiib
looduslike alade osakaal rohelise koridori 1abimdddust u 600 m pikkusel rohekoridori osas 60
- 70 % ulatusse. Seega ei vasta Parnu maakonnaplaneeringusus kehtestatud ndudele, mille jargi
peab looduslike alade osakaal rohelise vorgustiku koridorides olema vdhemalt 70 %.
Rohevorgustiku planeerimisjuhendi  kohaselt on kaevandamine ajutine tegevus, mis
ilmtingimata ei ldhe vastuollu rohevorgustiku pohimotetega. Samuti ei 1digata tdielikult 1dbi
olemasolevat rohekoridori ja sdilitatakse selle ldbitavus mdnevdrra vahenenud pindalal.

Taotletav Sohlu liivakarjdar ei asu Natura 2000 nimistusse kantud alal ega kattu ka teiste
looduskaitseliste objektidega.

Sohlu kaheharuline ménd, tunnus KLO4000837 arvati kaitse alt vélja Keskkonnaministri
24.04.2020 méadrusega nr 23.

Kavandatava Sohlu kruusakarjdédri ldhitimbruskonda jddvad Taarikdnnu looduskaitseala
(KLO1000058) ning Natura 2000 vorgustiku aladest Taarikonnu loodusala (RAHO0000557)
ning Taarikonnu-Kaisma linnuala (RAHO0000085), mis paiknevad taotletavast mieeraldisest
~630 m kaugusel.

Taarikonnu loodusala on vdetud Natura 2000 vdorgustikku kaheksa loodusdirektiivi
(92/43/EMU) 1 lisas nimetatud elupaigatiiiibi kaitseks. 1 lisas nimetatud kaitstavad
elupaigatiilibid on huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), rabad (*7110), siirde- ja
00tsiksood (7140), nokkheinakooslused (7150), vanad loodusmetsad (*9010), rohunditerikkad
kuusikud (9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad (*9080) ning siirdesoo- ja rabametsad (*91DO0).



Kavandatavale Sohlu kruusakarjddrile 1dhimad Taarikdnnu loodusala kaitse-eesmérkideks
olevad elupaigatiilibid asuvad 550 m - 1 km kaugusel kavandatavast tegevusest. Kaevandamist
planeeritakse kaheastmelisest. Kogu kaevandatav varu asub pohjaveetasemest korgemal,
veealandust ei kasutata ning veereziimi ei mdjutata. Arvestades loodusala kaugust karjédarist ja
seda, et veealandust ei kasutata, puudub mdju Taarikonnu looduala kaitse-eesmarkidele.

Taarikdnnu-Kaisma linnuala kaitse-eesmirgid on Euroopa Ndukogu direktiivi 2009/147/EU 4
artikli T lisas nimetatud kaitstavad linnuliigid kaljukotkas (Aquila chrysaetos), laanepiiii
(Bonasa bonasia), 66sorr (Caprimulgus europaeus), must-toonekurg (Ciconia nigra), vilja-
loorkull (Circus cyaneus), laululuik (Cygnus cygnus), teder (Tetrao tetrix) ja metsis (Tetrao
urogallus).

Taarikonnu-Kaisma linnualal asuvad kaljukotka piisielupaigad taotletavast alast ligikaudu 4,3
km kaugusel ldénes. Laanepiiii on levinud 16unapoolsetel lahustiikkidel ning kavandatavale
Sohlu kruusakarjddrile 1&him laanepiiii elupaik asub ligikaudu 2,3 km kaugusel kavandatavast
tegevusest kirdes. Kavandatavale tegevusele 1dhim 66sorri elupaik asub kavandatavast Sohlu
kruusakarjddrist ligikaudu 680 m kaugusel idas. Ladhim Taarikdnnu-Kaisma linnualal asuv
must-toonekure elupaik asub kavandatavast tegevusest 2,7 km kaugusel. Eesti looduse
infosiisteemis Taarikdnnu-Kaisma linnualal vélja-loorkulli elupaiku kantud ei ole, mistottu
tuleb ettevaatusprintsiibist ldhtudes kavandatava tegevuse vdimalikku moju hinnata vilja-
loorkulli elupaikadele nagu need asuksid kavandatavast tegevusest 600 m kaugusel, kus asub
Taarikonnu-Kaisma linnuala 1dhim piir taotletavale maéeeraldisele. Taarikdnnu-Kaisma
linnualal on laululuiki vaadeldud Kaisma jdrve timbruses ligikaudu 5,4 km kaugusel
kavandatavast tegevusest lddne pool. Tedre elupaigad on kolmel Taarikdnnu-Kaisma linnuala
lahustiikil ning kavandatavale tegevusele 1dhim tedre elupaik asub ligikaudu 600 m kaugusel
kavandatavast tegevusest idas. Kavandatavale tegevusele ldhim metsise elupaik asub
kavandatavast tegevusest ligikaudu 660 m kaugusel kirdes. Teised metsise elupaigad asuvad
viahemalt 3,9 km kaugusel.

Kuna kogu kaevandatav varu asub pdhjaveetasemest korgemal siis veealandust ei kasutata ning
veereziimi ei mojutata. Taarikonnu-Kaisma linnuala asub kavandatavast tegevusest enam kui
500 m kaugusel ning kavandataval tegevusel puudub modju Taarikdnnu-Kaisma linnuala
veereziimile ja seega ka kaitse-eesmirgiks olevate lindude elupaikadele. Ulenormatiivsed
miiratasemed jddvad mdieeraldise, selle teenindusmaa ja véljaveotee piiresse ja ei ulatu
linnualani. Natura alani voib ulatuda vaid looduslikele helidele sarnanevad miiratasemed ja
seega puudub moju Taarikdnnu-Kaisma linnuala kaitse-eesmérkidele.

Arvestades eelnevat ei kahjusta kavandatav tegevus Taarikdnnu-Kaisma linnuala ja Taarikdnnu
loodusala kaitse-eesmérke. Kavandatav tegevus on pohjavee tasemest korgemal oleva kruusa
kaevandamine, mille kéigus veetaset ei alandata. Samuti on mééravaks linnualal hiiringute
suhtes tundlike linnuliikide elupaikade kaugus kavandatavast Sohlu kruusakarjdarist. Olulised
mojutegurid loodus- ja linnualani ei ulatu.

Kavandatava Sohlu kruusakarjdiri rajamisel, tootamisel ja korrastamisel tuleb rakendada
leevendusmeetmeid vidhendamaks negatiivseid mojusid linnustikule, rohekoridorile ja
planeeritavale Rail Balticu raudteetrassi Okodukti toimimisele. Leevendusmeetemed on
jargnevad:

- Osaline karjddri avamine: méeeraldisel ja selle teenindusmaal kavandatavad raied tuleb
teostada etappidena ja minimaalses vajalikus mahus, et vOimalikult minimaalselt metsa



osakaalu vdhendada. Sohlu kruusakarjdér tuleb avada ja korrastada litkudes edelast kirdesse
vahendamaks héiringu ajalist ja ruumilist kestvust.

- Korrastamine: Sohlu kruusakarjdar tuleb korrastada kaevandamisloa taotluses niidatud viisil,
milleks on metsastamine, mis toetab rohevorgustiku toimimist. Karjddri korrastada jooksvalt
esimesel voimalusel ja korrastatud ndlvadele rajada mets;

- Korrastatud ndlvad peavad olema ohutud ulukitele litkumiseks: ehituskruusa ndlva kalle tuleb
rajada suhtega 1:1,4 ja ehitusliiva ndlva kalle tuleb rajada suhtega 1:2;

- Vdhendamaks voimalikke mdjusid Taarikonnu-Kaisma linnualal olevatele lindudele tuleb
véltida miirarikaste to6de tegemist karjdari idaosas lindude pesitsusperioodil 01.03 - 15.05;

- Tagamaks loomadele litkumisvdimalus ei tohi Sohlu karjdéri iimber rajada piirdeaedu ega
takistada loomade liikumist.

Nimetatud leevendusmeetmeid voetakse arvesse keskkonnaloale kdrvaltingimuste kandmisel.

Lisaks tuleb méeeraldisel ja teenindusmaal raadamistdode teostamisel arvestada, et
raadamistdid ei teostataks linnurahu perioodil (15.04-15.07).

Taotletav karjddr on kavandatud korrastada metsamaaks, ehk toimub metsamaa taastamine.

Teadaolevalt puuduvad méeeraldise mojupiirkonnas alad, kus odigusaktidega kehtestatud
ndudeid oleks iiletatud voi vdidakse leevendusmeetmete rakendamisel tiletada.

Maieeraldis ei asu tiheasustusalal ning selle mojupiirkonnas puuduvad kultuuri- voi
arheoloogilise viirtusega alad, mistottu kaevandamistegevusel neile moju puudub. Taotletavast
karjadrist ca 1 km kaugusel loodes asub ohvrikivi.

Peamised tegevusalad iimbruskonnas on metsa- ja pollumajandus aga ka maavara
kaevandamine.

2.4. inimese tervis ja heaolu ning elanikkond

Maa-ameti geoportaali andmetel paiknevad ldhimate majapidamiste Suealad taotletavast
méieeraldisest ~25 m kaugusele edelas (Reinu, katastritunnus: 27601:003:0171), ~100 m
kaugusele loodes (Sepa, katastritunnus: 27601:001:0105) ning ~70 m kaugusel Idunas
(Ménniku, katastritunnus: 27601:003:0028). Jiargnevad majapidamised asuvad kaugemal
10unas ja ldénes Kaisma kiilas.

Kavandatava tegevusega ei mojutata piirkonna veevarustust (pohjavee taset ja kvaliteeti).
Samuti ei juhita karjdérist vett eesvooludesse. Sellest tulenevalt pdhja- ja pinnavee pidevat
seiret teostada ei ole vaja. POhjavee reostusoht on minimaalne ja vélditav (karjddrimasinate
pidev kontroll ja hooldus selleks ettendhtud platsil, absorbeeriva materjali olemasolu). Kui
kaevandamise ajal satub karjddrimasinate lekke korral karjdari pdhja ja pinnasesse kiitust voi
méiirdeained, siis tuleb reostus koheselt lokaliseerida ning likvideerida. Reostusohu viltimiseks
tuleb karjddrimasinaid pidevalt kontrollida ja hooldada selleks ettenéhtud platsil. Reostumise
jérgselt tuleb votta analiiiisid naftasaaduste midramiseks karjddri lamami setetest, karjdari
kogunenud vihmaveest ning ldhimatest kaevudest vastavalt vajadusele. Juhul kui kohalikelt
elanikelt lackub kaebuseid, siis tuleb teostada kontrollseiret vastavalt kaebuse spetsiifikale.

Modelleeritud stsenaariumite kohaselt ei iiletata kaevandamisega miira piirvdértusi ldhimate
majapidamiste Ouealadel. Sellegipoolest voib todprotsesside muutumisel voi miiraallikate



lisandumisel miira levik karjééris ja selle iimbruses muutuda. Juhul kui miirataseme kasv osutub
prognoositust suuremaks vOi kohalike elanike poolt esineb kaebusi, tuleb tegelikke
miiratasemeid kontrollida kohapealsete modtmistega.

Perioodilise v0i pideva miiratasemete seire rakendamine ei ole vajalik, kuivord méet6od
toimuvad karjdiri piiride lihistel viikese osa ajast. Ulenormatiivse miira leviku viltimiseks
naaberaladele ei tohiks liiva sdelurit paigutada mieeraldise piiridele 1dhemale kui 90 m. Samuti
tuleks maavara varu méeeraldise piiride ldhistel viljata voimalikult kiiresti, et minimeerida
miirahdiringu ajalist kestust.

Soovituslik on iihekordsete mdotmistega kontrollida miirataset Reinu kinnistu Guealal
olukorras, kus aktiivne kaevandamine toimub karjdiri edelanurgas méeeraldise piiri 1dhistel.
Modotmine antud kohas vdimaldab hinnata miiratdkkevalli efektiivsust looduses ning vorrelda
prognoositud vaartusi tegelikega. Usaldusvéirsete tulemuste saamiseks peavad mdotmised
olema ldbi viidud akrediteeritud modtja poolt. Mddtmiste ajal peab karjddr toGtamata
tavaparasel viisil.

Tahkete osakeste levikut soodustavad ebasoodsad ilmastikuolud nagu pikaajaline sademeteta
periood, madal ohuniiskus ja tugev tuul. Transpordiga kaasnevate tolmu heitmete leviku
vahendamiseks ja leevendamiseks on mitmeid voimalusi:

- teede niisutamine, efektiivsus kuni 90 %;

- teepinna todtlemine kloriididega (tuleb kasutada koos niisutusega);

- kallurautode koormate niisutamine ja vajadusel kinni katmine avalikel teedel;

- kiiruse vihendamine;

- viljaveotee katmine vdiksema peenosise sisaldusega materjaliga;

- rataste pesu (toimib ainult kovakattega tee korral).

Eeltoodud leevendusmeetme ega perioodilise voi pideva tahkete osakeste kontsentratsioonide
seire rakendamine ei ole vajalik, kuivord kavandatava tegevusega kaasnevad heitkogused on
marginaalsed ning kontsentratsioonid levivad heiteallikate vahetus ldheduses. Juhul kui
iimbritsevatelt majapidamistelt lackub kaebusi, saab vdimalusel teostada kontrollmddtmised
ning vajadusel rakendada eeltoodud leevendusmeetmeid ldhtuvalt probleemi olemasolust.
Mootmistulemuste usaldusvéddrsuse tagamiseks peaks modtmised olema teostatud
akrediteeritud modtja poolt. MdGtmiste ajal peab karjddr tootamata tavapérasel viisil ning
kaebuste esitamisel sarnastel tingimustel.

2.5. Kavandatava tegevuse koosméju muude asjakohaste toimuvate v0i moéjualas
planeeritavate tegevustega

Valminud on Rail Balticu raudtetrassi 16igu ,,Rapla ja Pdrnu maakonna piir - Tootsi*
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise aruande eelndu, milles kisitletakse karjdéri ja
raudteetrassi koosmdjusid.

Seal tuuakse muuhulgas vilja, et RB ehitusaegne moju ja kaevandamisega seotud moju ei ole
pikaajaline (st teadmata aega kestev) ning on podrduv, st tegevuse 10ppemisel mojud lakkavad.
Kui ehitustoode ja kaevandamise kéigus peetakse kinni leevendusmeetmetest ning
kaevandamine ja RB ehitustodd 10pevad samaaegselt (et RB raudtee tarastamise jérgselt saaksid
rajatav Sohlu 6kodukt ja sellega seotud rohekoridor toimida hédiringuteta), siis ei ole olulist
negatiivset koosmoju ette ndha. Samuti ei takista Sohlu karjdar parast kaevandamise 10ppemist
ja karjdari korrastamist Sohlu 6kodukti timber kaitsevoondi moodustamist.



Seal on podhjalikult hinnatud ka muid koosmdjusid Sohlu piirkonnas, millega on vdimalik
tutvuda viidatud aadressil ning mida siinkohal kordama ei hakata.

3. Eelhinnangu jireldus

Keskkonnaameti hinnangul puudub kavandataval tegevusel oluline keskkonnamoju,
kuna:

- kavandatav tegevuskoht ja selle mojuala ei asu Natura 2000 vorgustiku alal ning
kavandatava kaevandamisega ei mojutata kaitsealasid ega Natura 2000 vorgustiku
alasid;

- eelhindamise tulemusena selgus, et kaevandamine ei mdjuta rohelise vorgustiku ja Rail
Balticu raudteetrassi 6kodukti toimist, kui rakendada vajalikke leevendusmeetemid;;

- eelhindamise tulemusena selgus, et kaevandamine ei mdjuta pdhjavee reziimi, kuid
loale seatakse karjdarist ldhtuva voimaliku reostuse joogivette joudmise ennetamiseks
kdrvaltingimused,

- eelhindamise tulemusena selgus, et kaevandamistegevusega ei iiletata piirmdarasid
miira ja tolmu osas rakendades mdningaid leevendusmeetmeid;

- kaevandatud maa on kvalitatiivselt hiljem taastatav korrastamisega.

Teave kavandatava tegevuse keskkonnaméju hindamise menetluste liitmise kohta.
Keskkonnamdju hindamise menetlusi ei liideta.

Teave vajalike keskkonnauuringute kohta.

Taiendavad keskkonnauuringud ei ole vajalikud.

KeHJS § 11 1dike 8' kohaselt, KMH algatamata jdtmise otsus peab muu hulgas sisaldama
asjakohaseid KeHJS § 6! 1dike 1 punkti 6 alusel esitatud kavandatava tegevuse erisusi voi
keskkonnameetmeid muidu ilmneda vdiva olulise ebasoodsa keskkonnamoju valtimiseks voi
ennetamiseks. Mééruse nr 31 § 5 16ike 2 kohaselt, kui eelhinnangu jérelduseks on kavandatava
tegevuse KMH algatamata jdtmine, esitatakse eelhinnangus pdhjendatud juhul ettepanekud
vajalikeks keskkonnameetmeteks.

II. MENETLUSOSALISTE ARAKUULAMINE

Keskkonnaamet saatis 12.03.2020 kirjaga nr 12-2/20/131 Sohlu kruusakarjédri maavara
kaevandamise keskkonnaloa taotluse POhja-Parnumaa  Vallavalitsusele arvamuse

avaldamiseks.

Pohja-Parnumaa Vallavolikogu ei ndustunud 20.05.2020 otsusega nr 15 Sohlu kruusakarjééri
keskkonnaloa andmisega (registreeritud KOTKAS-es 21.05.2020 nr DM-109229-2 all).

Keskkonnaamet kiisis 02.07.2021 kirjaga nr DM-114792-14 Pohja-Parnumaa Vallavalitsuselt
tdiendatud ja parandatud Sohlu kruusakarjdiri keskkonnaloa taotluse kohta arvamust.

Pohja-Parnumaa Vallavolikogu ei ndustunud 11.08.2021 otsusega nr 40 Sohlu kruusakarjééri
keskkonnaloa andmisega (registreeritud KOTKAS-es 23.08.2021 nr DM-114792-15 all).



MKM teavitas Keskkonnaametit, et Vabariigi Valitsus (edaspidi VV) vottis 19.05.2022 istungil
vastu VV korralduse nr 155, millega VV annab ndusoleku maavara kaevandamise loa
andmiseks Sohlu kruusakarjdédri méeeraldisel (registreeritud KOTKAS-es 08.06.2022 nr DM-
114792-21 all).

Keskkonnaamet saatis XX. XX. XXXX kirjaga nr XXX Pohja-Pirnumaa Vallavalitsusele kui
asjaomasele asutusele POhju-Pédrnumaa kruusakarjiari kohta tehtava otsuse ja KMH algatamata
jatmise otsuse eelndud tutvumiseks ja arvamuse andmiseks ning pikendas KMH kohta tehtava
otsuse tegemise tdhtaega.

PShja-Parnumaa Vallavalitsuse arvamus ..............

III. OTSUS

Lihtudes eelhinnangust, Osaiihingu Eesti Killustik poolt esitatud maavara kaevandamise
keskkonnaloa taotlusest, keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 3
1dike 1 punktist 1, § 6 1dike 2 punktist 2, § 6! 1digetest 1,3 ja 5, § 9, § 11 1digetest 2, 22, 23, 4,
8 ja 8!, Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 mairuse nr 224 , Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tdpsustatud loetelu® § 3 punktist
4, keskkonnaministri 16.08.2017 maarusest nr 31 ,,Eelhinnangu sisu tdpsustatud nduded* ning
tuginedes Keskkonnaameti peadirektori 10.12.2020 kaskkirja nr 1-1/20/230 ,,Keskkonnaameti
struktuuritiksuste pohiméadruse kinnitamine* lisa 13 ,,Keskkonnaameti ringmajanduse osakonna
pohiméirus“ punktile 2.5. ja ja Keskkonnaameti peadirektori 09.07.2021 késkkirja nr 1-
1/21/137 “Keskkonnaameti teabehalduse kord” lisale 14 otsustan:

3.1. Kavandatava tegevusega ei kaasne olulist keskkonnamdju, mistottu Keskkonnaamet ei
algata Sohlu kruusakarjddri maavara kaevandamise keskkonnaloa taotlusele
keskkonnamdju hindamist.

3.2. Kavandatava tegevuse keskkonnameetmed ebasoodsa keskkonnamdju viltimiseks voi
leevendamiseks on vélja toodud maavara kaevandamise keskkonnaloa kdrvaltingimuste
0sas.
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