Liikluskomisjoni koosoleku
protokoll nr 63

Kliimaministeerium 31.01.2024
Suur-Ameerika 1, Tallinn
Hibriidkoosolek: Microsoft Teams + koosolek

Koosolek algas: 15:00
Koosolek Ioppes: 16:50

Koosolekust votsid osa:

Komisjoniliikmed — Andres Urm (Tallinn), Egert BelitSev (PPA), Indrek Sirk (vandeadvokaat),
Kalle Laanet (JuM), Kristen Michal (KLIM), Priit Sauk (TRAM), Riina Sikkut (SoM), Sven
Kreek (TTK), Tiit Metsvahi (TalTech), Teams vahendusel Mart Vorklaev (RaM).

Asendusliikmed — Liia Varend (HTM), Tarmo Miilits (SiM), Ulli Reimets (LKF).
Sekretdr — Villu Vane (TRAM).

Kiilalisena osalesid koosolekul — Ain Kendra (T-Konsult OU), Alo Kirsimie, Joel Jesse, Maria
Pashkevich, Martin Lengi (TRAM), Einar Hillep (JuM), Eliise Kuus, Mait Klein, Margus
Tahepold, Risto Kaljurand, Sander Salmu (KLIM), Herkki Kitsing (ELEA), Indrek Link (SiM),
Kadi Zavadskis, Marten Leiten (TTJA), Silver Jakobson, Silja Einberg (Riigikontroll), Sirle
Loigo (PPA).

Koosoleku pievakord:

1. Ulevaade liiklusohutuse olukorrast (Villu Vane, Transpordiamet);

2. Ulevaade liikluskindlustusjuhtumitest 2023. aastal (Ulli Reimets, Eesti Liikluskindlustuse
Fond);

3. Riigikontrolli auditi ,,Liiklusohutus maanteedel ja raudteedel* tutvustus (Silver Jakobson,
Riigikontroll);

4. Uuringu ,,60 t ja 25,25 m veoste moju teekatetele ja sildadele tutvustus (Ain Kendra,
T-Konsult OU);

5. Liikluskomisjoni 2023. aasta t60 iilevaate kinnitamine ja komisjoni tdokorraldus (Villu
Vane, Transpordiamet);

6. Jooksvad kiisimused:
- kergliikuriga seotud litklusseaduse muutmise ettepanekute pakett;
- liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2024-2025 kinnitamine.

Koosoleku kiik:
1. Liiklusohutuse olukord

Transpordiameti liiklusohutuse osakonna liiklusekspert Villu Vane andis {ilevaate
litklusohutusalasest olukorrast ja markis, et liikklusohutusprogrammi eesmaérki silmas pidades ei
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tohiks viimase kolme aasta keskmisena 12 kuu jooksul liikluses hukkuda enam kui 44 inimest,
tegelik hukkunute arv oli 55.

2023. aasta jooksul juhtus 1722 liiklusdnnetust (2022. aastal 1699), neis sai vigastada 1941
(1907) ja hukkus 59 (50) inimest.

Joobes mootorséidukijuhtide osalusel juhtus 122 (132) liiklusonnetust, neis sai vigastada 148
(160) ja hukkus 12 (14) inimest.

Kergliikurijuhi osalusel juhtus 327 (349) liiklusdnnetust, vigastada sai 337 (356) inimest.
Kergliikuritega juhtunud onnetustest oli tihesdidukionnetusi 227 (251), kokkuporkeid 82 (85)
ja otsasdite jalakiijatele 17 (8). Onnetusse sattunud kergliikurijuhtidest olid kained 45% (50%),
joobes 34% (32%) ning 22% (18%) juhtudest polnud juhtide seisund teada.

2023. aastal kasvas iihesdidukionnetuste arv 5%, Onnetusi juhtus 716 (682),
tihesdidukidonnetustes sai vigastada 781 (735) ning hukkus 21 (15) inimest.

Jalakiijatega juhtunud Onnetuste arv kasvas 1%, onnetusi oli 292 (289), vigastada sai 294
(294) jalakiijat. Onnetustes hukkus 17 (11) jalakiijat.

Kokkuporgete arv vihenes eelmisel aastal 5%, toimus 615 (647) kokkupdrget, neis sai
vigastada 760 (793) ja hukkus 20 (24) inimest.

Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetel toimus 2023. aasta jooksul 34 364 (34 289)
kindlustusjuhtumit. Kindlustatud sdidukite arv kasvas 1,5%. 2023. a 10pu seisuga oli
kindlustatud sdidukeid 836 004 (823 600).

Liiklusalaseid rikkumisi avastati 2023. aasta jooksul 79 110 (77 757), avastamine kasvas 2%.
Avastatud rikkumistest kohaldati liihimenetlust 41 408 (39 372) korral, liihimenetluse osakaal
oli 52% (51%)).

Lubatud s6idukiiruse iiletamisi avastati politseiametnike poolt 30 992 (30 673). Kuni 20 km/h
kiiruse iiletajaid oli 13 458 (13 391) ja kiiruse {iletajaid 21-40 km/h oli 15861 (15 606).
Kiiruskaamerate poolt, sh mobiilsed kaamerad, tuvastati 260 814 (305 488) lubatud
soidukiiruse iiletamist, avastamine vihenes 15%.

Turvavarustuse kasutamisega seotud rikkumisi avastati 2923 (2860) ning kergliiklejate poolt
toimepandud rikkumisi 1601 (2889).

Joovet kontrolliti aasta jooksul 968 240 (902 027) sdidukijuhil, vdljahingatavas dhus alkoholi
piirmédéra iiletanud ja joobes juhte avastati kokku 6265 (6585), sh oli kriminaalses voi
narkojoobes juhte 2114 (2377). Joobes ja alkoholi piirméaéra tiletanud juhtide osakaal oli 0,65%
(0,73%) kontrollitutest.

Liiklusjdrelevalvele suunatud to6aeg 2023. aastal oli kokku 437 418 tundi.

Arutelu:

Egert BelitSev: Joobes juhid on endiselt probleem. Kdik puhuvad politseioperatsioonide juures
tuleb arvestada sellega, et neid korraldatakse seal, kus liiklussagedus on suurem, samas levib
info politseioperatsioonist sotsiaalmeedias kiiresti ning joobes juhid otsivad ka vaiksemaid teid,
kus politseikontroll on ndrgem, eriti maapiirkondades.
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Villu Vane: Kahjuks on see nii. Surmaga 10ppenud liiklusonnetuste puhul oli joobes juhtide
osakaal eelmisel aastal 31% ning suur osa sellistest dnnetustest juhtus vdiksematel teedel.
Riina Sikkut: Ka narkootikumide tarvitamine levib ja olukord selles osas ei parane, seda
niitavad seireuuringud. Seega on probleem jétkuvalt olemas ja siiveneb.

Komisjoni otsus: Vatta iilevaade liiklusohutuse alasest olukorrast teadmiseks.

2. Ulevaade liikluskindlustusjuhtumitest 2023. aastal

Eesti Liikluskindlustuse Fondi kahjuennetuse valdkonna juht Ulli Reimets mirkis, et
2023. aastal toimus Eestis 34 400 liikluskindlustusjuhtumit, kogukahjuga 72 miljonit eurot.
Lisaks pohjustati Eesti soidukitega 2600 juhtumit vilismaal, kogukahjuga 11 miljonit eurot.
Keskmiselt oli 2023. aastal Eestis 94 liiklusdnnetust pdevas. Eestis toimunud juhtumi keskmine
kahju oli 2091 € (2022. aastal 2031 €).

Eestis on 31. detsembri 2023. a seisuga 836 004 kindlustuslepinguga sdidukit, aastaga kasvas
kindlustatud sodidukite arv 1,5% vorra. Keskmine liikluskindlustuse aastamakse oli 146 eurot.

Liikluskindlustusjuhtumite pdhjused grupiti:
e parkimisega seotud 39%;
tagant otsasoidud 17%;
kokkupodrge ristmikul 13%;
asja rajatise kahjustamine 12%;
kokkupdrge mooddasdidul, reastumisel, sdidurajalt vélja kaldumine 10%;
kokkupdrge tagurdamisel (va parkimine) 4%;
jalakéijale voi jalgratturile otsasdit 1%;
muu 4%.

Enim liiklusdonnetusi juhtub tiheasustusaladel. Tagant otsasditude arv aasta-aastalt tasapisi
vidheneb (nt juhiabisiisteemide kasutuselevotu tagajérjel), 2018. aastal moodustasid tagant
otsasdidud 20%, mullu 17% Onnetustest. Vorreldes 2022. aastaga kasvas moddasodidul,
reastumisel voi sdidurajalt korvale kaldumisel toimunud kokkupdrgete arv 3% vorra. Nende
onnetuste seas suurenes ka isikukahjuga juhtumite arv.
Parkimisonnetused sagenevad kdikjal iile Eesti - nii kaubandusasutuste parklates kui tanklate,
meditsiiniasutuste, kortermajade, kultuuriasutuste, spordikeskuste ja koolide parklates. Kdige
rohkem liiklusdnnetusi juhtub pédevadel, kui on tavapirasest paari m/s vorra tugevam tuul,
sadanud lund (tuisanud) ning teed lumevaaludes voi lahtise lume all jais.
Varreldes lume- ja jadvaba ilmaga juhtub talvistes oludes rohkem:

e tagant otsasoite;
kokkuporkeid ristmikel;
kokkuporkeid vastassuunda ja korvalrajale kaldumisel;
modduva sdiduki otsasdite pargitud sdidukile;
ehitise voi rajatise kahjustamisi.

Vastutava poole soidukite keskmine ldbisoit on korgem kui kdigi soidukite keskmine.
Labisdidu kasvades sdidukiga pohjustatud juhtumite arv kilomeetri kohta viheneb, aga kasvab
ajaperioodil pdhjustatud juhtumite arv sdiduki kohta.

Vabatahtliku sdidukikindlustuse (kasko) juhtumeid toimus eelmisel aastal hinnanguliselt kokku
78 000, kogukahjuga 122 miljonit eurot. Juhtumitest 4000 toimus vilismaal.
Vabatahtliku kindlustuse kahjud:

e klaasikahju 37%;
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e kokkuporge teise liiklejaga 22%;
e otsasOit ehitisele, rajatisele 17%;
e kokkupdrge loomaga 6%:;

e tehniline rike 3%;

o teelt viljasoit 2%;

e vandalism 1%;

e loodusjoud 1%;

e tipsustamata 11%.

Arutelu:

Kalle Laanet: I[da-Virumaal ja ka La4ne-Virumaal on kindlustusjuhtumeid péris palju, millega
see voib olla seotud.

Ulli Reimets: Tallinn-Narva maantee annab oma osa, ka Parnu-Rakvere-Sdmeru maantee
Rakvere poolne osa mdjutab olukorda. Lisaks Narva ja Johvi linnad ning nende vaheline
Tallinn-Narva maantee 15ik on dnnetuste rohke.

Kristen Michal: Kas rendi/sdidujagamisteenuste autode nagu BOLT, CityBee jne kohta on ka
statistikat?

Ulli Reimets: Hetkel ma ei ole veel vaadanud, kuid meil on vdimalik seda uurida.

Tarmo Miilits: Soidujagamise poolt viiks vaadata. Seal sdidab ka palju vilismaalasi, kelle
teadmised meie liiklusreeglitest voival olla kesised.

Egert BelitSev: Lisaks avastatakse iga-aastaselt palju vdltsitud juhiloaga isikuid, eriti
vilismaalasi ja ka nendel vdivad puududa igasugused teadmised meie liiklusreeglitest.

Komisjoni otsus: Votta iilevaade 2023. a liikluskindlustusjuhtumitest teadmiseks.

3. Riigikontrolli auditi ,,Liiklusohutus maanteedel ja raudteedel* tutvustus
Riigikontrolli sddstva arengu, taristu, energeetika ja keskkonna osakonna auditijuht Silver
Jakobson mirkis et, auditi fookuses oli vilja selgitada:

e Kas liiklusohutuse eesmirkide saavutamiseks on vilja selgitatud mdjusad tegevused ja

kuivdrd on litkluskeskkonna tegevused aidanud litklusohutust parandada?

e Kas liiklusjuhtimiseks maanteel ja raudteel on infoturbemeetmed planeeritud ja

rakendatud, kas nende rakendamist on kontrollitud ja tuvastatud puudused parandatud?

Oluliste ja kiire mojuga tegevuste loetelu koostamiseks on TRAM 2018. aastal kui ka 2022.
aastal kokku kutsunud toorithma. 2018. aastal pakuti vélja 9 ja 2022. aastal 14 prioriteetset
tegevust. Vilja pakutud tegevuste ja liiklusohutuse programmi (LOP) elluviimise kavas 2020
2023 kinnitatud ning jdrgnevasse perioodi 2024-2025 auditi ajal planeeritud tegevuste
vordlusel selgus, et enamikke vélja pakutud tegevusi tehakse vdhendatud mahus voi nende
rakendamiseni ldhiaastatel ei jouta. Liiklusonnetuses hukkunute kolme aasta keskmist ei ole
suudetud viimastel aastatel vdhendada soovitud tempos. Seega on Riigikontrolli hinnangul
vihetdendoline, et LOPis 2025. aastaks seatud sihttase suudetakse saavutada.

LOPi elluviimise kava koostamise kéigus ei pea tegevuste elluviijad pohjendama tegevuse
vajalikkust ega kirjeldama, kuidas tegevus panustab kogu LOP eesmérgi saavutamisse.
Tegevuste eest vastutajad pakuvad ise vilja tegevused, mida nad on valmis ellu viima. LOPi
elluviimise kava koostamisel tehakse kompromiss ekspertide soovituste ja tegevuste eest
vastutajate ettepanekute vahel. Tegevuse LOPi elluviimise kavast viljaarvamisel voi mahu
vihendamisel ei hinda TRAM ega tegevuse eest vastutaja selle mdju LOPi eesmairkidele.
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Paljud tegevused on elluviimise kavasse lisatud ilma nende elluviimiseks vajalike ressursside
eelarveta. Kokku on hinnatud, et LOPi tegevuste elluviimiseks aastatel 2024 ja 2025 on puudu
vidhemalt 25,8 miljonit eurot. Lisarahast soltuvad nditeks teeldigu keskmise kiiruse
automaatkontrolli rakendamine ja videovdimekusega kiirusemdodteseadmete hankimine.

Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunavas tegevuskavas 2021-2028 on eesmaérgiks
voetud tdsta raudteedel Tallinna-Tartu, Tapa-Narva, Riisipere-Haapsalu ja Rapla-Lelle suunal
kiirus kuni 160 km/h, mis seab tdiendavaid ndudeid raudteecohutusele. Aastaks 2025 tellitud
uued rongid ei saa sodita kiiremini kui 140 km/h, enne kui vajalikud investeeringuid raudtee
tilesdidu- ja lilekdigukohtade ohutuse parandamiseks dra tehakse. Eesti Raudtee ASi hinnangul
suudetakse  kiill  raudteelilesdidukohtade  nouded  tdita  aastaks 2028, kuid
raudteeiilekdigukohtadel on tdhtajaks 2033. aasta, see tdhendab, et kiirusi tdsta ei saa ja osades
kohtades tuleb neid ka vdhendada.

Nii maanteedel kui ka raudteedel on liiklusjuhtimissiisteemide infoturbe-meetmeid planeeritud
ja rakendatud, kuid on riske, mille aktsepteeritud vdhendamiseks tuleb teha veel pingutusi.
Riigikontrolli arvates peaks nii TRAM kui ka Eesti Raudtee AS vorgu- ja infosiisteemide
riskianaliiisides rohkem 14bi mdtlema, millised voiksid olla potentsiaalsed kiiberintsidendi
tagajirjed.

Soovitused kliimaministrile:

e Hinnata ja sisustada koostdds LOPi tegevuste eest vastutajatega programmi elluviimise
kava tegevuste soovitavad mojud, lisada programmi vaid eeldatava mojuga tegevused
ning koostada tegevuste rahastamise kava, mis sisaldaks iga tegevuse eelarvet.

e Muuta LOPi eesmirk tegelikele voimalustele vastavaks.

e Analiiisida, kui palju maksab raudtee tehnokasutuseeskirjaga  seatud
raudteetilekdigukohtade kasutuselevott kiiruste tdstmisel kuni 160 km/h ning kas
investeeringud on voimalik ellu viia kiiremini kui aastaks 2033 ning planeerida selleks
koostdds raudteetaristu ettevotjatega vajalik rahastus.

e Vajaduse korral muuta avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunava tegevuskava
eesmargid tegelikele voimalustele vastavaks.

Soovitused Transpordiameti peadirektorile:

e Hinnata tegevuste mahtude vidhendamisel ning tegevustest loobumisel koostdos
tegevuste eest vastutajatega voimalikke mojusid liiklusohutusele ning esitleda tulemusi
Vabariigi Valitsuse liikluskomisjonis, kes saab hinnangu alusel vajaduse korral algatada
eesmadrgi sihttasemete muudatuse.

e Koostada vorgu- ja infosiisteemide riskianaliilis, mis holmab teele paigaldatud seadmete
ja liiklusjuhtimissiisteemile avalduvate kiiberriskide kasitlust.

e Veenduda liiklusjuhtimiseks kasutatavate seadmete ja infosiisteemide riindekindluses.

Arutelu:

Tiit Metsvahi: Realistlik audit. Mis on erinevate meetmete rakendamise puhul oluline ja mida
me teeme vihe, on nende mdju jarelhindamine. Ning seda on ka raske teha. Saame kasutada
késiraamatuid, kus on uuringute kokkuvotteid ja jareldusi, kuid Eesti on maailma maastaabis
vaga viike ning meie onnetuste jms arvud on vidikesed. Ning teiste riikide kogemusi ja tulemusi
meile iile kanda voi nende mdju hinnata on véga keeruline.

Priit Sauk: Arvestame esitatud soovitustega.

Tarmo Miilits: Mul on kiisimus — mis seisus me oleme veapunktisiisteemiga?
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Kristen Michal: Veapunktisiisteemi me ei rakenda, kuid véljato6tamisel on nn. raskeid
rikkumisi toimepanijate mdjutamise siisteem.

Egert BelitSev: Miks me veapunktisiisteemiga edasi ei ldhe?

Kristen Michal: Poliitiline konsensus puudub, raskete rikkujate ohjeldamise programmile
loodame selle konsensuse leida.

Komisjoni otsus: Votta Riigikontrolli auditi ,,Liiklusohutus maanteedel ja raudteedel*
tulemuste tutvustus teadmiseks.

4. Uuringu ,,60t ja 25,25 m veoste mdju teekatetele ja sildadele* tutvustus
Uuringu ldbiviija, Ain Kendra T-Konslut OU-st mirkis, et uuring on seotud EMS sdidukite
voimaliku kasutuselevotuga Eestis. EMS kontseptsiooni kasutuselevott on kooskdlas nii EL
transpordisektori arengusuundadega suurendada vedude sddstlikust kui ka OECD viljatootatud
soovitustega voimalusel suurendada autorongide kaubaruumi mahtu, mis omakorda suurendaks
majanduslikku efektiivsust, vihendaks liiklussagedust ja CO? emissiooni ning suurendaks
liiklusohutust. EMS veosed on kuni 25,25 meetrit pikad ja kuni 60 tonni rasked standardsetest
moodulitest ehk sdidukitest koostatud autorongid, mille maksimumkaal on lubatud vihemalt 8
telje olemasolul.
Uuringu ldbiviimiseks kasutati kaalupunktide ja sillauuringu kéigus kogutud andmeid sdidukite
masside ja teljekoormuste kohta, samuti teeregistris olevaid andmeid.
Uuringu kéigus kasutati kokku miljoni raskeveoki andmeid. Kaalupunktides saadud modtmiste
kohaselt on ca 20% autorongidest (30% autorongidest sildadel) trahvivéérselt iilekaalulised.
Ulekaaluliste veoste jirelevalvemaht on olematu ja vahelejééimise risk on viiga viike.

Moddetud kandevoime vs arvutatud

Tee nr Pikkus km AKOL FWD (MPa) KAP (MPa) OK km % s 1

vajalik:
L 175 2020 4783 2206 5% Ullatuslikult on Tallinna ringteel
2 230 7807 14107 2892 95% (suurim koormus, uusim tee) 20%
3 208 3373 | 3486 2489 85% pikkusest kandevdime madalam kui
4 177 8298 | 4756 313.7 94% arvutatud vajalik — seda juba tanaste
3 159 3054 | 4016 249, i tegelike  (mitte  perspektiivsete)
6 121 2241 331,8 234,4 90% koormuste korral.
7 il 453 390,8 208,7 100% Tdendoliselt on pohjuseks
8 35 7826 | 450,6 278,8 95% etapiviisiline ehitus, mille jargi
9 56 5092 | 4046 253,2 97% SMA /kulumiskiht paigaldatakse
10 132 2497 | 3398 225,2 91% hiljemalt seitsmendal kasutusaastal.
11 34 17052 | 413,9 341,2 80%
92 106 3011 | 361,2 233,0 97%

Lubatud tdismass summaarse teljebaasi korral:
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76 —————

Soome reegel

74
Rootsi: BK74

72

Eesti: jargib Rootsi BK1 teedevirgu reeglit

8- ja enamateljeline EMS
kuni 60 t

standardsed moodulid
teljebaas vahemalt 20 m
54 pikkus kuni 25,25 m
52
50 7- teljeline EMS
kuni 52t

— standardsed moodulid
teljebaas vahemalt 20 m

6-teljeline paarisratastega - kuni 48 tonn

a5 / pikkus kuni 18,75 meetrit - i pikkus kuni 25,25 m
44 y

B S 10 1 12 13 14 15 16 17 18 13 20 21 22 23 24
Summaarne teljebaas (autorongi esimese ja viimase telje vahekaugus meetrites)
-~

Telgede arv/maksimaalne mass: 5/44; 6/48; 7/52; 8/60
EMS: kui teljebaas alla 20 meetri, siis maksimaalne tdismass kahaneb
Teised: kui teljebaas alla 18 meetri, siis maksimaalne tdismass kahaneb

Summaarselt sama kaubakoguse vedamisel suuremate autodega on katendile taandatud
koormus 10-tonnistes normtelgedes vdiksem ja tasakaalustab 20 aasta perspektiivis voimaliku
litkkluse kasvu — koormus katenditele ei tduse. Legaalselt suuremad koormad oleksid lubatud
transiidis/pohiteedel EMS-sdidukitele, rahvusvahelise litkluse kaalukditumine on parem,
tilekaalu riskid vaiksemad. Siseriiklikult (metsavedu ja puistekaubad) eeldame paarisrataste
kasutust ja suurema tdismassi luba eeldab ka GPS-seiret ja kaalukontrolli, mis peaks parandama
ka keskmist kaalukditumist.

Sillad, kus on téna lubatud 52 tonni, vdimaldavad ka 60-tonnist koormust. Remondivajaduse
tottu et pea veel koormusi piirama, kuid ressurss kahaneb kiiremini. Soosida tuleks suuremate
soidukite kasutust, sest sellega kaasneb paarisratas, GPS ja kaaluseire kohustus.

Kokkuvotteks:

e EMS autorongide (60t/25,25m) kasutuselevott pohiteedel ja  siseriiklikult
lisatingimustega (paarisratas, seire): kuni 60 tonnised koormused ei kiirenda katendi
lagunemist vorreldes ténaste koormustega;

e suuremate koormuste lubamine kogu teedevorgule annab sddstu tdnu paarisrataste

kasutusele;

et tagada katendi soovitud t66iga, on vajalik muuta katendite projekteerimise siisteemd;
vajalikud investeeringud seniste nduete tditmiseks 214 miljonit;

lisakulud tileminekuks 60-tonniste koormuste baasile lisaks 121 miljonit;

lisakulud tasuvad end nelja aastaga (EMS ja metsavedu puistekaupadeta);

CO? emissioon, mis tuleneb iileminekust 60-tonnistele koormustele, siistetakse ainult
metsavedudes 6 aastaga (arvestamata EMS ja puistekaupu).

Arutelu:
Tarmo Miilits: Kas ei ole mdeldav automaatse jarelevalve rakendamine tilekaaluliste sdidukite
viljaselgitamiseks: kaalumine ja info edastamine analoogselt kiiruse {iletamisega?

Liikluskomisjoni koosoleku protokoll nr 63



Priit Sauk: Pohimatteliselt oleme meie sellega ndus. Kuid see eeldab seadusandluse muutmist.
Egert BelitSev: Mote on dige. Tuleks luua sarnane siisteem, nagu kiiruse automaatkontroll.
Kristen Michal: Automaatkontrolli rakendamist tasub kaaluda.

Tiit Matsvahi: Raskemate ja pikemate veokite liiklusesse lubamise puhul vajab veel uurimist
liiklusohutuse pool, nditeks moddasoit tildisemalt ja 1+2 16ikudel.

Komisjoni otsus: Votta esitatud informatsioon 60t ja 25,25 meetri pikkuste sdidukite mojust
teekatetele ja sildadele teadmiseks.

5. Liikluskomisjoni 2023. aasta to0 iilevaate kinnitamine ja komisjoni tookorraldus
Transpordiameti liiklusohutuse osakonna liiklusekspert, litkluskomisjoni sekretdr Villu Vane
tuletas komisjoni liikmetele meelde, et komisjon peab 1. juuliks esitama Vabariigi Valitsusele
iilevaate komisjoni t66 kohta. Ulevaade on valmis, eelmisel koosolekul otsustati iile minna
tdisaastale, seega on voetud kokku 2023. aasta t66. Komisjon pidas kolm koosolekut, osavott
ja paevakorras olnud teemad koos otsustega on iilevaates kajastatud. Komisjoni liikmed ei ole
tilevaate tdiiendamiseks voi muutmiseks ettepanekuid teinud.

Arutelu:

Villu Vane: Lepime kokku ka jargmise koosoleku aja ning iihtlasi koosolekute sageduse. Kui
koguneme kolm korda aastas, siis voiks see koosolek toimuda 29. mail, kui aga neli korda, siis
24, aprillil.

Kristen Michal: Arvestades seda, et liiklusohutuse alane olukord ei ole paranenud, siis saame
kokku neli korda aastas, et otsida lahendusi, jairgmise koosolek on 24. aprillil.

Komisjoni otsus: Kinnitada liikluskomisjoni 2023. aasta tegevuse lilevaade.
Liikluskomisjoni jargmine koosolek toimub kolmapéeval, 24. aprillil.

6. Jooksvad kiisimused:

—  kergliikuriga seotud liiklusseaduse muutmise ettepanekute pakett.
Sander Salmu: Kergliikuriga seotud liiklusseaduse muutmise ettepanekute pakett on hetkel
arvamuse avaldamiseks Justiitsministeeriumis. Kui oleme nende sisendi saanud, siis edastame
eelndu valitsusse ja sealt juba Riigikogule menetlemiseks.
Egert BelitSev: Mul on kiisimus — mis on saanud keskmise kiiruse katseprojektist?
Priit Sauk: Projekt on Idpetatud, tulemusi tutvustame jargmisel koosolekul.
Tarmo Miilits: Kas lisakiisimused protokollitakse ja nende vastustes antud tditmistdhtaegu
jalgitakse?

—  liiklusohutusprogrammi elluviimiskava 2024-2025 kinnitamine
Kristen = Michal:  Kliimaministeeriumi  asekantsler =~ Sander  Salmu  selgitab
litklusohutusprogrammi viimase etapi elluviimiskava 2024-2025 kinnitamise hetkeseisu ja

vajadusel kéivitab kinnitamise protsessi.

Jargmine liikluskomisjoni koosolek toimub kolmapieval, 24. aprill, algusega kell 15.00.

Koosolekut juhatas komisjoni esimees: Kristel Michal

Protokollis: Villu Vane
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