Projekti nimetus Rural Road Safety Intelligence for Strategic Governance
and Risk Reduction (INSIGHT-RS)
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Projekti liihikirjeldus
Kirjeldada projektiga kavandatavaid tegevusi.

INSIGHT-RS projekt on Itaalia teadusagentuuri LINKS algatatud projekt, mille
eesmark on luua teaduspdhine tugi- ja kdrvalmaanteedele suunatud digitaalne
otsustustoe slisteem, mis tihendab liiklusohutuse, teetaristu ja kliimariskide
andmed ning aitab ennetada probleeme ja planeerida t6husamaid sekkumisi
teede ohutuse ja vastupidavuse suurendamiseks. Projektis osaleb kokku seitse EL
riiki (Kreeka, Rootsi, Hispaania, Ungari, Itaalia, Poola ja Eesti).

Eestis labiviidava pilootprojekti eesmark on parandada Lduna-Eesti kdrval- ja
tugimaanteede liiklusohutust ning kliimakindlust, arendades uusi riskihindamise,
andmekogumise ja investeeringute prioriseerimise meetodeid. Projekti juhib
Transpordiamet koost66s Tallinna Tehnikatlikooliga (TalTech).

1. Riig tugi- ja kdrvalmaanteede teedevorgu riskihindamise metoodika testimine
ja valideerimine

Projektis testitakse ja valideeritakse laiendatud NWRSA metoodikat kogu Léuna-
Eesti riigi kdrval- ja tugimaanteede vorgus (6678 km). Selleks ihendatakse:

e infrastruktuuripdhised (proaktiivsed) riskinditajad;

e liiklusGnnetuste statistika ja liiklussagedusel pdhinevad (reaktiivsed)

riskinditajad;

o ekspertide hinnangud metoodika tapsuse kontrollimiseks.
Eesmark on luua usaldusvaarsem riskide hindamise stisteem eelkdige vaikese
liiklussagedusega maanteede jaoks.



https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-11/NWA-Handbook8.pdf

2. Teedevorgu riskihindamiseks andmekogumise ja andmetdotluse meetodite
ning téovahendite arendamine.

Projekti raames toOtatakse vilja ja valideeritakse andmekogumise t66voog, mis
pohineb:

e mobiilsel LIDAR-skaneerimisel;

e UAV ehk droonipiltidel;

e masinnagemise algoritmidel.
Nende abil piloteeritakse andmekorje vdimalusi ja kogutakse automaatselt teede
geomeetria, sOiduradade laiuse, kurviraadiuste, teedarsete ohtude ja teiste
liiklusohutuse hindamiseks vajalike infrastruktuuriandmete infot. Tulemused
viiakse kooskdlla Transpordiameti hallatava Teeregistri andmestruktuuriga.

3. Ohutusinvesteeringute prioriseerimine riskihinnangu alusel.

Projekti kaigus tootatakse vilja investeeringute prioriseerimise metoodika, mis:
e kasutab teedevdrgu riskihindamise tulemusi;
e seob need vBimalike ohutusmeetmetega;
hindab meetmete tasuvust (Benefit-Cost Ratio);
e jarjestab investeeringud prioriteetsuse jargi.
Selle eesmark on aidata suunata piiratud ressursid kdige suurema liiklusohutuse
mdjuga objektidele.

4. Ohutusmeetmete kohalik aktsepteeritus.

Piloot-omavalitsustes katsetatakse 1-2 liiklusohutusmeedet, néiteks:
e  kiiruspiirangu muudatusi;
e liiklust rahustavaid lahendusi;
e kommunikatsiooni- vOi teavitustegevusi.
Enne ja parast meetmete rakendamist viiakse labi:
o elanike kiisitlused;
e  kiiruste modtmised.
Analttsitakse, kuidas mdjutavad avalik toetus, teadlikkus ja hoiakud liiklejate
tegelikku kaitumist ning ohutusmeetmetest kinnipidamist.

5. GIS-pohise kliimamuutlikkuse vastupidavuse tooriista testimine ja
valideerimine.

Projektis arendatakse GIS-pdhiseid mudeleid, mis prognoosivad:
e jdite ja libeduse tekkimise tdenaosust;
e |umega seotud riske;
e tormikahjustuste ohtlikke teeldike.
Selleks kasutatakse:
e teeilmajaamade (RWIS) ajaloolisi andmeid;
e teehoolduse andmeid;
liiklusdnnetuste andmeid;
reljeefi ja metsasuse infot.
Mudelid integreeritakse INSIGHT-RS otsustustoe platvormi ning nende
rakendatavust testitakse ka teistes pilootriikides.




Probleemid
Milline on hetkeolukord ja probleem, mida projektiga lahendatakse?

Eesti kdrval- ja tugimaanteede liiklusohutuse juhtimiseks puuduvad piisavalt
tapsed riskihindamise meetodid, terviklikud infrastruktuuriandmed, kulutdhus
investeeringute prioriseerimise stisteem ning kliimariske ja kasutajate kaitumist
arvestavad otsustustdodriistad. Seetdttu ei ole véimalik piiratud ressursse alati
suunata k&ige suurema ohutusmodjuga kohtadesse.

1. Olemasolev teedevorgu riskihindamine ei ole piisavalt tdpne

Praegu kasutatud NWRSA metoodikal on mitu puudust:
e metoodika kohaldatud ainult péhimaanteedele;
e proaktiivsed ja reaktiivsed nditajad ei ole taielikult integreeritud;
e Onnetuste raskusastet ei arvestata piisavalt;
e tulemused koondatakse kdigi liiklejate |Gikes, mistdttu on raske hinnata
haavatavate liiklejate riske;
e Eestivdikese dnnetuste arvu tottu voivad Uiksikud dnnetused mojutada
riskihinnangut ebaproportsionaalselt palju.
See tahendab, et tdna ei pruugi kdige ohtlikumad teeldigud alati korrektselt vilja
paista ning tulemuste pdhjal pole véimalik vajalikke investeeringuid korrektselt
suunata.

2. Puudulikud infrastruktuuri andmed

Oluline takistus on kvaliteetsete teeandmete (nt sdiduradade laius, ristmikud,
nahtavus ja liikluskorraldusvahendid) puudumine riigi tugi- ja kérvalmaanteedel.
Tulemuseks on see, et nende andmete pdhjal pole voimalik vajalikke
investeeringuid korrektselt suunata.

3. Kérvalteedel esineb palju spetsiifilisi ohutusriske

Riigi korval- ja tugimaanteede liiklusohutust méjutavad mitmed omavahel seotud
infrastruktuuri-, keskkonna- ja kditumuslikud riskitegurid. Paljud teed on kitsad ja
sisaldavad jarske kurve, nende katte seisukord ei ole alati piisav ning kehtivad
kiiruspiirangud ei pruugi vastata tee tegelikule geomeetriale ja ohutustasemele.
Liiklusohutust halvendavad taiendavalt piiratud talihooldus, sage kokkupuude
metsloomadega ning liiklejate ebapiisav kiiruspiirangutest kinnipidamine. Nende
tegurite koosmajul suureneb eelkdige teelt valjasditude,
vastassuunakokkupdrgete ja ulukidnnetuste risk.

Liiklusohutuse probleemid md&jutavad kdige enam haavatavaid liiklejate gruppe.
Erilise riski all on maapiirkondades liikuvad jalakaijad ja jalgratturid, kellel puudub
sageli eraldatud liikkumisruum ning kes peavad jagama kitsaid séiduteid
mootorsdidukitega. Samuti on kdrgendatud ohus mootorratturid, aeglaselt
liikuvad pollumajandussdidukid ning juhid, kelle s6iduvdéimet mdjutavad alkohol
vOi vasimus. Nende liiklejate haavatavust suurendavad omakorda
maapiirkondade kdrgemad soidukiirused, piiratud valgustus, talvised teeolud ja
metsloomade liikkumine teedel.




4. Piiratud ressursid ja raskused investeerimisel

Riigi korval- ja tugimaanteed saavad vorreldes pGhimaanteedega vahem
investeeringuid. See tahendab, et isegi kui ohtlikud kohad on teada, jadvad
vajalikud Umberehitused sageli tegemata rahapuuduse tottu.

5. Kliimariske ei ole piisavalt integreeritud liiklusohutusse

Eesti maapiirkondade teid mojutavad mitmesugused ilmastikunahtused,
sealhulgas lumi, jaide, udu, tugevad vihmasajud ja tormikahjustused. Kuigi
teeilmaandmeid kogutakse pidevalt ning kasutatakse liikluskorralduse ja
teehoolde toetamiseks, puuduvad praegu segmendipdhised riskimudelid, mis
vBimaldaksid prognoosida, millised konkreetsed teeldigud on kdige
vastuvotlikumad jaite, lume véi tormide pdhjustatud méjudele

Eesmargid ja tulemused
Kuidas ja milliste tegevustega projekti eesmdirgid ja tulemused saavutatakse?

1. Laiendatud liiklusohutuse riskihindamise metoodika viéljato6tamine ja
valideerimine

Eesmark on testida ja valideerida laiendatud teedevorgu riskihindamise
metoodikat riigi korval- ja tugimaanteede voérgustikul. Selleks rakendatakse
metoodikat kogu pilootvGrgul olemasolevate tee- ja liiklusGnnetuste andmete
pdhjal ning valitud 400-500 km teeldigul kogutakse tdiendavaid LiDAR- ja UAV-
andmeid. Metoodika tulemusi vdorreldakse sGltumatu eksperthinnanguga ning
saadud tulemuste pdhjal metoodikat kalibreeritakse ja tadiustatakse. Selle
tulemusena valmib Eesti tingimustele kohandatud ja valideeritud NWRSA
metoodika, mida on véimalik rakendada dleriigiliselt.

2. Teeparameetrite andmekogumise katsetamine

Eesmark on arendada ja valideerida kulutdhus lahendus teedevdrgu
riskihindamise jaoks vajalike tee- ja teekeskkonna andmete kogumiseks. Selleks
katsetatakse ja virreldakse mobiilse LiDAR-i, UAV-de ja masinndagemise kasutamist
ning hinnatakse saadud andmete tdpsust, tdielikkust, tootlemisaega ja
maksumust. Tegevuste tulemusena valmib valideeritud ja skaleeritav
andmekogumise toovoog, mille abil saab toota Teeregistriga tihilduvaid andmeid
ning toetada teedevorgu riskihindamise rakendamist kogu Eestis.

3. Ohutusinvesteeringute riskipShine prioriseerimine

Eesmark on luua riskipdhine l|dhenemine liiklusohutuse investeeringute
prioriseerimiseks, lahtudes valideeritud teedevorgu riskihindamise tulemustest.
Selleks seostatakse kdrge riskiga asukohad sobivate liiklusohutusmeetmetega ning
hinnatakse nende tehnilist teostatavust, maksumust ja eeldatavat
liiklusohutusm®ju. Tulemuseks on otsustustoe lahendus, mis vdimaldab jarjestada
investeeringuid riskitaseme, eeldatava ohutusmdju ja kulutdhususe alusel ning
mida saab rakendada kogu riigi kdrval- ja tugimaanteede vorgul.




4. Ohutusmeetmete kohalik vastuvdetavus

Eesmark on suurendada liiklusohutusmeetmete kohalikku vastuvdetavust ja
toetada nende  jargimist maapiirkondades. Selleks rakendatakse
pilootomavalitsustes 1-2 valitud liiklusohutusmeetme puhul kaitumuslikke ja
kommunikatsioonip&hiseid lahenemisi, sealhulgas kogukonna kaasamist ning
hinnatakse nende mdju enne ja parast meetme rakendamist elanike kisitluste ja
kiirusvaatluste abil. Selle tulemusena saadakse praktiline raamistik, mis aitab
paremini arvestada kohaliku  kogukonna hoiakutega ning toetada
liiklusohutusmeetmete edukamat rakendamist teistes maapiirkondades.

5. GIS-pdhise kliimataluvuse tooriista testimine ja valideerimine

Eesmark on testida ja valideerida GIS-pdhist kliimataluvuse tooriista Eesti
tingimustes ning tdiendada seda lume, jaite ja tormikahjude riskikihtidega. Selleks
ihendatakse RWIS-i, teehoolduse, liiklusGnnetuste, maastiku,
metsaekspositsiooni ja muud asjakohased andmed ning vorreldakse mudeli
tulemusi ajalooliselt toimunud kliimaga seotud slindmustega. Tulemuseks on
valideeritud GIS-p&hine lahendus, mis toetab kliimariskide ennetavat hindamist ja
mdjutatud teelGikude tuvastamist ning mida on véimalik rakendada nii Eestis kui
ka teistes pilootriikides.

Uuringud ja analiiisid
1) Kas ja millal on Iébiviidud projekti teostatavusuuringud, tasuvusanaliilisid,
ekspertiisid jmt? (kirjeldada, millal valmib/on valminud)

Ei kohaldu

Seosed arengukavadega
Kirjeldada, millistes arengukavades toodud eesmdrkidega on projekti elluviimine
seotud.

Liiklusohutusprogramm 2026-2035

Projekt toetab Eesti liiklusohutusprogrammi 2026—2035 eesmarki vahendada
liiklussurmasid ja raskeid vigastusi ning rakendada ,,Vision Zero” pdhimdétet.
Programmis rdhutatakse ohutu slisteemi lahenemist, mille keskmes on
turvalisem taristu, turvalisemad liiklejad ja riskipShine sekkumiste kavandamine.
Projekti raames arendatavad vorgupdhised liiklusohutuse hindamise metoodikad
(NWRSA), riskimudelid ja investeeringute prioritiseerimise lahendused
vOimaldavad tuvastada suure riskiga teeldike ning suunata ohutusmeetmeid
sinna, kus nende mdju on suurim.

Riigiteede teehoiukava 2026-2029

Projekt on tihedalt seotud riigiteede teehoiukava 2026—2029 eesmargiga
parandada riigiteede seisukorda ja liiklusohutust ning rakendada riskipdhist
lahenemist ohtlike teeldikude kasitlemisel. Projektis valjatéotatav metoodika
vdimaldab kombineerida liiklusohutuse riskihinnanguid, kulutdhususe anallilsi ja
voimalikke parendusmeetmeid, aidates seeldbi pdhjendada investeeringuid ning
prioriseerida teehoiutegevusi objektiivsete andmete alusel.




Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035

Projekt toetab Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 eesmarki
kujundada ohutum, kestlikum ja t6husam transpordisiisteem. Arengukava
rohutab vajadust vahendada liiklusdnnetustes hukkunute ja raskelt vigastatute
arvu ning rakendada andmepdhiseid lahendusi kdrge riskiga asukohtade
tuvastamiseks. Projekti tulemused parandavad just k&rval- ja tugimaanteede
liilklusohutuse hindamist ning toetavad téenduspdhist otsustamist teevorgu
arendamisel.

Eesti 2035

Projekt panustab strateegia ,Eesti 2035” eesmarkidesse suurendada Eesti
kestlikkust, vastupanuvdimet ja teadmuspdhist juhtimist. Projekti kdigus
arendatakse uusi andmepdhiseid tooriistu ja mudeleid, mis voimaldavad
paremini hinnata nii liikklusohutusriske kui ka kliimast tulenevaid ohte. Seelabi
toetatakse turvalise elukeskkonna kujundamist ning avaliku sektori suutlikkust
teha teadmistel pdhinevaid otsuseid.

Eesti 2050

Projekt toetab riigi ruumilise arengukava ,Eesti 2050“ eesmarke, mis kasitlevad
regionaalset ligipadsetavust, turvalist liikuvust ja kliimamuutustega kohanemist.
Projekti kliimakerksuse tooriistad, lume- ja jaiteohtlikkuse mudelid ning
tormikahjustuste riskikihid aitavad suurendada maapiirkondade teedevérgu
vastupidavust darmuslikele ilmastikutingimustele ja tagada Gihenduste toimivust
ka keerulistes oludes.

Sihtgrupp
Kui suur on projekti kasusaajate hulk ja kuidas see neid méjutab?

Transpordiamet (Tapsem liiklusohutuse riskihindamine, kvaliteetsemad
infrastruktuuriandmed, parem investeeringute prioriseerimine, andmepdhisem
teehoiu ja liiklusohutuse planeerimine ning suurem vdimekus kliimariskide
juhtimiseks)

Tallinna Tehnikaulikool (V6imalus arendada ja valideerida uusi liiklusohutuse,
teede andmekogumise ja kliimariskide modelleerimise metoodikaid reaalses
pilootkeskkonnas, luua rahvusvaheliselt rakendatavaid teadus- ja
arendustulemusi ning tugevdada koost66d Euroopa teadus- ja
innovatsioonivorgustikega)

Kohalikud omavalitsused (Parem Ulevaade liiklusohutuse riskidest,
téenduspdhisem liiklusohutusmeetmete kavandamine, paremad tooriistad
otsuste tegemiseks ning suurem vdéimekus hinnata ja rakendada kohalikke
ohutuslahendusi)

L6una-Eesti elanikud ja kogukonnad (Turvalisemad ja usaldusvaarsemad
Uhendused tédkohtade, haridusasutuste ja avalike teenustega; vaiksem
liiklusdnnetuste risk; parem liikuvus maapiirkondades; suurem vastupidavus
ilmastikust tingitud liiklushairetele; parem elukeskkonna kvaliteet ning kohalike
elanike suurem kaasatus liiklusohutusmeetmete kavandamisse ja rakendamisse)




Seos riigiabi reeglitega

Taotlejal phjendada, milleks on antud projektile vajalik riigipoolne abi (kui on
kohandatav) ning milliste sdtetega on kooskdlas Idhtudes riigiabi andmise
reeglitest, sh hinnata taotletud toetuse osakaalu realistlikkust arvesse vottes
riigiabi piiranguid.

Ei kohaldu.

Projekti etapilisus
Kui projekt on liks etapp suuremast projektist, kirjeldada projekti teisi etappe (sh
ajakava). Millistest allikatest on kavandatud jdrgmiste etappide rahastus?

Ei kohaldu.

Verstapostid

Ei kohaldu.

Viljundindikaatorid Kuupdev Véiljund

nt CBA vastuvotmine, eelprojekti nt iileandmise-

koostamine, ehitusprojekti valmimine vastuvétmise

jmt akt, leping,
ehitusluba jmt

Riig tugi- ja kGrvalmaanteede 30.11.2030 Aruanne

teedevorgu riskihindamise

metoodika testimine ja

valideerimine (NUTS 3 piirkonnas).

Teedevorgu riskihindamiseks 30.11.2030 Aruanne

andmekogumise ja andmetdotluse

meetodite ning todvahendite

arendamine.

Ohutusinvesteeringute 30.11.2030 Aruanne

prioriseerimine riskihinnangu alusel.

Ohutusmeetmete kohalik 30.11.2030 Aruanne

aktsepteeritus.

GIS-pdhise kliimamuutlikkuse 30.11.2030 Aruanne

vastupidavuse to0riista testimine ja

valideerimine.

Tulemusindikaatorid Uhik Allikas

nt kasutajate arv nt loenduse
tulemused,
aruanded jmt

Proaktiivse liiklusohutuse 0 km -> 400 km -

hindamisega hélmatud

kdrvalmaanteede vorgustiku pikkus

NWRSA riskiklassifikatsiooni >75% Aruanne

vastavus TRAMi séltumatu

valideerimise tulemustele

NWRSA infrastruktuuriparameetrite | 50% Aruanne

tdielikkuse ja tdpsuse paranemine

valideerimisvorgustikus




Suure riskiga asukohtade osakaal,
millele on koostatud
meetmespetsiifilised tasuvus-kulu
suhte (BCR) hinnangud

100%

Aruanne

Lume- ja jddtumisriski ning
tormikahjude riskikaartide
prognoosivoime ja ruumiline katvus

400 km

Koolitatud piirkondlike
ametiasutuste tootajate ja
liiklusohutuse eest vastutavate
sidusrihmade arv

0->5

Koolitusel
osalenute arv

Koolituse ldbinud sidusrihmade
rahuloluhinnangud

>80%

Kisitlus




