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1 ULDOSA

Objekti nimetus
Sillamée-Vaivara raudteejaama jalg- ja jalgrattatee projekteerimine.

Obijekti seotus teedevdrguga

Projekteeritav jalgratta- ja jalgtee (edaspidi lihendatud jalgtee v6i JJT) 16ik on kavandatud paralleelselt
riigiteedega nr T13106, T13141 ja T13143

Kavandatava jalgteega piirnevad mitmed erakinnistud. Piirnevate maa-alade kaasamise vajadusel
kavandatakse vo6randamine voi isikliku kasutusdiguse seadmine.

Tee liik: Riigitee nr T13106, T13141 ja T13143 on kdrvalmaanteed.

1.1 To06 koostamise eesmark

Projekti eesmérgiks on Sillamae — Vaivara raudteejaama valgustatud jalgratta- ja jalgtee projekteerimine
edaspidiseks jalgratta- ja jalgtee ehitamiseks, maakonna jalgteede vorgustiku arendamiseks ja paremate
uhenduste loomiseks Vaivara rongijaamaga.
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1.2 Objekti asukoht

Objekt asub Vaivara kiilas, Narva-Joesuu linnas, Ida-Virumaal.

Joonis 1. Projekteeritava riigitee teeldigu asukohaskeem. Allikas: Projekteerimistingimused

1.3 Lahtematerjalid
Projekti koostamise aluseks on Narva-JOesuu Linnavalitsuse véljastatud Tehniline Kirjeldus,
Projekteerimistingimused ja tehnovdrguvaldajate tehnilised tingimused.
Tehnilise kirjelduse kohaselt on arvestada jargmiste tellija poolt etteantud parameetritega

Jalg- ja jalgratta tee — 3,0 m, raudteetllekdigu osas 2,5 m.

1.4 Uuringute loetelu

Projektlahenduse véljatodtamisel arvestatud uuringud:

v" Topo-geodeetiline uuring, t66 nr 5833-21, koostaja Geodeesia 24 OU, 05.2022.a;
Kasisurfid, t66 nr P21015, koostaja Selektor Projekt OU, 07.2022.a;

Geotehniline uuring, t66 nr 22-063, koostaja Rakendusgeoloogia OU, 07.2022.a;
Aruanne arheoloogilisest kaugseirest, koostaja Arheoloogiakeskus OU, 06.2022.a;
Keskkonnam@jude eelhinnang, T66 nr 21004118, koostaja Hensrikson ja KO, 08.2022.a.

AN NEANEAN

Uuringutega on v@imalik tutvuda I1-kdite mahus.
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1.5 Ehitusprojektiga seotud ehitusprojektid

Projekteerimisel on arvestatud jargmiste planeeringutega:

v" Sillamée linna tldplaneering.
v Vaivara kiila tldplaneering.

Projektlahenduste loetelu, millega on projekteerimisel arvestatud:

v" Riigitee nr T13106 Sillamde—Viivikonna km 1,6-2,5 I18igu ja Vaivara viadukti pdhiprojekti
koostamine, koostaja Tuulekaru OU (t66 on veel koostamisel);

v Vaivara raudteejaama paaritu kdriku rekonstrueerimine, tellija Eesti Raudtee AS, t66 nr 18-
2021 (realiseerimine on kavas);

v PBhimaantee 1 (E20) Tallinn-Narva ja Sillamée sadama raudtee kahetasandilise ristmiku ehitus
ja Sillemée linna 16igu timberehituse tehniline projekt, koostaja Selektor Projekt OU, t66 nr.
P15009 (vélja ehitatud).

1.6 Tellija ja projekteerimisettevotja kontaktandmed

To6 tellija:

Narva-Jdesuu Linnavalitsus
Esindaja: Olga Batluk
Kontakt tel: +372 5384 4880
Kontakt e-post:
olga.batluk@narva-joesuu.ee

TO0 teostaja:

Selektor Projekt OU

Esindaja: Tarmo Joe, kutsetunnistus 165059, 165060
Kontakt tel: +372 53 434 384

Kontakt e-post: tarmo@selektor.ee

Projekti meeskond:
Projektijuht: Tarmo JBe, kutsetunnistus 165059 diplomeeritud teedeinsener, tase 7 ja

165060 volitatud sillainsener tase 8

Tee osas vastutav insener: Inga Laansalu, kutsetunnistus 177807, diplomeeritud teedeinsener, tase 7
Tee projekteerija: Egle Rebane, tase 6 esmane kutse, diplomeeritud teedeinsener

Silla projekteerija: Jorgen Vanamdisa, tase 7 esmane kutse, diplomeeritud sillainsener

Elektri projekteerija: T6nu Pomerants, Elekman OU, reg EL 10016640-0001
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2 OLEMASOLEV OLUKORD

2.1 Olemasoleva olukorra kirjeldus

Ida-Viru maakonnas puudub terviklik jalgratta- ja jalgteede vdrgustik. On ehitatud mitmeid
kergliiklusteid, kuid need on omavalitsuste vahel Uhendamata, samuti puudub 0(hendus oluliste
uhistranspordi peatuskohtade vahel. Uheks selliseks probleemseks I8iguks on Sillamae - Vaivara
rongijaama - Jaama tn vaheline ca 3 kilomeetrine 18ik, kus puudub valgustatud jalgratta- ja jalgtee ning
rongipeatuse juures pole korralikku valgustatud parklat, juurdepédédsuteed ega varikatust
jalgrattahoidjatega.

Ké&esolevat projekti on vaja selleks, et parandada tihendust Sillamée ja Narva-Joesuu (endise Vaivara)
vahel ning luua parem Uhendus Vaivara rongijaamaga. Kaesoleva projekti tegevuseks on planeeritud
jalgratta- ja jalgtee projekteerimine, mille alusel saaksime taotleda rahalist toetust uuest
programmperioodist ning ehitada jalgratta- ja jalgtee vélja.

2.2 Uuringute tulemuste kokkuvote

Uuringute kohta tdpsemalt vaata koide-11.
2.2.1 Geodeesia

Geodeetilised uuringud maa-alale teostati Geodeesia 24 OU (t66 nr 5833-21) poolt mai kuus 2022.a.
Koordinaadid on riiklikus L-EST 97 ristkoordinaatide slisteemis, kBrgused EH2000 siisteemis.

Tooprojekti koostamiseks tuleb arvestada toovotjal vajadusel tdiendavate uuringutega tehnovérkude
paiknemiste tdpsustamiseks ja projekteeritud katendite kokku viimiseks oleva olukorraga (nditeks ei ole
teada, kas Tuulekaru OU poolt koostatav projektlahendus on kéesoleva projekti realiseerimise ajaks
valja ehitatud ja kas tehti projektis muudatusi jne). Kdik vajalikud tapsustused tuleb lahendada
tooprojektiga.

2.2.2 Geoloogia

Projekteerimiseks  teostati  vajalikus  mahus  kasvupinnase  paksuse = mdftmised ja
puurstidamikpuurimised.

Kasisurfid teostas , Selektor Projekt OU, 07.2022.a, t66 nr P21015. Kasvupinnase paksuse maotmisel
teostati projektalal kokku 27 kdsisurfi. Surfid tehti kuni 1 m sugavused. Keskmine mulla kihi paksus on
45 cm. Pinnasevett surfi aukudes ei tuvastatud.

Geotehnilise uuringu teostas Rakendusgeoloogia OU, 07.2022.a, t66 nr 22-063. Vilitoode kaigus puuriti
4 puurauku (PA-1...4). Bussipeatuste alale tehti puuraugud PA-1 ja PA-2, siigavusega 2,65...2,75
meetrit. Silla alal puuriti puuraugud PA-3 ja PA-4 siigavusega 2,65...3,1 meetrit. Puurimisel kasutati
puuragregaati A-Sond 204, puuriti keerdpuurimis meetodil, diameetriga 63...107 mm, lubjakivi ldbiti
néritsaga, ilma stidamikku vftmata.

T koostaja: E. Rebane, I.Laansalu Leht 7|37
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Geoloogilise 18ike tdpsustamiseks ja pinnaste arvutusparameetrite hindamiseks viidi labi ka 2 (kaks)
raske-l06kpenetratsiooni katset (DPSH-3 ja 4). Katse siigavuseks jéi 1,4...1,87 meetrit,katsed 10petati
kui penetratsioon jéi ,,kinni*.

Katsed viidi 1abi standardse katseseadmega, mis on monteeritud puurmasina A-SOND 204 kilge.
Raske-166kpenetratsiooni katsetel kasutati 63,5 kg 160givasarat langetuskérgusel 0,5 m, vardaid kaaluga
6 kg, koonuse otsikut pindalaga 16 cm2. M&ddeti 20 cm labimiseks kulunud 166kide arvu.

Pinnastest voeti kokku 4 rikutud struktuuriga proovi, millest lasti madrata laboratoorselt 18imis (4 tk),
plastsusomadused (2 tk) ning orgaanilise aine sisaldus (1 tk). Proovid teimiti AS TREV-2 — Grupp
laboris. Teimimise meetodid on Kirjeldatud laboratoorsete t6dde all.

Geoloogiline ehitus

Maastikulise liigituse jargi jaab uuringuala Viru lavamaale, kus maapinda liigestab planeeritava silla
alal S6tke j6gi oma oru ja kitsa lammialaga, mis 18ikunud lubjakividesse.

Teepinna absoluut kdrgused Jaama ténavale planeeritud bussipeatuste alal olid uuringupunktide
suudmetel 31,8...32,7 meetrit. Sotke joe orus olid maapinna kdrgused puuraukude suudmetel
vahemikus 28.7...29,0 meetrit.

Uuringusiigavuses kuni 3,1 meetrit levivad pinnakatte pinnastest uuringualal lammisetted; vahese
orgaanilise aine sisaldusega savine liiv (kiht 4); pinnakatte pinnastest esineb Sotke joe orus kruusaga
molline peen- kuni keskliiva (kiht 5) ning moreenpinnased kruusaga savine liiv moreen (kiht 6) ja liivane
mollsavi vahetaitega lubjakivi rahk (kiht 7).

Geoloogilise 18ike lamamiks on Kesk-ordoviitsiumi Vao kihistu kesktugev lubjakivi (kiht 9), mille
ulemine osa on murenemistunnustega (kiht 8).

Maantee — Jaama tdnava mulle koosneb kruusane liivast (kiht 2), millel lasub 6huke kasvukiht (kiht 1).
Looduslikult on pindmiseks kihiks mullakiht (kiht 3) mis on séilinud ka Jaama tdnava mulde all.
Pinnasevesi

Pinnasevee (pinnavee) tase mdddeti peale puurimist. Vesi ilmus lavamaa osas, bussipeatuste alal
puuraugus 1, maapinnast 2,0 meetri slgavusel, abs kdrgusel 29,8 meetrit. vesi oli seotud
moreenpinnasega, kihiga 6. Sotke joe orus oli veetase maapinnast puuraukudes PA-3 ja PA-4 0,3...0,5
meetri sligavusel, abs korgusel 28,4...28,5 meetrit. Joe orus on veetase otseselt sdltuv veetasemest Sotke
joes. Uuringu ajal 16.06.2022, m6ddeti puurauk PA-3 juures joe vee tasemeks 28,39 meetrit. Lavamaa
osas toitub vesi sademetest ja on nende hulgast otseselt s6ltuv. Piirkonnas v@ib vesi téusta kuni 0,5
meetrit lavamaa osas ja olla joeorus kuni 1,0 meetrit kdrgemal uuringuaegsest tasemest.

Veepeegel jargib piirkonnas maapinna Gldist reljeefi.
2.2.3 Arheoloogilised uuringud

Teostati arheoloogiline kaugseire Arheoloogiakeskus OU poolt, kavandatava Sillamae—Vaivara
raudteejaama trassikoridoris ja selle l&hiimbruses. Uuring hélmas Sillamae—Viivikonna tee (13106)
I6iku T1, Sillam&e—Vaivara tee (13141) 16iku T2, Raudtee tdnavat (85101:001:0950) ja Vaivara jaama
tee (13143) 16iku T1. T66d sisaldasid mitmesuguste arhiivimaterjalide uuringuid, mille pdhjal koostati
tlevaade piirkonna vBimalikest arheoloogilistest objektidest. See oli | etapp kolmeosalises uuringus,
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millele jargneb edaspidi maastikuseire koos eeluuringutega. Viimase raames kontrollitakse
viljaselgitatud voimalikke arheoloogilisi objekte detektoriuuringutega ja proovisurfide kaevamistega.

Uuringus kasutati varasemate asustusjalgede véljaselgitamiseks mullakaarti, reljeefikaarti, aerofotosid,
ajaloolisi kaarte ning eriaegseid leiuteateid. Nende kombineeritud anallitsi péhjal tuvastati (iks v8imalik
arheoloogiline leiukoht. See koht jaab siiski véljapoole trassiala ega vaja seetGttu uuringuid.

Tee alale ja&b kivikalme Suurvare (reg-nr 9186) serv. 2022 aasta eeluuringute tulemuse pohjal
otsustades voib kergliiklustee ehitada Sillamée—Viivikonna tee serva.

2.3 Piirangud

K®oik tehnilised tingimused lugeda projekti lahutamatuks osaks. Tehnilised tingimised on kajastatud
lisades.

Maa-ameti kitsenduste kaarti kohaselt on projektalal jargmised piirangud:

v" Projektalale ulatuvad erinevate tehnovorkude kaitsevoondid;
Teede ja tdnavatega seotud piirangud,;

Planeeringutega seonduvad piirangud;

Ranna v6i kalda piirangud,;

A NERNERN

Piirangute alade ja andmete kohta vt tdpsemalt https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/app/kitsendused

2.3.1 Tehnovorkude kaitsevoondid

Projektalal paiknevad mitmed tehnovdrgud, mille paiknemine on tehtud kindlaks topo-geodeetiliste
mdddistustega. Tehnovdrkude paiknemine on toodud topo plaanil. Projekteerimisel on arvestatud
seadusest tulenevate tehnovdrkude kaitsevoonditega.

2.3.2 Planeeringutest tulenevad piirangud

Eskiisi staadiumis koguti kokku info piirnevaid kinnistuid puudutavate detailplaneeringute osas.
Otseselt kehtivad detailplaneeringud ei piira promenaadi kavandamist ja ei sea ka tiiendavaid kohustusi
midagi planeeringutega kavandatu mahust rajada. Arvestatud on Mooni tn 10 Kinnistule perspektiivse
juurdepaésutee rajamiseks vajaliku gabariidiga.

2.3.3 Raudtee kaitsevdoond

Eesti Raudtee AS (ER) on véljastatud tehnilised tingimused nr 13-8/469-1, millega on tapsustatud
tingimused projekteerimiseks sh ettepanek jalgteetrassi kulgemiseks raudteemaal. Tingimustega on
projekteerimisel arvestatud.

Projekteerimisel on mh arvestatud madrusega nr 71 ,Raudtee tehnokasutuseeskiri® (redaktsioon
12.12.2020) lisa 4 ,,Raudteeiilesdidu- ja tlilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend”.

ER tingimuste taitmiseks on koostatud taiendav plaanijoonis, kus on t66tud mh raudteemaa piir, raudtee
kaitsevoond ning kdikide rajatiste ja tehnovdrkude kaitsevoondid raudteemaa ulatuses.
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Seoses raudtee elektrifitseerimise perspektiiviga on arvestatud raudtee ja jalgtee vahele 7 meetrine vaba
gabariit, arvestades &armise raudtee teljest.

Arvestatud on ER trassi kulgemise ettepanekuga Lisas 1, mida on tdiendatud KOV soovil jalgtee
Uhendusteega (jaama hoonest ladne poolt) kavandatud bussipeatuse ja raudtee tlekéigu vahelisel suunal,
et lihendada teekasutajate teekonda ja soodustada uue tee kasutamist. Uhendustee l4bib ER kinnistut ja
Uhendustee vbimaldamiseks tuleb KOV’I sBlmida ER"ga vajalik servituudi kokkulepe. Kavandatud
bussipeatuse ja raudteepeatuse vahel on séilitatud véimalus liikuda ka médda olevat teed (jaama hoonest
ida poolt).

Arvestatud on ER poolt edastatud projektiga t66 nr 18-2021, AS Eesti Raudtee ,,Vaivara raudteejaama
paaritu kdriku rekonstrueerimine®. Projekt on planeeritud ellu viia I&hi aastatel.

Raudtee Ulekédigukohale suubuval jalgteele on kavandatud otseliikumist takistavad tGkked. Jalgteele on
kavandatud asfaltkate laiusega 2,5 m. Olevate tbkked tuleb asendada uutega, kuna need ei vasta
nduetele.

[
—_—

Joonis 1. Foto olevast liikluskorraldusest ja tokkest raudtee tlekaigul kevad 2022.a..

Tokked tuleb paigaldada projekteeritud asukohta, arvestades tehnoeeskirja lisa 4 toodud joonisega 4.
Tokke korgus 1,0 m.

Tokete pimedas paremini ndhtavaks muutmiseks tuleb need kogu ulatuses katta valgust peegeldava
puna-valge kirju helkurkleebisega (punase joone laius 15 cm ja valge 10 cm). Horisontaalseid torusid
peab olema 3 tk, millest alumine toru maapinnast mitte kdrgemal kui 300 mm.
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Joonis 2. Valjavdte Raudtee tehnoeeskirja lisa 4 joonis 4.
Jalgtee eraldamiseks raudteest, on kavandatud torupiirded jalgteele raudtee poolsele kiljele.

Stratum OU poolt on koostatud 2021.a t6 ,,Narva-Jdesuu, Sillamie ja Narva liikuvusuuring®, mille
tabel 14, mis toetub Statistikaameti andmetele, kohaselt Sillamée linn - Vaivara kiila suunal aasta
keskmine d0péevane liiklussagedus t66- ja dppekohtade vahel 19 inimest, Vaivara-Sotke ja Vaivara
kila vahel 14 inimest. Kokku on uuringu kohaselt kergliiklejate arv kavandataval jalgteel sh raudtee
tlekéigul ca 35 inimest 6Opaevas.

Liikluskorralduse lahendamisel on I&htutud méa&rusest nr 12 , Liiklusmérkide ja teemérgiste tdhendused
ning nduded fooridele* (redaktsioon 01.01.2021). Mdlemal pool raudtee ulekdiku on ette nédhtud
liiklusmirk nr 549 ,Ulekdigukoht”, nr 321 ,Jalgratta sdidu keeld* (asukoht mirgi 549 kohal),
hoiatustahvlid ,,Ettevaatust rong* suurusega 600*400mm (esimeste otseliikumist takistavate tOkete
kulge).

Raudteelilekdigukoha kasutajatele raudteelilekdigukohale suunamiseks, otseliikumist takistavatest
toketest kdrvalt méddumise ja raudteele selleks mitte ettendhtud kohtades minemise véltimiseks on ette
nahtud suunata teekasutajaid torupiirdega.

Lahendatud on jalgtee vertikaalplaneering ja valditud on rédbastee poole sademevee juhtimist.

Tagatud on raudtee hooldustehnika ja Paasteameti tehnika liigipads mdlemal pool raudteed, milleks on
torupiirdes kavandatud katkestused (4 m gabariit).

Jalgtee valgustuspostid on kavandatud torupiirde taha (siiski raudtee poole), et vBimaldada talvel sahata
lund raudteest kaugemale. Valgustuse kaabeldus on kavandatud jalgtee alla, et véhendada mdju
raudteemaa hdivatusele.

Jalgteele on kavandatud uus teevalgustus, toitega KOV teevalgustuse v@rgust. Raudteellekdigu
asukohas on kavandatud mdlemal pool 1 valgusti toitega ER vdrgust sdilitada. Olevad edaspidi
mittevajalikud valgustid on osaliselt kavandatud likvideerida ja utiliseerida. Raudteelilekdigu valgustid
tuleb Uhendada olemasoleva raudtee valgustuse vorguga. Vajadusel taotleda téiendavad tehnilised
tingimused koos eskiisjoonisega.
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Kavandatud kaabeluste, kaitsmiste ja teevalgustuse projektlahendus vt tdpsemalt ToO0 osast
Elektrivarustuse ja teevalgustus, koide-111.

Raudteemaa kinnistule planeeritud rajatiste ehitamiseks tuleb rajatiste tulevasel omanikul sdlmida
isikliku kasutusbiguse seadmise notariaalne leping. Projekti koosseisus koostatakse peale
ehitusprojektile kooskdlastuste saamist (peale rajatiste paiknemise kooskdlastamist) maakasutusdiguse
seadmise protsessi labiviimiseks (isikliku kasutusdiguse seadmiseks raudteemaale) vajalikud rajatiste
kasutusala plaanid.

2.3.4 Riigimaantee tee- ja teekaitsevoond

Transpordiamet on valjastanud 13.01.2021 nr 7.1-2/21/993-1 kirjaga nduded riigitee nr 13106 Sillamée
—Viivikonna km 0,0-1,75, riigitee 13141 Sillamae - Vaivara km 3,1-3,52 ja riigitee 13143 Vaivara jaama
tee km 0,0-0,46 kaitsevodndiga kattuvale maa-alale JJT ehituse pdhiprojekti koostamiseks.

JJT on kavandatud kohaliku teena ning ei kuulu riigitee koosseisu, mistdttu annab JJT ehituseks
ehitusloa kohaliku omavalitsuse uksus (KOV) ehitusseadustiku (edaspidi EhS) § 39 1g 1 ja 8§ 101 Ig 1
alusel. Ehitusloa saab anda peale Transpordiameti poolset projekti kooskdlastust ja vajadusel riigitee
aluse maa kasutusdiguse ja/vdi vodrandamise lepingute sdlmimist.

JJT ja selle kooseisu kuuluvad rajatised on vdimalusel projekteeritud valjapoole riigitee alust maad.
Riigiteega piirnevalt on kavandatud 2 bussipeatust.

Riigitee alusele maale rajatiste kavandamiseks koostatakse JJT ja rajatiste aluse maa isikliku
kasutusBiguse seadmise plaanijoonised. Peale projekti kooskdlastust esitab KOV taotluse
Transpordiameti teemaa osakonnale maantee@mnt.ee riigitee aluse maa kasutamiseks andmiseks voi
vOdrandamiseks.

2.3.5 Keskkonna- ja veekaitselised piirangud

Keskkonnaamet on véljastanud oma seisukoha projekteerimise tingimuste menetluse raames kirjaga
23.04.2021 kirja nr 7-9/21/7940-2. Véljavote kirjast:

Projekteeritav  JJT jadb osaliselt Sdtke joe (Keskkonnaregistri kood VEE1066500) kalda
ehituskeeluvoondisse. Sotke joe kalda ehituskeeluvddndi laius on LKS § 38 Ig 1 p 3 ja p 4 alusel 50 m.

Vastavalt LKS § 38 Ig 3 on ranna vdi kalda ehituskeeluvédndis uute hoonete ja rajatiste ehitamine
keelatud. LKS § 38 Ig 5 p 10 kohaselt ei laiene ehituskeeld kehtestatud detailplaneeringuga voi
kehtestatud tldplaneeringuga kavandatud avalikult kasutatavale teele.

Projektialal kehtivas Vaivara valla Uldplaneeringus on Sillamée —Vaivara jalgtee ette nahtud
riigimaantee 13106 Sillamde-Viivikonna ddrde. JJT kavandatakse riigimaantee 13106 laiendusena.
Ké&esolevaga kavandatakse JJT mh riigimaantee 13143 Vaivara jaama tee &érde, oleva tee laiendusena.
Kavandatud on oleva tee laiendamine, et viia tee parameetrid vastavusse normides tooduga ja tagada
liiklejate ohutus. Kergliiklejate ja s@idukite liiklussageduse kasvu tulemusel on vajalik liiklejad
Uksteisest flusiliselt eraldada.

Riigitee 13106 Sillaméae-Viivikonna laiendamine kavandatakse tldplaneeringu alusel ja riigitee 13143
Vaivara jaama tee laienduse kavandamisel kohaldatakse LKS § 38 Ig 4 p 5 ehituskeeluvddndi erandit,
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mille kohaselt ehituskeeld ei laiene olemasoleva ehitise esmakordsele juurdeehitisele juhul, kui
juurdeehitise maht on véiksem kui (iks kolmandik olemasoleva ehitise kubatuurist.

Riigitee 13143 laiendamine on esmakordne ja mahu madramiseks on tehtud alljargnev kontrollarvutus:

Olev tee Proj jalgtee Olev tee + proj jalgtee
Ldigu pikkus 465 | m | Pikkus 401 |m | Pikkus 465|m
Soidutee laius 9,0/ m |laius 3,0/m |laius 12,0/ m
SOidutee pindala 4185 | m2 | Pindala 1203/ m2 |Pindala 5388 | m2
Pindala suurenemine 28,7%

TEHNILINE INFRASTRUKTUUR

Riigitee - pohimaantee numbriga

Riigitee - tugimaantee numbriga

Riigitee - kdrvalmaantee numbriga

Perspektiivne tee

Véimalik uus tee olemaoleval trassil tahistusega

Voéimalik uus tee uuel trassil taihistusega

Voéimalik olemasoleva riigimaantee trassikoridori laiendus i
Voéimalik uue riigimaantee trassikoridor [ahtuvalt maakonna|
Valla tee

Ténav nimega

Kergliiklustee

Avalikuks kasutuseks méadratud tee

Eratee

Raudtee

Perspektiivne raudtee

Joonis 3. Vaivara valla tldplaneeringu valjavote.

JJT trass ei labi puurkaevude sanitaarkaitsealasid:
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Joonis 4. XGIS kitsendustekaardi valjavotted puurkaevude sanitaarkaitsealadega.

Sotke joe ehituskeeluvédndis on kavandatud olemasoleva teeldigu laiendamine ja rekonstrueerimine,
eraldades jalgtee sGiduteest eraldusribaga, tagades seelébi liiklusohutus.

2.3.1 Muinsuskaitselised piirangud

Vaadeldaval alal asuvad jargmised muinsuskaitse objektid:

v" Kivikalmet ,,Suurvare* reg-nr 9186 (puudutatud projektlahendusega seoses);
v" Kivikalme reg-nr 9185 (projektlahendus seda ei puuduta).

Malestiste kaitsevoond on 50 m.

Ehitustddde kaigus tuleb tagada kdigi mélestiste sdilimine. Kultusekivi sdilimine olemasolevas asukohas
tuleb tagada kogu t6dde ajal ja pérast seda.

Kogu projektalal tuleb pinnasetdddel arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku vdimalusega nii mélestisel, selle kaitsevoondis kui ka valjaspool malestise ja selle
kaitsevoondi ala. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (8 31 Ig 1, § 60) on leidja kohustatud t66d
katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

Kaevettodel tuleb arvestada ka vBimalike seisakutega, et arheoloogile oleks tagatud pinnases leiduva
arheoloogilise materjali tuvastamine ja dokumenteerimine. Todde teostaja peab enne todde algust
malestise alal taotlema Muinsuskaitseametist t60de tegemise loa (MuKS & 52 Ig 3;
https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/load - Todde tegemise loa taotluse vorm). Luba véljastatakse
pérast arheoloogiliste uuringute uuringukava heakskiitu ja uuringuteatise esitamist.
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2.3.2 Polugonomeetriapunktid

Projektala vahetus ldheduses paikneb 2 kohaliku geodeetilise vorgu punkti nr 6164 ja 232, mis on
ehitustegevusest mdjutatud. Punktide Umbertdstmisi ei ole kavandatud.
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Joonis 5. Poliigonomeetriapunktid projektala vahetus laheduses.

2.4 Maakasutus

Maa-amet on projekteerimise tingimuste menetluse raames vastanud Narva-Jdesuu Linnavalitsusele
oma kirjaga 16.04.2021 kirja nr 6-3/21/6577-2 jargmist (valjavote):

»Maa-amet on 16.02.2021 kirjaga nr 6-7/21/2936 teavitanud Narva-JGesuu Vallavalitsust, et 13106
Sillamée -Viivikonna tee T1, Raudtee tn 8a, 13143 Vaivara jaama tee T2 ja Vaivara jalgtee T1
maaliksuste osas alustatakse maa munitsipaalomandisse andmise menetlust ning nimetatud maaiiksused
ei ole vajalikud riigi lesannete taitmiseks. Lisaks teavitati, et 13143 Vaivara jaama tee T3 maaiiksuse
osas alustatakse maa riigi omandisse jatmise menetlust.

Projektile seisukoha andmiseks tuleb Maa-ametile koos projektiga esitada kohaliku omavalitsuse
valjastatud allkirjastatud Giend nimetatud reformimata maa-alade osas esitatud maa erastamise ja/voi
tagastamise taotluste olemasolu vdi nende puudumise kohta.

Projekti alas on jargmised katastrisse kantud maatiksused, mille osas on maareform I8pule viimata:

v Vaivara jalgtee T1 (tunnus 51401:001:0981);

13106 Sillamé&e -Viivikonna tee T1 (tunnus 51401:001:0623);
Raudtee tn 8a (tunnus 51401:001:0447);

13143 Vaivara jaama tee T2 (tunnus 51401:001:0634);

13143 Vaivara jaama tee T3 (tunnus 51401:001:1040);

13106 Sillamae-Viivikonna tee(tunnus51401:001:0641).

NSRRI NEN
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Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse osas:

Valminud projekt esitada Maa-ametile seisukoha andmiseks enne ehitusloa menetlust. Koos projektiga
edastada Maa-ametile teadmiseks Transpordiameti seisukoht maauksustele (13106 Sillamae Viivikonna
tee T1 (tunnus 51401:001:0623), 13143 Vaivara jaama tee T2 (tunnus 51401:001:0634), 13143 Vaivara
jaama tee T3 (tunnus 51401:001:1040), 13106 Sillamé&e-Viivikonna tee(tunnus51401:001:0641))
projekteeritud lahenduse osas.

Juhul kui projekteeritud lahendus hélmab maatksuseid, mille osas on maareform IGpule viimata,
taotleda ja lisada projekti materjalidele kohaliku omavalitsuse véljastatud allkirjastatud Giend nimetatud
reformimata maa-alade osas esitatud maa erastamise ja/v0i tagastamise taotluste olemasolu voi nende
puudumise kohta ning selgitused taotluste lahendamise kohta.

Projekteerija selgitused:

Koostatud on kaesolev ehitusprojekt pdhiprojekti staadiumis ja esitatud see asjakohastele ametitele
kooskdlastamiseks. Eelnevalt on kooskdlastatud eskiislahendus Transpordiametiga. Eelpool viidatud
reformimata maade v6Grandamise kiisimused ei puutu ehitusprojekti koostamisse ja need kiisimused
tuleb lahendada omavalitsusel riigi ametitega omavahel.
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3 PROJEKTLAHENDUS

Projektlahenduse koostamise aluseks on Tehniline kirjeldus, mille kohaselt on kavandatud uu jalg- ja
jalgrattatee (JJT). JJT projekt on koostatud vastavalt madrusele nr 2 Tee ehitusprojektile esitatavad
nduded (redaktsioon 23.11.2020).

Projektlahendusega kavandatud liiklusohutuse parandamise meetmed

v" On projekteeritud uus 2,5..3,0 m laiune JJT;

On projekteeritud uus raudteetllekéigukoht laiusega 2,5 m;
Bussipeatused on projekteeritud avatud tasku lahenduse jérgi;
On projekteeritud uus tanavavalgustus;

Ristmike ja mahasditude rekonstrueerimine;

Vaegliiklejate vajadustega arvestamine;

Liiklusmarkide, kattemarkeeringu ja tahispostide paigaldamine;
Tehnovorkude kaitsmine/Umbertdstmine.

NANENE NN

3.1 Uldandmed

Projektlahenduse andmed

Projektlahenduse p6hinaitajad Uhik/kirjeldus
Jalg- ja jalgrattatee tldpikkus ca 2,735 km
Jalg- ja jalgrattatee kate asfaltbetoon
Bussipeatuse ja parkla kate 35m

Jalg- ja jalgrattatee laius 3,0m

Jalg- ja jalgrattatee laius (PK 20+28 —23+15) [2,5m

PK 24+97 silla laiusgabariit 3,0m

Tabel 1. Projekteeritud tildandmed.

3.2 Plaanilahendus

Projekt on jagatud kaheks etapiks.

v" | etapp: 13106 Sillamae-Viivikonna kérvalmaantee kuni projekteeritava Vaivara raudteejaama
bussipeatuseni, PK0+00..23+20.

v" 1l etapp: Projekteeritava Vaivara raudteejaama bussipeatusest médda Vaivara Jaama teed kuni
13106 Sillamae-Viivikonna kérvalmaantee ristumiseni, PK 23+20..27+25.

Asendiplaani lahendus

PK 0+00 on projekteeritud JJT viia kokku Selektor Projekt OU projekteeritud teega (t66 nr. 15009) abs.
kdrgusel 28,68m.

PK 10+35 — 11+75 on KOV soovil kantud projekti joonisele perspektiivsed bussipeatuse asukohad.
Vasakpoolse bussipeatuse asukoha puhul on arvestatud selle ehitamiseks vajaliku ruumiga. Sidutee ja
jalgtee vahele on jdetud vajalik ruum perspektiivse platvormi ja paviljoni kavandamiseks. Bussipeatused
projekteeritakse ja ehitatakse vajaduse tekkides, eraldiseisvalt koostatava ehitusprojekti alusel.
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PK 15+50 on abs. korguseks planeeritud 30,20 m, et JJT ldheks kokku varem tehtud projektiga
Tuulekaru OU poolt (Riigitee nr T13106 Sillamée-Viivikonna km 1,6-2,5 I8igu ja Vaivara viadukti
pdhiprjekti koostamine). Sama projekti kokku viimine on ka JJT I6pus, kus on arvestatud kbrgusega
33,00 m.

PK 0+00...27+35 on projekteeritud uus JT laiusega 3m. V.a. PK 20+63 — 22+90 kus on raudteega
ristumise tdttu on JJT 18igus projekteeritud 2,5m. Kdik ristuvad mahas6idud on ette ndhtud korrastada.

PK 20+46 — PK 20+61 on olemasoleva raudteeliletuskohale projekteeritud uus raudteetletuskoht
laiusega 2,5 m. Antud kohas on JJT eraldatud raudteest piiretega. Samuti on raudteetlekaigukoha
kasutajatele raudteetilekaigukohale suunamiseks, otseliikumist takistavatest toketest kdrvalt méédumise
ja raudteele selleks mitte ettenahtud kohtades minemise valtimiseks ette nadhtud vérkaed paralleelselt
raudteega 40 m.

PK 20+73 olemasolev sild ule kraavi likvideerida.
PK 20+67 — 20+88 on kavandatud drenaaztoru jalgtee alla
PK 23+15 on kavandatud ulekéigukoht.

PK 23+22 on JJT vasakule projekteeritud sdiduautode parkla. Kokku on projekteeritud 4 parkimiskohta
laiusega 2,6 m ja pikkusega 5,0 m ja 1 parkimiskoht erivajadustega inimstele laiusega 3,6m ja pikkusega
5m. Parkimiskohtade taga j&ab 9,0 m vaba ruumi. Parkla ja JJT vahele on kavandatud betoonkivkattega
kdnnitee ala laiusega 4,0 m. JJT-st paremale poole on projekteeritud elupuuhekk.

PK 23+70 on projekteeritud uus bussipeatus. Bussipeatuse kdrvale on kavandatud paigaldada
varikatusega jalgrataste hoidja Vivid 1-sided, tootja Finbin vdi analoog.

24+97 on kavandatud uus jalgtee sild. Silla juures tagada olemasoleva sbidutee mulde ja ehitatava JJT
mulde vahel pikikalle joe poole, et vesi ei jaaks seisma.

PK 26+00 ja PK 27+13 on projekteeritud uued bussipeatused.
Aérekivid
PK 19+55 — PK 20+21 on JJT projekteeritud sdidutee serva. JJT eraldamiseks s@iduteest on

projekteeritud sdidutee darekivi (L*15*30 cm) kdrgusega 12 cm. PK 19+55 — 20+21 on kavandatud
betoonkivikate eraldamaks JJT-d sGidutee kurvist.

Uletuskohtadel on &éarekivi kdrgus sGidutee kattest projekteeritud vastavalt h=0 cm.
Bussipeatuste otsad on ette nahtud viia sujuvalt kokku sdiduteega. Uleminekul kasutada graniit aarekive.

Kohtades, kus on darekivi kérgust vahendatud, tuleb tekkinud kaldpinnad v8imalusel rajada selliselt, et
jalgtee pikikalle ei (letaks 6%. Otstes viia &arekivid O cm-ni. Tagada tuleb sujuv leminek kdrgest
aarekivist madala darekivini.

PK 23+54 on betoonkivikatte serva projekteeritud kdnnitee betoonnaarekivi (L*8*20 cm) kdrgusega 0
cm.
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3.3 Ristldike lahendus

JJT on projekteeritud laiusega 3,0 m, v.a PK 20+28 — PK 23+15, kus on JJT on projekteeritud laiusega
2,5 m. JJT on projekteeritud (hepoolsekaldega 2%.

3.4 Vertikaalplaneering
JJT projekteerimisel on lahtutud oleva maapinna kérgustest ja sademevee drajuhtimise vdimalustest.
Sademeeveed on planeeritud suunata korval olevale haljasalale.

Jalgteesilla pealesditude mullete ja sdidutee mulde vahel tuleb tagada pikikalle j6e suunas, et tagada
mdlemal pool Sdtke joge teede mullete vahelt sademevee pééas jdeni.

3.5 Ehituskaevik ja mullat6od

Muldkeha on tee ehituseks vajalik pinnase konstruktsioon koos selle juurde kuuluvate veeviimaritega.
Dreenkiht on aluse all asetsev filtreerivast materjalist vdi filtreerivast pinnasest kiht, mis juhib vee
katendist valja ja takistab vee kapillaartdusu.

Kasvupinnas tuleb eemaldada kogu paksuses ja vajadusel alusmaterjal asendada.

Dreenkihi Tm_130 filtratsioon min Kf>0,5 m/66p. Taitepinnas Tm_65 filtratsioon min Kf>0,2 m/66p
vBi kohalikust sobilikust pinnasest (Toovdtjal tuleb eelnevalt teostada materjalile laborkatsed ja
tdendada materjali dreenivus). Mulde pdikkalle 4 %.

Nouded muldkehas kasutatavale pinnasele jmt

Dreenkihid ehitada vastavalt Teetédde tehnilised Kkirjelduses toodule. Dreenkihi ehitustoodel
kasutatavate materjalide filtratsioonimoodulite maaramine on Kirjeldatud standardis EVS 901-20.

Mullete s.h dreenide ehitamisel tuleb ldhtuda jérgmistest juhendmaterjalidest ,,Muldkeha pinnaste
tihendamise ja tiheduse kontrolli juhised®, ,,Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja
remondi juhis“ ning ,, Tee ehitamise kvaliteedi nduded* maérusele. Juurde veetava taitepinnase nduded
on toodud materjalinduete tabelis.

Muldkeha ehitamine, téitepinnase laotamine ja tihendamine tuleb teostada kihtide kaupa vastavalt
"Muldkeha pinnaste tihendamise ja tiheduse kontrolli juhisele”, mis on kinnitatud Maanteeameti
peadirektori 29.12.2006 k&skkirjaga nr 264 2006-41.

3.6 Katend

Jargnevalt on toodud kasutatavate katenditliiipide kirjeldused.

JALGTEE JA JALGTEE TAASTAMINE

v Tihe asfaltbetoon AC 8 surf 70/100 5cm
v" Killustik, Tm_240 fr 4/63 20cm
v" Dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/66p min20cm
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v Olemasolev mulle/vajadusel kohalik tditepinnas vdi uus Tm_65 Kf>0,2
m/60p
BETOONKIVI
v" Betoonkivisillutis/braikivi* 6cm
v' Sangituskiht 3cm
v" Killustik, Tm_240 fr 4/63 20cm
v" (Vajadusel) dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/66p min20cm
v Olemasolev mulle/vajadusel kohalik tditepinnas vdi uus Tm_65 Kf>0,2
m/66p

*braikivid on kavandatud raudteeeiilekdigu ette. Reljeefsed plaadid on ette nahtud paigaldada kahes
reas. Plaadi méddud on 300*300 mm.

SOIDUTEE ASFALTBETOONKATE

v" Tihe asfaltbetoon AC 16 surf 70/100 4cm
v Poorne asfaltbetoon AC 20 base 70/100 7cm
v Killustik, Tm_240 fr.32/63 kiilutud fr.16/32 25cm

v" Olemasolev/vajadusel uus dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5m/66p  min20cm
v Olemasolev mulle/vajadusel juurdeveetav taitepinnas voi uus Tm_65, Kf>0,2 m/66p

MAHASOITUDE JA AUTOPARKLA ASFALTBETOONKATE

v" Tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100 6cm
v" Killustik, Tm_240 fr.32/63 kiilutud fr.16/32 20cm
v" Olemasolev/vajadusel uus dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/66p min20cm

v Olemasolev mulle/vajadusel juurdeveetav voi uus tditepinnas Tm_65, Kf>0,2 m/66p

KERGLIKLUSTEED (TUGEVDATUD)

Antud konstruktsiooni kasutatakse Veskioru kinnistu mahasdidul

v Tihe asfaltbetoon AC 8 surf 70/100 5cm
v" Killustik, Tm_240 fr 4/63 25cm
v" Dreenkiht, Tm_130 Kf>0,5 m/66p min25cm
v Olemasolev mulle/vajadusel kohalik tditepinnas vdi uus Tm_65 Kf>0,2
m/66p
FREESPURUKATE

Antud konstruktsiooni kasutatakse Veskioru Kinnistu mahasdidul

v" Freespurust kate + 2x pindamine 8cm
v" Kruusalus 20cm
v" Jamedast kergest saviliivast mulle ja aluspinnas v6i parem materjal

NB! Antud on katendi materjalide geomeetrilised kihipaksused tihendatud olekus ning ehitusel tuleb
arvestada materjalide tehnoloogilise varuga.

K@ik rikutud katted tuleb taastada olemasoleva kattega samaselt.
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Asfaltsegude taitematerjalide nduded ja asfaldist katendikihid rajada vastavalt " Asfaldist katendikihtide
chitamise juhisele, TA 2021 (AKEJ) ning EVS 901-1 ,Tee-ehitus, Osa 1, Asfaltsegude ja
pindamiskihtide tditematerjalid”, EVS 901-2 ,, Tee-ehitus, Osa 2, Bituumensideained*, EVS 901-3 ,, Tee-
ehitus, Osa 3, Asfaltsegud*

Killustikaluse materjalinduded vastavalt "Killustikust katendikihtide ehitamise juhendile, 2016-012"
(Kinnitatud Maanteeameti peadirektori kaskkirjaga 22.11.2016.a, nr 0215). Peenrad kindlustada
asfaltkihi paksuselt purustatud killustiku v&i kruusaga, opt. segu 0/31,5, pos 6, mille sdelkGver vastab
,» Tee ehitamise kvaliteedi nduded, RT 1 08.04.2016” Lisa 10 segu positsiooni number 6-le.

Nouded &arekividele, betoonplaatidele ja -kividele
Materjalid peavad vastama TEK ja alljargnevatele standardi nduetele:

v" betoonist darekivid ja vooluveerennid standardile EVS-EN 1340;
v betoonist sillutisekivid standardile EVS-EN 1338;

Materjalide kilmakindluse katse tulemus peab vastama TEK nduetele. Séngitusbetoon C16/20 peab
olema toodetud EVS-EN 206-1 nduetele.

3.7 Veeviimarid
3.7.1 Truubid ja kraavid

Projekteeritud on truubid sademevete juhtimiseks 1abi tee mulde kraavidesse. Truubi paigaldamine ja
paiste kindlustamine teostada vastavalt Transpordiameti tliipjoonisele, vt tlilipjoonised.

Truubipaise kindlustus Erosioonitokkematt. muld ja
i murukily terve kaeviku ulatuses
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Joonis 6. Transpordiameti tiiiipjoonis ,, Péhitee truubi tiitipjoonis “.
Truupide parameetrid on toodud asendiplaani joonistel.

Truupide ehitus peab sisaldama kdiki kaeve- ja tagasitaite toid, aluse ehitust, sisse- ja valjavoolude
kindlustamist ja nendeks t6ddeks vajalikke materjale. Truubiotsad kindlustada Transpordiameti
tupjoonisel toodud mahus. Projekteeritud truupide ja kraavide andmed on kajastatud joonistel ning
aruandes. Plasttruupide rdngasjaikusklass peab olema SN8.

Truupide paigaldamisel l&htuda Teet6dde tehnilisest kirjeldusest sh materjalide nduded ja t6ode
kirjeldused.
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Jalgtee ehituse mahus tuleb t6ov6tjal omal kulul puhastada piirnevad riigitee kraavid ja truubid, kui
sinna on sattunud ehitustddde kéigus materjale vms v6i on nende rajatiste seisukord t66de kaigus
halvenenud (traktori ratas nGlvale roopa teinud jms).

PK 4+76 — PK 5+24 on KLT ja sdidutee vahele projekteeritud umbkraav. Kraavi pdhja laius on 0,4m.
Kraavi pdhja korgus on 28.07. Kraavi nlvad on projekteeritud 1:2.

Lisaks on kavandatud oleva kraavi puhastamine raudteemaal ca 21 m ulatuses, et tagada projekteeritud
dreenaazitorule vajalik eelvool ja kalded.

3.8 Kaonstruktsioonid
3.8.1 Raudteetlekaik

Projekteerimisel on arvestatud médrus 71 ,,Raudteeiilesdidukoha ja -Ulekdigukoha ehitamise, korrashoiu
ja kasutamise juhend* ja Eesti Raudtee tehniliste tingimustega.

Oleva raudteeiilekaigukoha moodustavad 9”st monteeritavat raudbetoonplaati. Uhe betoonplaadi laius
2,0 m ja pikkus 1,5 m. Olev laius ei vasta nGuetele ja tagada tuleb laius gabariit 2,5 m. Samuti puuduvad
praegusel tlekéigukohal nduete kohased mérgistused ja raudteele otse liikumist takistavad tdkked.

Olemasolev raudtee, st rédpad, liiprid, ballast, lahendus jaab olemasolev ega tohi ehituse kaigus saada
mdojutatud.

Kavandatud on rekonstrueerida olev raudteeiilekéik. Raudteetilekdigukoht asub raudteel Tallinn-Tapa-
Narva 289,007 km. Raudteeiilekdigu plaanilahendus on toodud joonisel TR-5-01 ja ristldige joonisel
TR-5-02.

Ulekaigukoht on projekteeritud raudteega 90° nurga all. Ulekaigukoht on tihistatud nduete kohaselt.
Reguleerimata llekdigukoha ette tuleb paigaldada tbkked, mis takistavad jalakdijate ja jalgratturite
otsesuunalist liikumist raudteele. Ulekédik on Ghendatud jalgteede sujuvalt, min pikikalletega.
Ulekaigukohtadesse on ettenahtud valgustus.

Raudteelilekdigukohtade laiused on ettendhtud ehitada jalgteedega sama laiusega, mis vdimaldaks
kergliiklejatel ohutult liikuda. Ulekdigukoha katte laius peab vastama Euroopa Komisjoni otsuse
2008/164/EU punktis 4.1.2.3.1 kehtestatud ndudele ja jaama vahemikku 1,6..3,0 m (vt joonis 4)
Ulekaigukoha katte laius ei tohi olla kitsam kui jalgtee voi jalgrattatee, millest tulenevalt on valitud
laiuseks 2,5 m.

Raudteetilekaik tuleb varustada 2,5 m laiuste raudbetoonist katteplaatidega. Projektne raudteeiiletuskoha
kate on betoonist valmistatud monteeritavad katteplaadid, mis asuvad roobaste vahel ja mdlemal pool
raudteed kuni Uhe meetri kaugusel réopast. Katte vélispiir teekattel tuleb rajada ro6paga paralleelne.

Monteeritavad betoonplaadid moodustavad relsiga kontaktis renni, mille laius on 60 mm ja siigavus min
45 mm. *Renni laius ei tohi Uletada 75 mm. Monteeritavate katteplaatide lahendus ja tootejoonised
koostada Todprojektiga. Kuni daarmise rb plaadini on jalgtee katendiks kavandatud asfaltbetoon.

Raudteelilekdigukoha rb plaadid tuleb paigaldada rédpapeaga samale tasapinnale v&i kuni 15
millimeetrit kdrgemale, &areplaadid samale tasapinnale v&i kuni 5 mm roéopapeast madalamale.
Raudteeveeremi vabaks labipdasuks peab keskmise katteplaadi ja rédbaste vahele jadma renn laiusega
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70 £ 5 mm ja sligavus vahemalt 45 mm. Valimise plaadi ja r6dpa vahekaugus peab olema vahemikus
40-55 mm, plaadi kiljes peab olema tihend elastsest materjalist, et plaat ei oleks kontaktis ré6paga.

Rdobasteedel 6, 3 on rédbas 60E1 Vossloh Kinnitusega, rotbasteel nr 2 on rédbas 60E1 Pandroli
kinnitusega ning rddbasteel nr 1 on ré6bas R50 KB kinnitusega.

Liikluskorraldusvahendid

Raudteele tuleb paigaldada projekteeritud tlekédigukohast 200-500 meetri kaugusele rongide liikumise
suunas paremale poole teed alalised hoiatavad signaalmérgid ,,Vile andmise koht™.

Liiklusmirk ,,Ulekiik* paigaldada 3,1-4,5 m kaugusele raudtee teljest.

Projektlahenduses on arvestatud, et liiklusmérgid peavad olema jalg- ja kergliiklejale n&dhtavad ning ei
tohi olla varjatud taimestiku, ehitise, reklaamtahvli v6i muu esemega. Tagada tuleb, et
liikluskorraldusvahendid ja nende paigaldus vastaks standarditele EVS 613, EVS 614 ja EVS 615.

Tokked

Ulekaigukohale on ettenahtud paigaldada tdkked, mis takistavad jalgratturitel ja jalakaijatel otsesuunas
raudteele liikumist. Tokked tuleb paigaldada selliselt, et tokke otsa ja kdnnitee serva vahele jaaks
vahemalt 1,0 m vaba ruumi liiklemiseks. Tokete omavaheline kaugus peab jddma vahemikku 1,5-2,0 m
ja tokke kaugus raudtee teljest 3,1-4,5 m.

Tdkked valmistada painutatud kuumtsinkkattega terastorudest D50 mm, seina paksus 3 mm.

Tokete tluplahendus on toodud joonisel P21018 PP TL-7-04 v0Ol Loiked. Tdkete tootejoonised
ehitamiseks koostada To6projekti mahus.

Tooprojekti  koostamisel ldhtuda ,,Raudtee tehnokasutuseeskirja“ lisa 4 ,Raudteeiilesdidu- ja
tlekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend* nouetest.

Vaade otseliikumist takistavatest toketest on toodud viidatud juhise p 12.4 ja 13.3. Arvestada, et nende
pimedas paremini nahtavaks muutmiseks tuleb neile paigaldada kogu ulatuses valgust peegeldavast
punase-valge kilest roht- ja pusthelkurkleebised, seejuures punase joone laius 15 cm ja valge 10 cm.
Horisontaalsed torud kolmes reas, millest alumine toru maapinnast mitte kGrgemal kui 300 mm.

Raudteelilekdigukoha ette tuleb paigaldada tdkked (vt viidatud juhise joonis 4), mis takistab liiklejal
otsesuunas raudteele liikumist. Tokked tuleb paigaldada selliselt, et tdkke otsa ja kdnnitee serva vahele
jaab vahemalt 1,0 m vaba ruumi liiklemiseks. Tokete omavaheline kaugus peab jadma vahemikku 1,5—
2,0 m ja tokke kaugus raudtee teljest 3,1-4,5 m. Tokete paigaldamine ei ole kohustuslik, kui raudtee
uletamiseks mdeldud sdidutee ja raudteetlekdigukohale suubuva jalakéijatele voi jalgratturitele
mdeldud tee voi teeosa vahel puudub liiklejaid eraldav t6kke-, haljas- v6i muu riba.

Raudteetilekdigukoht tuleb t&histada viidatud juhendi joonisel 4 esitatud nduete kohaselt. Reguleerimata
raudteetilekaigukoha ette tuleb joonisel 4 esitatud nduete kohaselt paigaldada tokked.
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Raudteeiilekdigukoht

Miinimumnduded uue raudteelilekigukoha tahistamiseks

Tokke kdrgus jalgratta- ja jalgtee pinnast 1 m.

200-500 m

IE
Y

HD 3,104,5m

1,5-20m

min 1,0 m

Joonis 7. Valjavdte juhise joonisest 4.

Raudteelletuskoha ajutine sulgemine (vajadusel)

Raudteeliletuskoha ajutine ehitusaegne sulgemine t6dvatja poolt on lubatud iksnes raudteetletuskoha
hooldus- v6i remonttoéddeks. Ajutine sulgemine toimub raudteeinfrastruktuuri omaniku ndusolekul ning
tuleb eelnevalt kooskdlastada tee omaniku, Politsei- ja Piirivalveameti ning kohaliku omavalitsusega.
Ulesdidukoha iihe teepoole ajutisel sulgemisel tuleb teeliikluse korraldamiseks kasutada liikluse
reguleerijat.

3.8.2 Jalgteesild

Projekteeritud on uus jalgteesild tle S6tke oja. Jalgtee gabariit sillal on tagatud 3,0 m. Silla tehniline
lahendus vt tdpsemalt kdide-111.

3.9 Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid
3.9.1 Liikluskorralduse lahendus
Maantee kiiruspiirang on 90 km/h, enne Vaivara keskuse piiri on luhikesel 16igul piirkiiruseks 70 km/h,

mis tiheasustusala piirkonnas on alandatud 50 km/h. Vastavalt piirkiirusele on tagatud eraldusriba
laiused sBidu- ja jalgtee vahel.
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Kiirusreziim teeldigul on 50-90 km/h:

PK 0+00 — 1+03 on riigitee kiiruspiirang 70 km/h.
PK 1+03 — 16+64 on riigitee kiiruspiirang 90km/h.
Sealt edasi on kiiruspiirang mujal 50 km/h.

Liikluskorralduse lahendus on kajastatud asendiplaani joonisetel.
3.9.2 Liiklusmérgid

Jalgtee liiklusmérgid

Jalgteele on projekteeritud liiklusmérgid vastavalt standardile EVS 613 ”Liiklusmérgid ja nende
kasutamine” ja Transpordiameti peadirektori 09.04.2018 ké&skkirjaga nr 1-2/18/098 kinnitatud
»Riigiteede liikluskorralduse juhis*.

Liiklusmargid on projekteeritud 0- ja I-suurusgrupis. Liiklusmérgi postidena kasutada tsingitud poste.
Voimalusel paigaldada liiklusmérgid valgustuspostide kilge. Tapsustada tédjoonistega.

Liiklusmarkide ja viitade valmistamisel ning paigaldamisel tuleb arvestada lisaks tuulekoormusele ka
sahkamisel tekkiva lumekoormusega sahkamiskiirusel tile 50 km/h. Vajadusel tuleb kasutada pikemaid
maérgiposte, et tagada markidele vajalik kdrgus (ndhtavus).

Raudteetlekaigu liiklusméargid

Raudteelilekdigukohale on kavandatud liiklusmargid ,,ilekdik”. Raudteele tuleb paigaldada
raudteetlekaigukohast 200..500 m kaugusele rongide liikumise suunas paremale poole teed alalised
hoiatavad signaalmérgid ,,Vile andmise koht* (ehituse t06votjal kontrollida ja vajadusel paigaldada).
Liiklusmarkide puudumisel paigaldada raudteele mérgid.

Liiklusmargid, mis ei ole projektiga ette nahtud demonteerida ega Umber t8sta tuleb kindlasti sailitada.

Liiklusmargid paigaldada vastavalt liikluskorraldusele naidatud asendiplaani joonistel.
3.9.3 Liikluskorraldusvahendid

Teekattemargistus

Soiduteele ja JJT on uus teekattemdrgitus. Teekate margistatakse vastavalt standardile EVS 614
“Teemaérgised ja nende kasutamine” ja Transpordiameti peadirektori 09.04.2018 késkkirjaga nr 1-
2/18/098 kinnitatud ,,Riigiteede liikluskorralduse juhis®. SBidutee katteméargistus teha pritsplastikuga.
JJT kattemérgistus teha vérviga.

Kattemarkeering teostada vastavalt liikluskorraldusele néidatud asendiplaani joonistel.
Tahispostid

Liiklusohutuse tagamiseks on ette nahtud paigaldada mahasditude serva téhispostid vastavalt “Nouded
tee ddre tdhistamiseks tahispostidega”.

Tahispostid peavad vastama standardile EVS-EN 12899-3. Postide mddtmed ja tehnilised omadused
peavad vastama normdokumentidele.
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Piirded
PK 20+72 — PK 22+80 (paralleelselt raudteega JJT 18puni) on JJT serva kavandatud torupiirded.

PK 20+42, PK 20+64 on enne raudteellekdigukohta projekteeritud tdkked, mis takistavad liiklejal
otsesuunas raudteele liikumist.

Piirete tllipjoonised on toodud lisades.

3.10 Tehnovorgud
3.10.1 Olemasolevate tehnovdorkude paiknemine

Olevate rajatiste paiknemine ja valdajad on vélja selgitatud geodeetiliste uuringute mahus. Maa-alal
paiknevad nii 8huliinid, maakaablid kui kaablikanalisatsioonid.

Tagada tuleb kdigi kommunikatsioonide toimimine ehitustodde ajal. To6tamine kommunikatsioonide
kaitsevoondis on lubatud ainult kommunikatsiooni volitatud esindaja kirjaliku tegutsemisloa alusel.
Enne t6dde alustamist kutsuda kohale volitatud esindajad, et tapsustada kommunikatsioonide asukoht
ja sligavus. Liinirajatise kaitsevoondis on liinirajatiste omaniku loata keelatud igasugune tegevus, mis
vOib ohustada liinirajatist.

Ehitus- ja kaevetdid olemasolevate kommunikatsioonide laheduses tuleb teostada &drmise
ettevaatlikkusega. Vastutus I6hutud kommunikatsioonide osas lasub ehituse peatéovotjal.

Kaitsetsoonis tuleb kdik kaevetood teostada kasitsi.

Lisaks tuleb tehnovorkude ehitamisel jélgida tehniliste tingimustes ning kooskd8lastuste koondtabelis
toodud ndudeid.

Kasitletaval projektalal paiknevad mitmed tehnorajatised:

v' Eesti Raudtee side- ja elektrivarustus;

Telia Eesti OU sidevarustus;

VKG Elektrivérgud OU elektrivarustus;

Narva-Joesuu Kommunaal AS UVK torustik ja tdnavavalgustus;
Sillaméae Veevark AS Sillamée linna UVK torustik;

Elering AS gaasitorustik.

ASENENENEN

Projektiga on ette ndhtud vajadusel olemasolevate tehnovGrkude kaitsmine ja/v6i Umbertdstmine.
Ldigule on projekteeritud uus teevalgustus. Tapsemalt vt kdide-111.

NB! Olemasolevad kaevud, kaped, siibrid jne vajadusel tdsta/langetada uuele (projekteeritud) maapinna
kdrgusmargini.

3.10.2Raudtee side- ja elektrivarustus

Projekteerimisel on arvestatud Eesti Raudtee tehniliste tingimustega nr 13-8/469-1 ja Eesti Raudtee AS
poolt koostatud té6ga ,,Vaivara raudteejaama paaritu koriku rekonstrueerimine®, t66 nr 18-2021 ning
Kagu geodeesia ouU teostusmoodistusega, t66 nr 11T035, ,I tee roGpapea teostusmoddistus®.
Projekteerimiseks teostati Geodeesia24 OU poolt topo-geodeetilised uuringud, to6 nr 5833-21.
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Raudteega paralleelse jalgtee 18igu kdrvale on kavandatud 2*100 mm sidekanalisatsiooni 18ik, mis [6peb
kaevudega, perspektiivsete kaablite paigaldamise v6imaldamiseks. Sidekanalisatsioon koosneb 2-
avalisest PVC Opto 100x3mm kanalisatsioonist ja betoonist sidekaevudest, topelt luugiga lukustatava
malmkaanega D400, d630.

Toode teostamisel sideehitise kaitsevoondis lahtuda EVS ptk.8 ja ptk.9 esitatud nduetest, MTM
maéaarusest nr.25 (25.06.2015) "Ehitise kaitsevoondi ulatus, kaitsevoondis tegutsemise kord ja
kaitsevoondi tahistusele esitatavad nduded", kohaldatavatest standarditest ning sideehitise omaniku
juhenditest ja nduetest. Sideehitise kaitsevoondis on sideehitise omaniku loata keelatud igasugune
tegevus, mis vBib ohustada sideehitist.

ER rajatiste kaitsevoondis toétamine on lubatud peale td6loa saamist ja olevate rajatiste valjamarkimist
platsil. Olevate elektripaigaldiste vigastamise ohu valtimiseks ehitusobjektil voi selle I&hiimbruses
ehitustegevusest tingituna, tuleb votta kasutusele vBimalikud elektripaigaldiste kaitsmise meetmed ning
lahendused. Kui véljaméarkimisel selgub, et olevad kaablid paiknevad kriitilisel stigavusel (kaitsvat
pinnast on rajatise peal min 40cm), siis tuleb kaitsta rajatis kaitsevoondi ulatuses kaitseplaatidega voi
vBimalusel véltida UlesGitu. Kaevikute tegemisel tuleb kaitsevdondis teostada kaevetdod kasitsi.
Rajatiste ristumisel ja paljandumisel kaevikus, tuleb vajadusel need kas kaitsta vOi toestada.

3.10.3Raudtee drenaazsiisteem

Projekteerimisel on arvestatud Eesti Raudtee tehniliste tingimustega nr 13-8/469-1 ja Eesti Raudtee AS
poolt koostatud tédga ,,Vaivara raudteejaama paaritu koriku rekonstrueerimine®, t66 nr 18-2021 ning
Kagu geodeesia OU teostusmdddistusega, t66 nr 11T035, ,,I tee rodpapea teostusmdddistus®, mis mh
tapsustas oleva dreenisiisteemi kdrgused (vanas stisteemis). Projekteerimiseks teostati Geodeesia24 OU
poolt topo-geodeetilised uuringud, t66 nr 5833-21.

Jalgtee mahutamiseks on kavandatud oleva drenaazikraavi osaline likvideerimine ja asendamine
dreenitoruga. Selleks tuleb olevat d200 mm drenaazitoru pikendada kuni séilitatava kraavi ristl6ikeni ja
paigaldada jalgtee alla taiendav drenaazitorud d200 mm I8ik. Oleva dreenitoru otsa on projekteeritud
drenaazikontrollkaev EKO315, malmkaanega. Kui valjakaevel olevat toruotsa vigastatakse, tuleb see
asendada uuega ja tagada Uhendus kaevuga. Kaevust edasi tuleb paigaldada dreenitoru kuni kraavini,
vastavalt plaanilahendusele. Dreenitori ja kaev tuleb paigaldada killustikalusele, fr 16-32 mm.
Dreenitoru tuleb Umbritseda killustikust fr 16-32 mm padjaga, geostekstiilis profiil 2, et tagada
pinnasvee valjajuhtimine.

Plaanijoonisele on kantud oleva drenaazikaevu ja toru kdrgusandmed vastavalt teostusmdddistusele ja
kuna méddistus oli teostatud vanas kdrgussiisteemis, siis abs numbritele on liidetud juurde 23 cm. Oleva
dreenitoru otsa kbrgus on abs 30,61, projekteeritud dreenitoru algus abs 30,60 ja I16pp 30,58.

Dreenitoru tegelik korgus tuleb ehituse t6ovotjal kaevetoddel tdiendava geodeetilise
kontrollm@ddistusega tdpsustada. Dreenitorustiku valjaehitamiseks tuleb koostada detailsem td6joonis
ja vajadusel tapsustada ka kbrgusi, et tagada pinnasvee juhtimine eesvoolu kraavi.

Olevat kraavi tuleb ca 21 m puhastada, plaanijoonisel ndidatud ulatuses, et tagada vetejuhtimine
eelvoolu suunas ilma takistusteta.
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3.10.4Sidevarustus

Projekteerimiseks on valjastatud Telia Eesti AS poolt tehnilised tingimused nr 35999516.
Projekteeritavas alas asuvad mitmed Telia rajatised:

v" Vaskmaakaabel;
v Valgustusmaakaabel;
v Sidebhukaabel.

Projektiga on ette ndhtud kdik meetmed olemasolevate liinirajatiste kaitseks tagamaks nende sailivus
ehitustéode kaigus. Tagatud trasside paiknemisel vastavus EVS843:2003 nbuetega. Teede alla jadvad
kaablid on vajadusel ette ndhtud kaitsta poolitatavate kaablikaitsetorudega.

Liinirajatise kaitsevdondis on liinirajatise omaniku loata keelatud igasugune tegevus, mis vdib ohustada
liinirajatist. Telia Eesti sideliinirajatistega ihendamine on lubatud teostada Telia Eesti poolt valjastatud
tegutsemisloa alusel. Peale liinirajatiste vélja ehitamist esitada teostusjoonis ja taitedokumentatsioon
Telia Eesti AS-le elektroonselt aadressile www.geopank.elion.ee (V-...kood véljastataks ehitajale).
Tehniline lahendus (ehitusprojekt, planeering) esitada enne ehitusloa/-teatise menetlust Ehitisregistris
Teliale kooskdlastamiseks Ehitajate portaali (https://www.telia.ee/partnerile/ehitajale-arendajale/)
kaudu.

Ehituse todvotjal tuleb ehitamise kdigus tapsustada rajatise siigavusi projekteeritud kdrguste suhtes ja
vajadusel teha tapsustusi tooprojektis. Toovotjal tuleb ehitamiseks koostada todprojekt ja kooskdlastada
see tehnovdrguvaldajaga enne t6odega alustamist.

3.10.5Elektrivarustus

Projekteerimiseks on viljastanud VKG Elektrivorgud OU tehnilised tingimused nr VEV.01/-03/4-1.

Projekteeritavatele maa-alale jdadvad mitmed tarbijate elektriliinid. Ristimisel maakaabelliinidele on ette
nahtud tdiendavad kaitsemeetmed kommunikatsioonidele sh ristumisel 0,4 kV maakaabliga on
kavandatud ristumiskohta A-klassi kaitsetoru + reservtoru.

Gaasitorustiku kaitsevoondi piirile PK 9+38 paigaldada elektrikaabli ristumisekohale marketulbad.

Koik elektripaigaldiste kaitsevoondis tehtavad t06d tuleb eelnevalt elektripaigaldise omanikuga
kooskdlastada téoprojektiga.

Ehituse to6votjal tuleb ehitamise kdigus tapsustada rajatise stigavusi projekteeritud kdrguste suhtes ja
vajadusel teha tapsustusi todprojektis. Toovotjal tuleb ehitamiseks koostada todprojekt ja kooskdlastada
see tehnovdrguvaldajaga enne t60dega alustamist.

Tapsemalt vaata Kdide VI.
3.10.6Videovalve

Ké&esoleva projektlahendusega on ette ndhtud videovalve rattaparklale. Ette on ndhtud 360 kraadi
vaatenurgaga videokaamera, mis tuleb varustada mobiilse sidega ja mille saaks siduda kohaliku Politsei
ameti vdrguga. Kéesolevas projektis on toodud videokaamera asukoht ja kirjeldatud t66 pdhimdte.
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Ehituse toovotjal tuleb koostada videokaamera paigaldamiseks valitud toote ja tootja pdhiselt tooprojekt
sh tugev- ja ndrkvoolu osad.

Hankija tapsustab tehnilisi ndudeid videoststeemile, mis kaesoleva to6 koostamisel puudusid, vajadusel
ehitushankes.

Valgustuse elektriprojektiga koide 1V on projekteeritud videovalveni elektrikaabel eeldatavast
liittumispunktist. Kaamera varustamiseks elektritoitega tuleb taotleda hankijal liitumistingimused. Toite
kuni projekteeritud liitumispunktini projekteerib ja ehitab vdrguvaldaja liitumislepingu alusel,
liitumistasu eest.

Elektritodde mahus on ette nahtud paigaldada toitekaabel liitumispunktist kuni mastini sh masti sisse,
videokaamera varustamiseks toitega. Kaamera tuleb paigaldada min 6 m kdrgusele. Kaamera néhtavus
peab olema kuni min 200 m.

Videovalve teostatakse ndrkvoolutdddena. Paigaldatakse vajalikud kaamerad, kinnitused, tehakse
kaablitodd jmt vajalik. Projektlanendus naeb ette 1 pddrdkaamera paigaldamise.

Projekteerija poolne ettepanek tehnilistele nduetele:

Videokaamera: HikVision DS-2DF84361X-AEL (Smart Tracking), 4MP (1/1.97), 36x optiline zoom +
POE + 200m IR LED + vandaalikindel IK10 + IP66 Focus: 5.7-205.2mm, IR-LED valgustus kuni 200
meetrit, Smart-IR valgustus, H.265+ MJPEG MPEG4, IP66 (vélitingimused).

Salvestusserver: Server video Xeon E5 16GB RAM, 2SSDx240Gh, 4SATA Hotswap, Rack, 19"
rackitav, Windows 10 pro 64bit.

Teeprojektiga ette ndhtud tehniline lahendus kirjeldab Gldiseid pdhimdtteid. Hankijal tuleb tellida
Piirivalve- ja Politseiametist valveststeemi projekteerimiseks tingimused, millest tulenevalt voib olla
vajalik tooprojektis teha tehnilisi tapsustusi sh otsustada eraldi serveri vajaduse osas (ilmselt saab
Uihendada Politsei serverisse).

Toovotjal tuleb arvestada todprojekti koostamisega.
3.10.7Gaasitorustik

Projekteerimiseks on valjastatud vdrguvaldaja poolt tehnilised tingimused nr 12-9/2022/1.

Projektalal paikneb Elering AS-le kuuluv J6hvi-Narva D-kategooria maagaasi Ulekandetorustik, mille
nominaalne 18bim66t on DN500 mm ja projekteeritud t66réhk 37 barg (siin ja edaspidi Kui
Gaasitorustik). Gaasitorustiku kaitsevoondi ulatus on 5 m toru teljest mélemale poole (MTM maéérus nr
73, vastu voetud 25.06.2015, § 13).

Projekteerimisel on lahtutud asjakohastest normidest sh standard EVS 884:2017 Maagaasitorustik.
Projekteerimise pohinduded lle 16 baarise té6réhuga torustikele.

Jalgtee ja muud rajatised (kaablid jms) on v@imalusel kavandatud véljapoole gaasitorustiku
kaitsevoondit, v.a ristumised. Olev torustik paikneb Umbritseva maapinna suhtes kdrgemal ja torustik
on kaetud maapinnal nahtava pinnasvalliga.

Jalgtee ja rajatiste ristumine oleva torustikuga on kavandatud véimalikult risti, mitte teravama kui 60
kraadi nurga all. Ristumistel on kavandatud jalgtee mullet tdsta ja kaitsta olevat torustikku
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raudbetoonplaadiga, et hajutada jalgtee koormusi (suurim koormus on ehituse ajal ja hiljem
hoolduss6iduk).

Muid rajatisi ja perspektiivseid rajatisi ei ole gaasitorustiku kaitsevoondisse paralleelselt kavandatud.

Ristuvad proj elektikaablid tuleb paigaldada kinnisel meetodil, gaasitrassist stigavamalt. Paigaldamiseks
koostada todjoonised. Elektrikaabel paigaldada vastavalt EVS 884:2017 tabel 3 toodud nduetele.
Elektrikaabli minimaalne vertikaalne kaugus gaasitorustikust on 0,5 m. Kui elektrikaabel paikneb
dielektrilises hiilsis vdib vahemaad vahendada 0,25 m.

Juhul, kui paigaldus teostakse kinnisel meetodil, tuleb Gaasitorustiku kaitseks rakendatavad
ohutusmeetmed eraldi Eleringi esindajaga kooskdlastada.

Ehituse t6dvotjal tuleb ehitamise kdigus tapsustada rajatise stigavusi projekteeritud kdrguste suhtes ja
vajadusel teha tapsustusi todprojektis. Todvatjal tuleb ehitamiseks koostada tooprojekt ja kooskBlastada
see tehnovdrguvaldajaga enne t60dega alustamist.

Elering AS-i tuleb teavitada min 3 pédeva enne t6dde algust ja Eleringi esindaja ettenditamise jargi
tahistakse Gaasitorustik looduses.

Kui t60de kéigus vigastaks Gaasitorustiku voi selle isolatsiooni, kuuluvad kdik sellega tekitatud kahjud
toode tellija kanda. Remonditddd kahju likvideerimiseks teostakse Elering AS raamlepingu partneri
poolt Avariitdddena. Kdesoleval hetkel on Eleringi raamlepingu partner Connecto Eesti AS ja tédde
labiviimise hinnad on fikseeritud Elering AS ja Connecto Eesti AS vahelises raamhankes ning nende
hindadega on enne todde labiviimist vimalik todde teostajal ja tellijal tutvuda.

Gaasitorustiku kaitsevoondis on keelatud rasketehnikaga ilma Elering AS kirjaliku kooskdlastuseta
liikuda.

Elektrikaabli omanik peab vdimaldama tulevikus Elering AS-il kooskdlastatud kaevetdid.

Koik kulud projekti realiseerimiseks vajatavate to0de labiviimiseks Gaasitorustikul ja selle kaitseks,
kuuluvad t6dde tellija kanda.

Koik t66d Gaasitorustiku kaitsevoondis toimuvad Elering AS véljastatud kirjaliku tédloa alusel.
Tdo6luba peab olema tddmaal igal ajal kattesaadav (v6ib olla elektroonilises vahendis).

Tdode teostamine Gaasitorustiku kaitsevoondis ristumise alas tuleb dokumenteerida. Lé&biviidud t66de
kohta esitakse dokumendid hiljemalt 2 kuud peale t66de |8petamist. Mh tuleb esitada teostusjoonis
*.dwg formaadis.

K®oik tegevused, mis ei ole projektiga kirjeldatud, kooskdlastatakse eraldi.

Kdik paringud, taotlused, kooskd@lastused  ja  teavitused saadetakse e-kirjaga
vho.kooskolastused@elering.ee ja Elering AS Johvi hoolduspiirkonna gaasitorustike hoolduse
korraldaja Sven Kéiss +372 5302 6477, Sven.Kaiss@elering.ee.

3.10.1Tanavavalgustus
Projektlahendusega on kavandatud jalgteele ja raudteellekdigule uus teevalgustus. Olev

raudteeullekdigu valgustus on kavandatud sdilitada. Olev teevalgustus (olev jalgtee raudteemaal) on
kavandatud likvideerida ja olevad valgustid tuleb to6vatjal anda tle Eesti Raudteele.
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Jalgtee valgustuse toide on kavandatud olevast KOV teevalgustuse vdrgust ja raudteelilekéigu
valgustuse toide on tagatud olevast Eesti Raudtee elektrivfrgust.

Jalgtee valgustus on kavandatud uus. Raudteelilekdigul on kavandatud olevad valgustid séilitada.
Uleliigsed olevad valgustid on kavandatud likvideerida.

Tapsemalt vt valgustuse projektlahendust kdide-VI.
3.10.2Vee- ja kanalisatsioonitorustik

Projektalal paiknevad olevad VK torustikud, mis kuuluvad Narva_Jdesuu Kommunaal AS’le.

Eeldatud on, et olevad torustikud paiknevad nduete kohasel stigavusel. Projektlahendusega kavandatud
vdljakaeve on ca 45 cm, mille juures on torustike peal min pinnasest kaitsekiht tagatud. Jalgtee mulle
on kavandatud kdrgemale olevast maapinnast ehk pinnasest kaitsekihi paksus torustiku kohal suureneb.
Seega torustike kaitsmiseks vajadus puudub.

Kavandatudteed jalgtee ristub olevate rajatistega, mis paiknevad piisavalt siigaval ja kaitsmine ei ole
vajalik. Umbertdstmisi ei ole samuti kavandatud.

Ehituse toovatjal tuleb ehitamise kéigus tpsustada rajatise sligavusi projekteeritud kdrguste suhtes ja
vajadusel teha tapsustusi todprojektis. Todvatjal tuleb ehitamiseks koostada tooprojekt ja kooskBlastada
see tehnovdrguvaldajaga enne t6odega alustamist.

3.11 Keskkonnakaitse
3.11.1 Keskkonnakaitse meetmed

Vastavalt EELIS andmebaasile ja Maa-ameti kaardiserveri informatsioonile ei ole planeeritaval alal
teadaolevalt looduskaitse aluseid objekte. Samuti puudub alal rohevérgustik, planeeringuala ei paikne
Natura 2000 v6rgustiku alal.

Kavandatavate tegevustega ei kaasne negatiivseid kbrvalmdjusid sh vee, pinnase v8i Shusaastatus,
jaatmeteke, mara, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja Iohn.

3.11.2 Jaatmed

Jaatmete kaitlemisel juhinduda Jaadtmeseadusest ja vallas kehtivas jaatmehoolduseeskirjast.

Ehitustegevusest tekkinud jaatmed tuleb anda Ule jadtmekaitlusjaama.

3.11.3 Maastikukujundus ja murukatte rajamine
Projekteeritud ristl6ike vabaruumi gabariidis tuleb puud likvideerida v8i puude vdrasid piirata
jargmiselt:

v" Sbiduteel sdiduraja servast min 2,0 m kaugusele ja 4,5 m kdrguselt;
v JJT-l asfaltkatendi servast min 1,0 m kaugusele ja 3,0 m kdrguselt;
v Teevalgustist 3,0 m raadiuses.
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Uksikpuude likvideerimist ja puuvdrade piiramist ning likvideerimist v3ib teostada vaid vastavat
padevust omav arborist, kellel tuleb enne t66ga alustamist koos Tellija esindajaga likvideeritavad puud
ja vorad valja méarkida ning kirjalikult t66 ulatus kirjeldada.

Raadatavate alade osas arboristi kaasamise kohustus puudub.

Haljasalad, mis on ehitustegevusest puudutatud, tuleb taastada murukattega. Haljastatavad alad ja mulde
ndlvad katta 10 cm kasvupinnasega ja murukilviga 20 g/m2. Kasvumullaks kasutada kohapeal valja
kaevatud s6elutud mulda. Kasvumuld ei tohi sisaldada suuri kive, killustiku ega taimedele kahjulikke
jaatmeid. Kasvumulla kiht tuleb tihendada selliselt, et ei tekiks vajumisi ja lohkusid. Ei tohi kasutada
kilmunud pinnast. Olemasoleva ja taastatava haljasala piir Uhtlustada ja tasandada niidukdlblikuks.

3.11.4 Haljastuslahendus

PK 23+54 JJT ja parkla eraldamiseks kinnistutelt on ette ndhtud istutada uut haljastust.

e[
23+66
N o Thuja Heki kdrgus
Igihaljad poosad Occidentalis 1,8m
(hekk pikkusega | ‘Brabant’
ca 23m)

Nouded istikutele

Taimed peavad olema terved, tugevad, mitme harulised ja nende juurestik hasti arenenud. Istikutepartiid
peavad olema uhtlase kvaliteediga. Taimedel ei tohi esineda kahjureid, haiguseid ning mehhaanilisi
vigastusi. Koik istikud peavad olema liigi-, sordi- ja vormiehtsad. Istikute kérgus, laius ja vorsekasv
peavad olema liigi-, sordi- ja vormitulpilised. Kasutada tuleb ainult Eesti péritolu istutusmaterjali.

Istiku kdrgus ca 120-140cm. Vaba-kujulisele heki jaoks istuta 1 taim/jm.

Koik istikud peavad olema elujéulised, gruppides istutatavad pdosaistikud peavad olema
uhevanuselised.

Nouded istutamisele

Istutusaugud tehakse vastavalt kasutatavate istikute mullapalli/juurepalli suurusele, viimase suurusest
vahemalt 1/3 v6rra suuremad. Kasvualus peab olema istutatavale taimele sobiv. P68saste istutusaladele
tuleb arvestada 60 cm paksune kasvumulla Kiht.

Istutusaugud tdidetakse viljaka mullaga. Istutusmulla hulka véetisi ei segata. Taime juurekael peab
istutamisel maapinnaga tasa jidma. Peale pd0saste istutamist laotatakse istutusaladele mults, soovitavalt
okaspuu koorepuru mults (kihi paksus 7 cm).

Istutustood teha soovitavalt aprillis-mais vOi septembris-oktoobris. Istutamisel I6igata &ra kuivanud ning
vigastatud oksad ja juured. Peale istutamist tuleb rikkalikult kasta. Edaspidi tuleb kasta kord nédalas,
pduase suve korral tuleb kastmist teostada tihedamalt. Regulaarne kastmine peab toimuma vahemalt
kahe aasta jooksul.

Too6 koostaja: E. Rebane, I.Laansalu Leht 32|37
08.2022.a



To66 nimetus: Sillamée-Vaivara raudteejaama jalg- ja jalgrattatee projekteerimine
T66 number: P21018 )
Selektor Projekt OU POHIPROJEKT, TEEPROJEKT

Toovotjal tuleb koostada vajadusel maastikukujunduse tdé6joonised, et tdpsustada istikute rajamise
detaile tulenevalt toote spetsiifikast.

Ehitusjérgselt tuleb hooldada puid ja istikuid vastavalt haljastuse rajaja koostatud hoolduskavale, mis
arvestab taimede eripdradega. Istutatud haljastuse hooldamine on oluline kriitilise kohanemisaja jooksul
(min 2 aastat).
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4 TOODE TEOSTAMINE

4.1 Uldosa

Ehitustodvotjal tuleb koostada lisaks toOprojektile ehitustddde organiseerimise kava enne téddega
alustamist ning kooskodlastada ehitustehnoloogilised p&himotted tellija ja inseneriga. Ehitistoode
organiseerimise kava ei ole ehitusprojekti osa.

Ehitust66votjal tuleb tutvuda pdhiprojektile antud kooskdlastuste ja seal toodud tingimustega. Taotleda
tuleb koik vajalikud tédload piirangualadel ja projektalal todtamiseks vastavalt Aktsiaseltsi Eesti
Raudtee juhatuse otsusele nr 622/10.2 ,,AS Eesti Raudtee raudteemaal t66de teostamiseks ja todloa
taotlemise ja véljastamise kord*®.

Ehitustdode organiseerimise kavas antakse juhised ehitusobjekti maa-ala ohutuks, majanduslikult
efektiivseks ja sadstlikuks kasutamiseks ning ehitustoodete ning seadmete ohutuks ja efektiivseks
montaaziks ldhtuvalt tegelikest voimalustest ja piirangutest ehitustédde I&biviimisel.

Ehitustdode organiseerimise kava koostamise ldhtealuseks on koostatud ehitusprojekt, tootejoonised,
todohutuse alased nduded, kasutatavate ehitusmasinate ja seadmete tehnilised andmed ja paiknemisest
tulenevad eritingimused ning ehitustddde kavandatav ajaline kestus ja ehitusplatsi logistika.

Ehitustdode organiseerimise kavas kirjeldatakse to6ohutust, liikluskorraldust, parkimist, ladustamist,
hligieeni, toitlustamist, suitsetamist, horisontaal- ja vertikaaltransporti, turvalisust, ajutisi piirdeid,
tellinguid, pinnase kuhjamist, tuleohutust, heakorda ja jaatmekaitlust, hidrantide asukohti ja muud
sellist.

Ehitustdode organiseerimise kavas antakse vastavalt vajadusele juhised ehitustoodete ja seadmete
monteerimiseks nende ehitusplatsile jdudmisest kuni 18pliku ehitises fikseerimiseni. Tellija ndudmisel
esitatakse ehitustéode organiseerimise kavas montaaziskeemid, valukorrad ja raketise projekt, kraanade
paiknemine ja tGsted, ajutine toestus, ehitusaegne ndlvade toestamine, ajutised tehnosiisteemid ja
tehnov@rgud, tehnoloogilised votted, juhised ehitustédde ohutuks teostamiseks ning kava koostaja
hinnangul muud vajalikud juhised ehitustddde labiviimiseks.

Ehitustoovotjal tuleb arvestada kdigi ehitusorganiseerimise kavaga seotud t66de ja kuludega, mis
kuuluvad lahutamatult projektlahenduse valja ehitamise juurde ja mida ei saa télgendada taiendavate
to0dena.

Uldised nduded ehitustddde teostamiseks

Ehitustdod tuleb 1abi viia vastavalt kehtivatele juhenditele, seadustele jne, millest olulisemad on
jargmised:

v" Ehitusseadustik, vastu voetud 11.02.15.a.

v Teetddde tehniline kirjeldus, Maanteeamet 18.02.19.a.
https://www.mnt.ee/et/ametist/juhendid/teetoode-tehnilised-kirjeldused:;
v Maanteeameti juhendid ehitust6dde teostamiseks ja vastuvotmiseks

(https://www.mnt.ee/et/ametist/juhendid-1);
v Juhinduda kdigist kehtivatest juhenditest, va kui projektis ei ole viidatud teisiti.
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Toovdtja on kohustatud teostama ehitustodde geodeetilist kontrolli ning esitama teostusjoonised
Insenerile heakskiitmiseks.

Toovotja peab kaetud t6od esitama Insenerile kontrolliks ning koostama vastava (levaatuse
dokumentatsiooni. Inseneri poolt vajalikuks peetud kontroll ja katsetamine tehakse T6dvGtja kulul, kes
hangib ka vajalikud seadmed ja personali. Praakmaterjalidest vOi ebakvaliteetselt teostatud t66 peab
Toovdtja Inseneri ndudmisel parandama v6i Umber tegema oma kulul.

Projektis antud konstruktsioonide ja materjalide mahud on indikatiivsed ja ei vabasta TOOvotjat
kohustusest pakkumise ajal hinnapakkumise kujundamisel mahtusid ise Ule kontrollida, arvestades
sealjuures ka ehitusvaru ja ehitustehnoloogia valikust tulenevate taiendavate kuludega.

Ehitusprotsessi 16pp-produktiks peab olema kvaliteetne ja terviklik rajatis.

Kasutatavad materjalid peavad vastama kd&ikidele seonduvatele normidele, eeskirjadele ja
instruktsioonidele ning téitma projekteerija poolt esitatud ndudeid.

Kui ehituse ajal selgub, et projektis on vastuolusid v6i puudusi, siis ei tohi nende jargi ehitada vaid tuleb
konsulteerida projekteerijaga.

4.2 Ettevalmistustdod

Ehitustehnoloogia valib To6v6tja oma parimate teadmiste ja vBimaluste alusel. Toovotjal tuleb koiki
toid teostada vastavalt kehtivatele seadustele, maarustele, standarditele ja muudele nduetele.

Toovotjal on kohustus tagada, et ehitustodde labiviimine on labimdeldud ja teostatud selliselt, et oleks
tagatud keskkonna- ja ttotajate ning piirkonna elanike ohutus ning efektiivne ja labim&eldud
tooprotsess. Valmima peab defektide ja puuduste vaba rajatis.

4.2.1 Ettevalmistus- ja kaevetood

Toovotja ei tohi alustada kaevamis- ja ehitustdid enne kui on vélja méargitud tee- ja rajatise telgede
(vajadusel ka kommunikatsioonide ja kaitsetsoonide asukohad) ning vastavate pdikldigete vajalikud
korgused. Toovotja peab kontrollima kaevamise kaigus stvendist eemaldatava taaskasutatava ja
stvendisse jadva materjali kvaliteeti ja vastavust muldkeha vGi rajatise projektis esitatud materjalide
kvaliteedinduetel.

Pollukivid

Koik kaevetdddel véljakaevatud suured Kivid (al 10 cm), mis asuvad tee vaba ruumi sees, tuleb vaba
ruumi piiridest valja tdsta, jalgteest kaugemale teemaapiirile vdi kaevata maasse.

Toovotja voib ka kivid teisaldada omal kulul.
4.2.2 Tagasitéide

Slvendi tagasitaitmine on rajatise ehitamisega kaasnev ja vajalik t00. Tagasitdite materjal ei tohi olla
kdrge savisisaldusega materjal, savimaterjal ega tohi sisaldada suuremaid kui 2/3 labim6dduga osi
paigaldatava kihi paksusest, kilmunud kamakaid, puitu v6i muud huumuserikast materjali kui projektis
ei ole toodud teistsuguseid kvaliteedindudeid tagasitaite materjalidele.
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Antud todga peab TOo6vOtja hankima tagasitdite materjali, mis vastab projektis vdi tookirjeldustes
kehtestatud tagasitaite materjali kvaliteedi nduetele.

4.2.3 Koostoo

Enne mullatdddega alustamist peab Toovotja kindlaks tegema maa-aluste kommunikatsioonide
olemasolu ja asetuse ehitusplatsil, kooskBlastama t60d trasside valdajatega ja tditma nende ndudeid.
TooOvotja vastutab taiel madral kdikide kommunikatsioonide kindlakstegemise ja korrashoiu eest oma
toopiirkonnas.

Mullatéodel ja pinnase transportimisel peab toovotja kasutama ainult selliseid masinaid ja
téoémeetodeid, mis sobivad antud pinnase kéaitlemiseks. Ehitust6dde tegemise kestel vastutab t6dvGtja
sobiva pinnase esialgsete omaduste séilitamise eest ja tagab, et pinnase paigaldamisel ning tihendamisel
jaaksid need vastavaks tingimustele, mis on méaratud lepinguga.

4.2.4 Moodistusvorgu punktid

Mdned geodeetilised punktid paiknevad projekteeritud JJT lahialal. Kdik olemasolevad punktid on ette
nahtud séilitada.

Projektalal voi I&hialal paiknevad punktid:

v Kohalik geodeetiline vork (punkti nr 6164)
Kohalik geodeetiline vork (punkti nr 232)
Kohalik geodeetiline vark (punkti nr 313)
Kohalik geodeetiline vork (punkti nr SL05)
Kohalik geodeetiline vark (punkti nr 1132)

AN NEANEAN

Margi kaitsevoond on 3 meetrit margi tsentrist.

4.3 Ehitusaegne liikluskorraldus
4.3.1 Ajutised imbers6idud

Toovotjal tuleb ehitustddde teostamiseks koostada ehitusaegse liikluskorralduse kava ja koosk6lastada
see tee omanikuga.
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5 HOOLDUSJUHEND

Nduded tee ja tee osade ehituses kasutatavate toodete ja materjalide hooldusele erinevatel aastaaegadel

JJT talihoolduse kaigus ei tohi lund kuhjata hange rajatisele vi jalgtee kindlustamata peenrale (vdib
pohjustada kindlustamata peenarde kahjutusi sulavee ajal ning takistab teekattelt tuleva vee suundumist
ule peenra, mille tulemusel jaab vesi peenra ja katte alale seisma pdhjustades peenra materjali liigset
margumist, mille tagajérjel vaheneb peenra kandevdime olulisel mééral).

Lumevallide likkamisel teedelt peab jalgima, et ltikatav lumi ja tehnika ei vigastaks rajatist vi késipuid.
Lume kuhjamine nende Gimber ei ole lubatud. Tulenevalt tee ristldikest, tuleb valida lumelikkamise voi
lumedraveo tehnoloogia. Ristldikes, kus jalgtee piirneb sGiduteega, eraldatuna aarekiviga, saab lund
vallitada vaid véljapoole, kui teemaal on selleks ruumi min 2 m. Kui ruumi on vdhem, tuleb vastavalt
vajadusele teostada lumedaravedu.

Kevadel peale lumesulamist puhastada teekate (s.h sinna puistatud graniitkillustikust) ning survepesuga
puhastada teekate tolmust ja mustusest.

Katte- ja betoonkonstruktsioonid tuleb hoida puhtana porist ja liiklust takistavatest esemetest.

Talvel tuleb rajatised puhastada lumest ja jaast tagamaks inimeste ja kergliiklus sdiduvahendite
normaalne liikuvus.

Toode teostamise kéigus lahtutakse vastavate tOGoperatsioonide juures kehtestatud ohutustehnika
juhistest vastavale t06le ja ametkondade juhenditest, kelle vastutusalas to6tatakse.

Olevat ja rajatavat haljastust tuleb hooldada regulaarselt. Rajamise jargsel perioodil tuleb regulaarselt
kasta paigaldatud taimi, et tagada nende ellujd&mine min 2 aasta jooksul. Taimestikku tuleb jooksvalt
inspekteerida, tuvastada kahjustused ja need likvideerida. Vajadusel tuleb taimed asendada.

Ulevaatused

Rajatiste ja haljastuse seisukorra jalgimiseks, ohutuse tagamiseks ja ekspluatatsiooni kdigus tekkivate
defektide digeaegseks avastamiseks tuleb teostada perioodiliselt Ulevaatust.

Ulevaatuste teostamisel juhinduda majandus- ja taristuministri poolt 14. juuli 2015. a maarusega nr 92
Kinnitatud Tee seisundinduetest.

Pidev jalgimine toimub igapaevase teede kontrollimise kéigus. Kui jalgimise kaigus ei leita erilisi
defekte, siis ei ole vaja koostada ulevaatuse akti. Tosisemate kahjustuste leidmisel tuleb koheselt
informeerida ekspluatatsiooni eest vastutavat isikut voi ametkonda.

Pidev jalgimine toimub visuaalselt ja selle kéigus potratakse tdhelepanu jargmistele kohtadele:

katte puhtus ja vBimalikud kahjustused;
kandekonstruktsioonide korrasolek;
sadevee drajuhtimissiisteemi korrasolek;
mulde ndlvade kahjustused:;

taimestiku vigastused ja ohutuse hindamine.

ANANENENEN
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