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Jogeva valla bussipeatuste ootekodade ja sissesdidutaskute pdOhiprojekti on koostanud Hepta
Group Energy (edaspidi konsultant) Jogeva Vallavalitsuse tellimusel (edaspidi Tellija).

K&esoleva pohiprojektiga on projekteeritud 10 bussipeatust: kuus Jogeva linnas ja neli Jogeva
vallas.

Projektiga hdlmatud kinnistud:
e Aia tanav L3 (kinnistu nr 24901:001:0008)
e Piiri ténav L1 (kinnistu nr 24901:004:0044)
e Kesk tanav L4 (kinnistu nr 24801:001:0379)
e Kesk tédnav L1 (kinnistu nr 24901:001:0034)
e Jaama tanav L2 (kinnistu nr 24901:008:0020)
e Jaama tdnav 3a//)J0geva raudteejaam (kinnistu nr 24701:001:1563)
e 14143 Ouna-Mutso tee (kinnistu nr 24802:005:0058)
e Kaare (kinnistu nr 24701:001:0558)
e Mbdisavahe tee 9 (kinnistu nr 24701:001:1019)
e 14206 Nava-Luua-Palamuse tee (kinnistu nr 57802:002:1800)
e Luua bussipeatus (kinnistu nr 57802:003:0279)
e 14137 Jogeva-Palamuse-Saare tee (kinnistu nr 57802:003:1780)
e Veski (kinnistu nr 24701:001:1328)

1.1. L3hteandmed

Projekti koostamisel on aluseks voetud jargmised dokumendid:
e Tellija Idhtelilesanne (projekteerimise tehnilised tingimused)

e Transpordiameti nduded nr 7.1-2/25/12806-2

Projekti koostamisel on kasutatud andmeid jargmistest ehitusuuringutest:
e Geodeetiline alusplaan: Elker RMT OU, t66 nr GA598 (07.2025)
e Ehitusgeoloogilised uuringud: REIB OU, t66 nr GE-1303 (08.2011)*

Markus*: kuna antud t66 raames ei ole geotehnilist uuringut tellitud, kasutati arhiivi materjale.

1.2. Normdokumendid

e Tee ehitusprojektile esitatavad nduded (Majandus- ja taristuministri 09.01.2020. maérus
nr2)

e Tee ehitamise kvaliteedi nduded (Majandus- ja taristuministri 03.08.2015 m&érus nr 101)
e Ehitusseadustik (RT I, 05.03.2015, 1);

e NOuded ehitusprojektile (Majandus- ja taristuministri 17.07.2015. m&érus nr 97)
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e Tee projekteerimise normid (Kliimaministri 17.11.2023 maé&rus nr 71)

e Teede projekteerimise juhend (Transpordiamet 2024)

e Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis (Transpordiamet TA 2021)

o Elastsete teekatendite projekteerimise juhend (Transpordiamet 2023)

e Killustikust katendikihtide ehitamise juhend (Transpordiamet 2022)

¢ Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis (Transpordiamet 2016)
e EVS 843:2016 Linnatanavad

e EVS 613:2023 Liiklusmaéargid ja nende kasutamine

e EVS-EN 12899-1: 2007 ,Vertikaalsed liikluskorraldusvahendid. Osa 1. Liiklusmargid"
e EVS 614:2022 Teemargised ja nende kasutamine

e EVS 901-1:2020 Tee-ehitus Osa 1: Asfaltsegude taitematerjalid

e EVS 901-2:2016 Tee-ehitus Osa 2: Bituumensideained

e EVS 901-3:2021 Tee-ehitus Osa 3: Asfaltsegud

e EVS-EN 1340 Betoonist darekivid. Nouded ja kaitsemeetodid.

e EVS-EN 1341:2012 Looduskivist sillutuskivid vélissillutiseks. Nduded ja katsemeetodid

e Ehitustdddel ja tee-ehituses kasutatava sidumata ja hidrauliliselt seotud taitematerjalid
EVS-EN 13242:2006+A1:2008;

e EVS-EN 13285:2010 Sidumata segud. Spetsifikatsioonid
e Teetddde tehniliste kirjelduste sisteem:
o https://www.mnt.ee/et/ametist/juhendid/teetoode-tehnilised-kirjeldused
Projekti koostamisel on lahtutud asjakohaste digusaktide kehtivast redaktsioonist.

Kommunikatsioonivaldajate ndudmised kajastuvad tehnilistes tingimustes. Ehitustdodde teostami-
sel tuleb arvestada kooskdlastuste koondnimekirjas margitud tingimustega.
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OLEMASOLEV OLUKORD

Jogeva linna projekteeritavatest peatustest on uued peatused Piiri tdnaval, Jaama tanaval ja mo-
lemad peatused Kesk téanaval. Aia tanaval olevad Pae ja Aia peatused on olemasolevad, kus vahe-
tatakse valja ootekoda. Jogevast véljas olevatest peatustest on uus peatus Seemne tédnaval, Ule-
jaanud on olemasolevad.

Vastavalt Ehitusseadustikule on maantee kaitsevddndi laius mdlemal pool &&rmise sdiduraja vali-
misest servast kuni 30 meetrit.

Luua peatus asub kinnismalestise kaitsevééndis (Luua mdisa park ja alleed ning Luua mdisa pea-
hoone).

Hepta 5/ 17



JOGEVA VALLA BUSSIPEATUSTE OOTEKODADE JA SISSESOIDUTASKUTE PROJEKTEERIMINE
Teed, tehnovérgud

Projekti nr. 25187 Projekti koostaja: Hepta Group Energy OU
Staadium: PGhiprojekt x:ts_t“ta" spetsia-  pauno Riitel
Versioon: v01 Koostaja: Rauno Ruttel
Dokument: 25187_PP_TL-3-01_Seletuskiri Kuupdev: 20.10.2025

3.1. Plaanilahendus, liikluskorraldus ja vertikaalplaneering

Projektlahenduse koostamisel on Idhtutud olemasolevast olukorrast ja Tellija ning Transpordiameti
tingimustest. Kokku on projekteeritud 10 peatust. Transpordiameti maadele projekteeritud pea-
tuste (Luua, Kudina, Seemne tn) ootekojad on projekteeritud 3,1m kaugusele tee servast (3,1m
on ootekoja betoonaluse kaugus platvormi servast, mis tédhendab, et katus jaab vdahemalt 3,0m
kaugusele). Sama loogika on rakendatud ka Saduktila peatuses, mis ei paikne kull Transpordiameti
maal, kuid selle all asuvad vorgud soodustavad antud lahenduse kordamist ka seal peatuses. Oote-
kodadena on valitud Jogevas varem kasutatud Tellija saadetud tooted (vt joonis 24101008_PP_TL-
7-01_v01_bussiootepaviljon).

Sadukiila peatus

Sadukdlla peatus on vastavalt Tellija soovile projekteeritud olemasoleva peatuse asukohta Kaare ja
Mdisavahe tee 9 kinnistute piiril. Peatus on projekteeritud tee aarde, eraldatud sdidutee aarekiviga.
Ooteplatvorm on 10m pika ja 1,5 - 2.95m laia asfaltkattega ja selle servast 3,1m kaugusele on
projekteeritud 6,5m pikkune ootekoda. A&rekivi allalaskmine toimub kahe kivi (2m) ulatuses, kuid
Mdisavahe tee 19 kinnistu poolses otsas 1,5m ulatuses, et téddega mitte minna selle kinnistu peale.
Aarekivi rajamisel taastada olemasolev asfalttee. Olemasolev liiklusmark ja post asendada uuega.
Ooteala kalded on projekteeritud Mdisavahe tee 9 kinnistu poole, sest kogu ooteala asub sellel
kinnistul.

Luua peatus

Luua peatus projekteeriti kdrvalmaantee 14206 Nava-Luua-Palamuse tee km 5,024 (paremal pool)
olemasoleva peatuse kohale. Peatus on projekteeritud maantee darde, eraldatud sdidutee aareki-
viga. Ooteplatvorm on 10,5m pika ja 1,5 - 2,95m laia asfaltkattega. 6,5m pikkune ootekoda on
projekteeritud platvormi servast 3,1m kaugusele. Olemasolev ootekoda ja betoonvundament likvi-
deerida ja asendada murukattega. Aarekivi allalaskmine toimub kahe kivi (2m) ulatuses. Olema-
solev liiklusmark ja post asendada uuega.

Ooteala kalded on projekteeritud soidutee poole.

Kudina peatus

Kudina peatus projekteeriti kdrvalmaantee 14137 J6geva-Palamuse-Saare tee km 20,833 (vasakul
pool) olemasoleva peatuse kohale. Peatus on projekteeritud maantee darde, eraldatud sdidutee
aarekiviga. Ooteplatvorm on 10m pika ja 1,5 - 2,95m laia asfaltkattega ja selle darde on projek-
teeritud 4m pikkune ootekoda, mis paikneb platvormi servast 3,1m kaugusel. Olemasolev pink ja
bussipeatuse mark asendada uue margi ja ootekojas paikneva pingiga.

Ooteala kalded on projekteeritud sdidutee poole. Adrekivi allalaskmine toimub kahe kivi (2m) ula-
tuses.
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Seemne tn peatus

Seemne tn peatus projekteeriti kdrvalmaantee 14143 Ouna-Mutso tee km 3,463 &arde (paremal
pool). Projekteeritakse peatuse mark koos pingiga (Kiili Betooni pink 7.17, seljatoega, puitosa toon
Vahvero 5053).

Pingialuse kalded on Transpordiameti tingimuste jargselt projekteeritud haljasala poole.

Pae peatus (Aia tn)

Pae peatus projekteeriti Jogeva linna Aia tanavale olemasoleva peatuse kohale. Projekteeriti 10m
pikk asfaldist ooteala Aia tn ja sellega paralleelselt paikneva kergliiklustee vahele. Ooteala laius on
keskmiselt 3,7m. Projekteeriti ka 6,5m lai ootekoda koos pingi ja prugikastiga. Olemasolev oote-
koda likvideerida, peatuse mark sailitada.

Ooteala projekteeritud kalded on olemasoleva kergliiklustee poole, kust vesi voolab edasi piki kerg-
liiklustee serva Pae ja Aia tanava ristmikule. Ooteala ja kergliiklustee vahelt likvideeritakse olema-
solev aarekivi. Adrekivi likvideerimise tagajérjel kahjustada saava olemasoleva kdnnitee asfaltkate
taastada taislaiuses.

Aia peatus (Aia tn)

Aia peatus projekteeriti Jogeva linna Aia tdnavale olemasoleva peatuse kohale. Projekteeriti 10m
pikk ja 3,6m lai asfaldist ooteala Aia tn ja sellega paralleelselt paikneva kergliiklustee vahelisele
haljasalale. Ooteala ja olemasoleva kergliiklustee vahele projekteeriti 2m lai ja 6,25m pikk asfalt-
kattega tee. Projekteeriti ka 6,5m lai ootekoda koos pingi ja prligikastiga. Olemasolev ootekoda
likvideerida, peatuse mark sailitada. Ooteala Uhendustee ja kergliiklustee vahelt likvideeritakse
olemasolev darekivi. Adrekivi likvideerimise tagajérjel kahjustada saava olemasoleva kdnnitee as-
faltkate taastada taislaiuses.

Projekteeritud asfaltkatete kalded on Aia téanava poole.

Piiri peatus (Piiri tn)

Piiri peatus projekteeriti J6geva linna Piiri tanavale Piiri tn 4 kinnistu ette. Projekteeriti 3,0m lai
bussitasku olemasoleva haljasala kohale. Bussitasku algab Piiri tn 2 kinnistu juurdepaasualalt, sest
muidu ei mahuks taskut sinna projekteerida. Lisaks mdjutab tasku asukohta sajuveekanalisatsiooni
kaev, mille eest peab aarekiviga labi minema, et ei peaks sadeveetorustikku rekonstrueerima.
Projekteeriti ka 6,5m lai ootekoda koos pingi ja prigikastiga. Ootekoda paikneb teisel pool olema-
solevat JJT. Ootekoja asukoht on valitud selliselt, et selle paigaldamiseks piisaks vaid okste karpi-
misest ja puid endid ei peaks likvideerima. Kui selgub, et okste karpimisest ei piisa ja on siiski vaja
puu eemaldada, nihutada ootekoda selle puu poole. Ootekoda projekteeriti veidi olemasoleva JJT
sisse, et mitte minna erakinnistule.

Tasku alasse jaav valgustimast imber tOsta, liiklusmark likvideerida.

Terminali peatus (Kesk tn)
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Terminali peatus projekteeriti Jogeva linna Kesk tédnavale Terminali tankla juurdepaasu lahedale.
Projekteeriti 26m pikk asfaldist ooteala, mis ihendatakse olemasoleva tankla juurdepaasu aareki-
viga. Bussidele projekteeriti olemasoleva laia kruuspeenra kohale asfaldist tasku, mis uue markee-
ringu jargi tuleb 3,0m lai. Peatuse aarde on projekteeritud olemasoleva markeeringu asemele mar-
keering 923d.

Kesk peatus (Kesk tn)

Kesk peatus projekteeriti Jogeva linna Kesk tdnavale. Projekteeriti vaid bussipeatuse mark olema-
soleva kergliiklustee serva. Buss hakkab peatuma tanava &ares.

Margi ndutud kaugus Elektrilevi kaablitest on min 0,6m, seega tuli mark projekteerida kdnniteele.
Kdnnitee asfaltkate taastada taislaiuses.

Jaama peatus (Jaama tn)

Jaama peatus projekteeriti Jdgeva linna Jaama ténavale. Projekteeriti 6,5m lai ootekoda koos pingi,
prugikasti ja lilklusmargiga (peatuse mark konsooliga, et tagada margi serva ndutud maksimaalne
2,0m kaugus sdidutee servast). Ootekoja ees taastada kdnnitee asfaltkate taislaiuses.

3.2. Vertikaalplaneering ja sajuvee juhtimine
Vertikaalplaneeringu koostamisel on arvestatud olemasolevate teede ja teega liituvate alade kor-
gusega.

Teede kalded on valitud sellised, mis minimaalsete vaartuste korral tagavad sajuvee aravoolu kat-
telt arvestades ehitusel lubatavaid tolerantse ja ka maksimaalsete vaartuste korral tagavad kasu-
tusmugavuse ja ohutuse.

3.3. Katend

3.3.1. Katendi projekteerimise ldahteandmed

Teekatendite konstrueerimisel on lahtutud projekteerimisnormidest, eeldatavast liikluskoosseisust
ja -sagedusest ning ehitusgeoloogilisest situatsioonist. Vajalikuks Uldiseks sdidutee katte elastsus-
mooduliks Terminali peatuses Kesk tanaval on valitud EVS 843:2016 ,Linnatanavad" jérgi pdhima-
gistraali ndutav 260 MPa ja Piiri tanaval, mis on kill pigem kohalik jaotustadnav, sai bussitasku
jaoks valitud veotédnava ndutav 245 MPa.

Soidu- ja konnitee katendikihtide minimaalsed materjali nduded on esitatud:
Soidutee katendid:
e AC 16 surf 70/100 AKOL 900 - 1499 (EVS_901_3, tabel 7);
e AC 32 base 70/100 AKOL 900 - 1499 (EVS_901_3, tabel 9);
e Killustikalus AKOL 500 - 3000 (KKEJ, tabel 1, veerg nr 6).
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Konnitee katend:

e AC 8 surf 70/100 ,Jalgratta-, jalg- ja kdnniteed ning duealad" (EVS_901_3, tabel
7)*

e Killustikalus AKOL < 20 500 (KKEJ, tabel 1, veerg nr 7).

*- Kiht rajada kilmakindluse maksimaalvaartuse kategooriaga vahemalt FNaCl4.

3.3.2. Projekteeritud katendikonstruktsioonid

Katendiarvutused tehti Transpordiameti programmiga KAP v2.0 (vt dokument TL-8-01).

Vastavalt geoloogia aruandele jaab Kesk tn projekteeritud peatuse konstruktsiooni alla ~0,5m ula-
tuses olemasoleva tee konstruktsiooni ehk kruusaga peen-, tolm- ja saviliiv. KAP programmis vas-
tab see kirjeldus mitmele pinnasele, aga valituks sai CdSa - Jame kerge saviliiv. Katendi nihke- ja
tombepingete tugevusvaru on arvutuse jérgi tagatud.

Vastavalt geoloogia aruandele jaab Piiri tdnaval konstruktsiooni alla saviliiv ja savilivmoreen. KAP
programmis sai valitud vastavaks pinnaks D - Saviliiv. Katendi nihke- ja tdmbepingete tugevusvaru
on arvutuse jargi tagatud.

Geoloogiast selgus, et olemasoleva asfaltkatendi paksus neil kahel tanaval on ~14cm, seega sai
valitud ka projekteeritud kiht sama paksusega.

Kllmakerke ohu valtimiseks on katendikonstruktsioonis ette nahtud vahemalt 100cm ulatuses kiil-
makerkekindla materjali kasutamise.

Katendikonstruktsioonide rajamist erinevates aluskonstruktsiooni ja maapealsete rajatiste situat-
sioonides selgitavad tllploiked joonisel TL-6-01, I1digete asukohad on markeeritud asendiplaanil.

« Soidutee ab-katend Tiiiip 1A
Terminali ja Piiri peatus

AC 16 surf 70/100 H=5 cm
AC 32 base 70/100 H=9 cm
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 32/64) H=31 cm
Tm_100 H=30 cm
Tm_75 H=25 cm

Olemasolev pinnas

e Soidutee ab-katend Tiiiip 1B
Saduklila peatus

AC 16 surf 70/100 H=5 cm

Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 32/64) H=32 cm
Tm_100 H=20 cm
Tm_75 H=43 cm

Olemasolev pinnas

e Soidutee ab-katend lilekate Tiiiip 2

AC 16 surf 70/100 H=5 cm
Olemasolev konstruktsioon

jepta

9/17



JOGEVA VALLA BUSSIPEATUSTE OOTEKODADE JA SISSESOIDUTASKUTE PROJEKTEERIMINE
Teed, tehnovérgud

Projekti nr. 25187 Projekti koostaja: Hepta Group Energy OU
Staadium: P&hiprojekt x:ts_t“ta" spetsia-  pauno Ruiitel
Versioon: v01 Koostaja: Rauno Ruttel
Dokument: 25187_PP_TL-3-01_Seletuskiri Kuupdev: 20.10.2025
e« Konnitee ab-katend Tiiiip 3
Ootealad ja kbnniteed
AC 8 surf 70/100 H=5 cm
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 16/32) H=20 cm
Tm_100 H=20 cm
Tm_75 H=55 cm
Olemasolev pinnas
e Soidutee tugipeenar Tiiiip 4
Terminali peatuse juures
Lubjakivikillustik (vdib kasutada ka purustatud kruusa)
segu nr 6* (fr 0/31,5) H=14 cm
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 32/64) H=31 cm
Tm_100 H=30 cm
Tm_75 H=25cm

Olemasolev pinnas

* Segu koostis vastavalt "Tee ehitamise kvaliteedi nduded" - Lisa 10.

e Soidutee tugipeenar / kruuskatend Tiiiip 5

TRAMi bussipeatuste idmber
Lubjakivikillustik segu nr 5** (fr 0/16)
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 32/64)
Tm_100
Olemasolev pinnas

** Segu koostis vastavalt "Tee ehitamise kvaliteedi nduded" - Lisa 10.

¢ Haljasala murukatend

Kasvumuld ja murukilv
Olemasoleva pinnase planeerimine / taitepinnas

¢ Ootekoja konstruktsioon

Ootekoja betoonalus

Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 16/32)
Tm_100

Tm_75

Olemasolev pinnas

¢ Betoonkivisillutiskatend

Sillutiskivi

Liiv-tsement segu 5:1 paigalduskiht
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 16/32)
Tm_100

Tm_75

Olemasolev pinnas

jepta
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3.3.3. Katendikonstruktsiooni rajamine ja materjalinduded

Tehnovorkude ja darekivide paigalduskaevikute asukohtades katendite taastamisel ja olemasoleva
ja rajatava vOi taastatava asfaltbetoonkatendi liitekohtades rajada konstruktsioonide kihid vuukide
kohakuti sattumise valtimiseks ja vajumite Uhtlustamiseks Uksteise suhtes Ulekattega vastavalt
joonisel TL-6-01 , Konstruktiivsed I0iked" esitatule. Uue kattega ala kokku viimisel olemasoleva
kattega ei tohi kattele jaada lohke.

Teede ehitamisel juhinduda , Tee ehitamise kvaliteedi nduded" méaéarusest.

Muldkeha rajada vastavalt Transpordiameti juhisele ,Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehi-
tamise ja remondi juhis" nduetele.

Killustikalused rajada vastaval Transpordiameti juhisele ,Killustikust katendikihtide ehitamise ju-
hend" nduetele.

Asfaltbetoonkatted rajada vastavalt Transpordiameti juhisele ,Asfaldist katendikihtide ehitamise
juhis® nduetele.

3.3.4. Dreenkiht

Projekteeritud katendikonstruktsioonides dreenkihti eraldi ei kasitleta. Liivast taide rajatakse muld-
kehana, mille kvaliteet peab vastama Uhtlasi dreenkihi rajamise nduetele, vt p. 3.4 Muldkeha ja
veeviimarid.

3.3.5.Alus

Killustikalused rajada fraktsioneeritud killustikust kiilumismeetodil, kasutatava materjali pdhifrakt-
sioon on esitatud katendikonstruktsioonide kirjeldustes, kiilekillustiku fraktsioon ja kulunurm pea-
vad vastama ,Tee ehitamise kvaliteedi nduded" § 12 (2) ,Aluse ehitamine.”

Ehitamisel lIahtuda Transpordiameti ,Killustikust katendikihtide ehitamise juhisest".

Killustikaluse kandevdime peab olema ,Tee ehitamise kvaliteedi nduded™ maaruse kohaselt ndutav
elastsusmoodul sdiduteel = 170 MPa, jalgratta- ja kdnniteel 140 MPa.

3.3.6. Katted

Asfaltsegude materjalid peavad vastama EVS 901-3:2021 ,Asfaltsegud" nduetele. Ehitamisel Iah-
tuda Transpordiameti ,Asfaldist katendikihtide ehitamise juhisest".

Asfalteerimisel tuleb vuukide tdétlemine ja ehitus teostada vastavalt Transpordiameti juhendile.
Kui asfaltbetooni vuuke ei ole vdimalik ehitada sooja vuugina (olemasoleva ja uue katte liitekohad),
kasutada vuugiliimi (Tokplast voi analoog).

Betoonist sillutisekivid peavad vastama standardile EVS-EN 1338 "Betoonist sillutisekivid", ilmas-
tikukindluse klass 3.
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3.4. Muldkehad ja veeviimarid

Teede rajamise aluspinnaseks on olemasoleva voi rajatava taiteliiva kiht voi tehnovorkude kaeviku
tditmisel rajatav muldkeha.

Muldkeha projekteeritud paksus on ette nahtud rajada piisavate filtratsiooniomadustega. Muldkeha
pealispind planeeritakse katte kallete jargi, ehitamisel |ahtuda Transpordiameti ,Muldkeha ja
dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhisest". Liivpinnase sOelkdver peab vastama
Transpordiameti ,Elastsete teekatendite projekteerimise juhend" L2.T3 Tm_100 peenliiv ja Tm_75.

Liivpinnasest dreenkihi tihendustegur, mis on pinnaseskeleti tegeliku mahumassi ja sama pinnase
optimaalse niiskuse juures maaratud maksimaalse mahumassi suhe, peab olema véahemalt 0,98.
Liivpinnasest dreenikihi elastsusmoodul, mdddetuna teel LOADMAN- v3i INSPECTOR-tlipi sead-
mega, peab olema vahemalt 65 MPa.

Olemasolevate teede alalt uue katendikonstruktsiooni stigavuse ulatuses vidlja kaevatav killustik ja
liiv on teede taditeks sobiv materjal, kui see vastab tditepinnasele esitatud nouetele. Muldkehaks
sobiva pinnase kaevamisel ja ladustamisel valtida selle segunemist ebasobivaga.

Pinnase saab lugeda Maanteeameti peadirektori 05.01.2016.a kaskkirja nr 0001 ,Muldkeha ja
dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis (2020)" lisa 1 jargi dreenivaks, kui:

1) Osakesi tera suurusega alla 0,063 mm on vahem kui 10% ning samal ajal osakesi tera
suurusega alla 0,006 mm on vahem kui 2%

vOi
2) Osakesi tera suurusega alla 0,063 mm on vahem kui 7%.

Soidutee muldkehas, bussipeatuse ootealal ja torustike kaevikute tagasitaitel kasutatava téiteliiva
I8imis peab kilmakindluse, filtratsiooni ja tihendatavuse tagamiseks vastama vdhemalt kehtiva
Transpordiameti (Maanteeameti) ,Elastsete teekatendite projekteerimise juhend" toodud pinnase
Tm_100 ja Tm_75 nduetele.

3.5. Konstruktsioonid

3.5.1. Aarekivid

Soidutee betoonadrekividena kasutada tardkivikillustiku baasil sdiduteede aares kasutamiseks too-
detud betoonaarekive, mis on vastupidavad teede talihooldes kasutatavatele kemikaalidele. Ilmas-
tikukindluse klass 3, paigaldusbetooni klass C16/20. Aarekivid peavad vastama EVS-EN 1340:2003
"Betoonist aarekivid".

Graniitaarekivide kilmakindlus peab vastama klass 1 ja mark F1 nduetele (EVS-EN 1343 ,Loodus-
kivist aarekivid valissillutiseks"), testitud 48 tsukliga vastavalt EN 12371.

Graniitaarekivide esikllg, pealispind ning faas peavad olema pdletatud pinnatdodtlusega.
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3.6. Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

Liiklusmargid on projekteeritud ja tuleb paigaldada vastavalt standardile EVS 613:2023 ,Liiklus-
margid ja nende kasutamine®.

Projekteeritud liiklusmargid kuuluvad I suurusgruppi.

Liiklusmarkide ja tahvlite valmistamisel kasutada vahemalt 2 mm paksuseid alumiiniumist voi
kuumgalvaniseeritud terasplekist margialuseid.

Liiklusmarkidel kasutada RA1 vdi RA2 klassi valgust peegeldavat kilet 1ahtuvalt EVS 613:2023 ,,Liik-
lusmérgid ja nende kasutamine™ ja EVS-EN 12899-1: 2007 ,Vertikaalsed liikluskorraldusvahendid.
Osa 1. Liiklusmargid™ esitatud fotomeetrilistest nduetest, méargi paigalduskohast (tee kohal / kor-
val) ja margi numbrist.

Teekattemargistus teha sdiduteel termovaluplastikuga.

Teekattemargistus on projekteeritud, materjal peab vastama ja see tuleb paigaldada vastavalt EVS
614:2022 ,Teemargised ja nende kasutamine®.

Uue liikluskorraldusega vastuollu sattunud teemargised ja liiklusmargid tuleb kdrvaldada.

3.7. Tehnovorgud

Uute tehnovdrkude rajamist kasitlevad vastavad projektiosad.

Kdik ehitustsooni jaavad tehnovorkude kaevuluugid on projektis ette nahtud tdsta projektiga ette
antud tasapinda. Vajadusel tuleb vanad amortiseerunud luugid, mida pole v8imalik niisama regu-
leerida, vdlja vahetada. Ehituse ajal tuleb jalgida, et oleks tagatud kdikide luukide sailimine. Kaevu
kaane reguleerimisel peab kaevu teleskoop jaama kaevukeha sisse vahemalt 20 cm. Kaevu teles-
koobi maksimaalne pikkus 80 cm. Juhul kui tdstetakse kaevukaant ja teleskooptoru ei jaa kaevu-
keha sisse 20 cm, tuleb pikendada kaevukeha mitte teleskooptoru.

Maakraani/siibri spindel peab jdama maapinnast mitte sligavamale kui 15 cm. Veetorustike sls-
teemil kuuluvad kaped ja spindlipikendused (hte komplekti, vajadusel tuleb mdlemad vélja vahe-
tada. Hetkel haljasala all paiknevad ja peale ehitust kdvakattega tee alla jaavad olemasolevad
kaped tuleb vajadusel asendada ujuvkapedega kandevdimega 40 t.

Tehnovdrkude kaevikute tagasitaite materjali- ja tihendamise kvaliteedinduded peavad vastama
tee muldkeha ehitamise nduetele.

Mittetddtavate tehnovdrkude kaevud ja kaped tuleb tee muldkehast teisaldada.
3.8. Keskkonnakaitse

3.8.1.Jaatmekaitlus

Ehitusjaatmete nduetekohase kaitlemise tagab ehitusjadatmete omanik.

Jadatmeid kaidelda vastavalt Jdgeva valla jaatmehoolduseeskirjale (Jdgeva Vallavolikogu
22.04.2021 maarus nr 155).
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Ehituse Too6vOotja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega vahetult
piirnevail aladel Eesti Vabariigis kehtivaile seadustele ja nduetele ning Tellija poolt esitatud juhistele
vastavalt. Tahelepanu tuleb p6érata ehitustéoddel tekkivate jaatmete kaitlusele. Ehitusjaatmed tu-
leb koguda liigiti vastavalt tahistatud jadtmemahutitesse nende tekkekohal vdi selle jaoks spet-
siaalselt eraldatud alale, lahtudes jaatmete korduskasutuse, ringlussevotu voi taaskasutuse voim-
alustest ning anda Ule keskkonnakaitseloaga jaatmekaitlejale. Freesimistédde protsessis tekkinud
freespuru tuleb viia objektilt eemale edasiseks taaskasutamiseks, tdpsed juhised freespuru edasise
kasutamise kohta annab tellija.

Ohtlikud jaatmed tuleb koguda muudest jaatmetest eraldi ning lle anda ohtlike jaatmete kaitlemise
litsentsi omavatele ettevotetele.

Vaéljakaevatavat pinnast saab objektil kasutada léhtuvalt selle kvaliteedist kas teede aluses taite-
kihis vOi haljasalade taiteks. Kohalikeks t66deks ebasobiv ja Ule jaav pinnas tuleb vedada seadu-
sega lubatud ladustuskohta voi anda Ulle jaatmekaitlusettevottele.

Kaeve- ja ehitustoddel kasutada korras tehnikat ja valistada maapinna vOi pinnase reostumine.
Reostustunnustega pinnase ilmnemisel votta sellest pinnaseproov ning tédstustsooni piirarvu lle-
tava reostuse korral asendada reostunud pinnas puhta taitepinnasega. Reostunud pinnase kokku-
kogumine ja dravedu tellida vastavat jaatmeluba omavalt ettevéttelt.

Ehitusttdde kaigus tekkinud prigi tuleb eemaldada ehitusplatsilt ilma tdnavaid reostamata ja kulg-
nevaid krunte kahjustamata.

Ehitusplatsil jaatmete kogumiseks kasutatavate tdhistatud mahutite tilbid ja asukohad valib ja
vastutab Téovotja.

Ehitus- ja lammutusjdaatmete kaitlemine tuleb kooskd&lastada Jogeva Vallavalitsusega. Ehitustééde
Idppemise jarel vormistada jaatmediend, kinnitada see Jdgeva Vallavalitsuses ning lisada rajatise
Ulevaatuse dokumentidele.

3.9. Maastikukujundustood

Muru rajamisel ehitamine ja t66 lahtuda vastavalt ,Riigiteede haljastustédde juhisele™. Kasutada
tuleb rajada III klassi muru. Kilvipind tuleb tasandada nii, et seal ei oleks lohke ning et mullapind
oleks sujuvalt Ghendatud Umbritseva maapinna vdi rajatistega. Tasandatud pind tuleb tihendada
rullides nii, et sinna ei jaaks kaimisel jalgi. Kohaliku kasvupinnase sobivus kasvualuse rajamiseks
tuleb teha kindlaks mulla viljakuse ja |0imise analliisiga enne kulvi- vdi istutustédde algust.
Tdéd6de mahud on toodud koodnmahtudes.
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4.1. Uldnéuded

Vastavalt kehtivatele digusaktidele ja standarditele on nduetekohaseks ehitamiseks vaja koostada
tooprojekt (vt Majandus- ja taristuministri maarus nr 97 ,Nouded ehitusprojektile™ § 10 (1), EVS
932:2017 ,Ehitusprojekt™ p 5) ja virguvaldaja ndudel see nendega kooskdlastada.

Geodeetiline alusplaan on koostatud enne projekteerimist, seega voib ehitustdddega alustamise
hetkeks olla reaalne olukord muutunud. Enne ehitustoddega alustamist on ehitajal kohustus kont-
rollida, kas projekteerimise aluseks olnud geodeetiline alusplaan on ajakohane. Asukohtades, kus
geodeetiline alusplaan seda ei ole, on ehitajal kohustus koostada lahenduses vastavad muudatused
ja need tee valdajaga kooskdlastada.

Ehitamisel tuleb arvestada olemasolevate, teadmata asukohaga, kdrgusega ja labimddduga raja-
tiste voimalikust imberpaigutamisest, toestamisest, kaitsmisest jm tuleneva kuluga.

Ehitustddde teostamisel tuleb arvestada kooskolastuste koondnimekirjas margitud tingimustega.

Toode tegemisel ja kvaliteedi tagamisel Iahtuda kehtivatest juhenditest, normatiivdokumentidest
ja standarditest.

Enne ehitustddde alustamist tuleb Té6votjal teavitada kohalikku omavalitsust ja teisi asjasse puu-
tuvaid ametkondi.

4.2. Ehitustododeaegne liikluskorraldus

Toovotja koostab ajutise liikluskorralduse skeemid vastavalt valitud ehitusto6de tehnoloogiale ja
ajagraafikule ning kooskdlastab selle vastavalt kehtivale korrale tee valdajaga. Jargida: Liikluskor-
ralduse nduded teetéddel (Majandus- ja taristuministri maarus nr 90, RT I, 15.07.2015, 5; joustu-
nud 18.07.2015).

4.3. Kaevetoode ilildnouded

Enne kaevetddde alustamist on vajalik trassivaldajate teavitamine To6votja poolt ja vajalike kae-
velubade hankimine. Samuti raietédde kooskdlastamine asjasse puutuvate ametkondadega ja t66-
lubade hankimine.

Kaevetddd (projekteeritud uutel teedel) on ette nahtud teha vastavalt projekteeritud vertikaalpla-
neeringule ja katendikonstruktsioonidele ning olemasolevale ehitusgeoloogilisele olukorrale. Ette-
nagematute asjaolude ilmnemisel peab Té0votja koheselt teavitama Tellijat ja Projekteerijat.

Ehitustddde teostamisel olemasolevate sailivate tehnovorkude piirkonnas tagada nende puutuma-
tus.

Koigi postide paigaldamisel (piirded, liiklusmarkide kandjad) tuleb olemasolevate kaablite jt maa-
aluste tehnovorkude ldheduses kaeve- ja puurimistdid tehes kaablite asukoht eelnevalt surfida.
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4.4. Kvaliteedinouded

Teede ehituse tehnoloogia, materjalide ja pinnaste kvaliteedinduded esitatakse jargmises projekti
staadiumis.

Tanava / tee pikaajalisuse tagab ehitusel kasutatud kvaliteetne tehnoloogia ja sertifitseeritud ehi-
tusmaterjalide kasutamine. T66de kvaliteet tagatakse ehituse jdarelevalvega vastavalt Omanikuja-
relevalve tegemise kord (Majandus- ja taristuministri maarus nr 80, RT I, 03.07.2015, 27; joustu-
nud 06.07.2015).

Ehitamisel jargida Tee ehitamise kvaliteedi nduded (Majandus- ja taristuministri maarus nr 101,
RT I, 07.08.2015, 1; joustunud 10.08.2015). Teekonstruktsiooni rajamisel tuleb kdrvaldada ole-
masolev pinnakatte muld, liivasegune muld, vanad vd@imalikud konstruktsioonid ja muu ebasobiv
pinnas. Valtima peab olemasolevate kommunikatsioonide vigastamist.

Koigi teedeehituslike tédde tehnoloogia ja kasutatavad materjalid peavad vastama nduetele ja ma-
terjalid peavad olema tdendatavad.
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TEEDE KASUTAMINE JA KORRASHOID

Teede seisundi tagamisel ja tee korrashoiul, teel liiklemisel, tee kasutamisel ja tegevusel tee kait-
sevodndis juhinduda jargmiste digusaktidega kehtestatud nduetest, lahtuda kehtivast redaktsioo-
nist:

- Ehitusseadustik (RT I, 05.03.2015, 1, joustunud 01.07.2015)
- Liiklusseadus (RT I, 20.06.2022, 119, joustunud 27.06.2022)

- Tee seisundinduded (Majandus- ja taristuministri maarus nr 92; RT I, 15.07.2015,
13, joustunud 18.07.2015).
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