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1. ULDOSA

Kaesolev projekt on koostatud RH51B OU tellimusel. Projekti koostamisel on aluseks voetud tellija
poolt véljastatud projekteerimistingimused, tehniline Kirjeldus, vorguvaldajate tehnilised tingimused
ning projekti koosolekutel vastu voetud otsused.

Projekti eesmérk on detailplaneeringu jargsesse asukohta tanavakoridori projekteerimine.

Projekteerimisel on arvestatud Eestis kehtivaid seadusi, standardeid, normdokumente ning juhendeid,
mis on katte saadavad Elektroonilise Riigi Teataja kataloogist — https://www.riigiteataja.ee/, Eesti
Standardimis- ja Akrediteerimiskeskus http://www.evs.ee/ ning Transpordiameti veebilehel
https://www.transpordiamet.ee/juhendid.

1.1. Kontaktandmed

Tellija: Projekteerija:

RH51B OU Road-Expert OU

Vesivarava tn 50-202 Tallinn Harjumaa 10152 Kadaka tee 42b, Tallinn, Harjumaa 12915
info@bariot.ee +372 5665 0034

reg nr: 16485287 info@roadexpert.ee

reg nr: 14449962

2. OLEMASOLEV OLUKORD

2.1. Olemasoleva olukorra kirjeldus

Objekt asub Pringi kilas, Viimsi vallas, Harju maakonnas kérvalmaantee 11251 Viimsi-Rohuneeme tee
km 2,57 &ares. Kdesoleval hetkel olemasolev mahasdit selles asukohas puudub.

Projektalast loodesuunas ca 50 meetri kaugusel ristub kdrvalmaantee 11251 Mere teega ja projektalast
kagusuunas ca 50 meetri kaugusel on Sirge tee ja 11251 T-kujuline ristmik. Riigiteel 11251 on antud
I6igus lubatud piirkiirus 50 km/h.

Liiklussagedus oli projekteeritaval 18igul alljargnev:
e 2021 aastal: 16igus km 2,3-4,533 AKOL 4994 a/66p, millest 99% SAPA, 1% VAAB, 0% AR
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Foto 1. Olemasolev olukord, 15.mai 2022. Allikas: Mapillary.com (15.08.2022)
2.2. Liiklusdnnetuste statistika

Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetel on projekteeritava mahas6idu vahetus kauguses toimunud
kokku 2 registreeritud liiklusdnnetust ajavahemikus 2016-2022.a. Mdlemad dnnetused olid seotud
parkimisega. Transpordiameti Teeregistri andmetel tdiendavaid 6nnetusi seal piirkonnas toimunud ei
ole. Jérgnevalt on esitatud véljavote Eesti Liikluskindlustuse Fondi liiklusdnnetuste kaardist
projekteeritava 18igu ulatuses.

Kindlustusjuhtumid 2020

=0 =

Kindlustusjuhtumid 2019

Kindlustusjuhtumid 2018

Kindlustusjuhtumid 2017

Kindlustusjuhtumid 2016

«0°

=131 11| National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, GeoTechnologies, Inc.. NGA, USGS

Foto 2. Véljavote LKF kaardirakendusest (15.08.2022)
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2.3. Olemasolevad bussipeatused

Olemasolevad bussipeatused asuvad jargnevates kohtades:
e km 2,58 ,,Tamme* bussipeatus vasakul pool mahas6itu avatud taskus;
e km 2,48 ,,Tamme* bussipeatus paremal pool mahasoitu avatud taskus;

2.4. Kitsendused

Projekteeritud ehitustodde alal asub:
e 11251 Saku-Tddva teekaitsevoond 30m
e Geodeetilise margi 4072 kaitsevoond 3m
e Sideehitise kaitsevoond 1m mdlemale poole liini teljest
e Elektripaigaldise kaitsevéond 1m
o Elektripaigaldise kaitsevoond 3m
e Ranna vdi kalda piiranguvodnd 200m

2.5. Kaitsealused objektid

Projekteeritud ehitustdode ala ei j&& Uhtegi kaitsealasse.
Projekteeritud ehitustodde ala ei ja& kultuurimalestiste kaitsevoondisse.

2.6. Olemasolevad tehnovorgud

Sidevarustus:

Projekteeritaval alal asuvad sidevarustuse optilised sidekaablid, vasksidekaablid, sidekanalisatsioon
ning sidedhuliinid.

Sidevarustuse haldajad on Elisa Eesti AS, Telia Eesti AS.

Veevarustus ja kanalisatsioon:
Projekteeritaval alal asuvad vee- ja kanalisatsioonitorustikud.
Torustike haldaja on AS Viimsi Vesi

Elektrivarustus:
Projekteeritaval alal asuvad elektrivarustuse maakaablid.
Elektrivarustuse haldaja on Imatra Elekter AS.

Gaasivarustus:
Projekteeritaval alal asuvad gaasitorustikud.
Gaasivarustuse haldaja on AS Gaasivork.

Valisvalgustus:
Projekteeritaval alal on olemasolev vélisvalgustus.
Vélisvalgustuse haldaja on Viimsi Vallavalitsus.
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3. PLANEERINGUD NING SEOTUD PROJEKTID
3.1. Uldplaneering/ detailplaneering

Tanavakoridori paiknemine ja selle laius tuleneb ,Pringi kila Rohuneeme tee 51b kinnistu
detailplaneeringust. Detailplaneeringu koostas Viimsi Haldus OU ning t66 nr on 03-20.

4. GEODEETILINE MOODISTUSVORK

Projekteeritud ehitustddde alasse jadvad geodeetilise pohivdrgu punktid jargnevalt:
e pdhivdrgu punkt nr 4072;
e pdhivdrgu punkt nr 4064

Jargnevad pohivorgu punktid on vajalik, vastavalt Maa-ameti juhistele, ehitustodde valtamise ajaks
kaitsta ning vajadusel teostada p&hivdrgu punktide kontrollmdétmised:

e pOhivdrgu punkt nr 4072;

e pOhivdrgu punkt nr 4064

Enne asendus- vai kaitsmiset0id peab To0votja koostama geodeetiliste todde projekti ja kooskdlastama

geodeetiliste to0de projekti Maa-ameti geodeesia osakonnaga.

5. UURINGUD

5.1. Geodeetilised uuringud

Topo-geodeetilised uuringud on koostatud EXACT Geomark AS juuni 2022. aastal ning t66 nr on
9882.

Lisanduvad uuringud (t60de nr 9882-2 ja 9882-3) on koostanud samuti EXACT Geomark AS, -2
liitega uuring on koostatud 2023. aasta oktoobris ja -3 liitega uuring on koostatud 2024. aasta martsis.

5.2. Geoloogilised uuringud

Geoloogilised uuringud on koostanud OU REI Geotehnika 20.07.2022 ja to6 nr on 5133-22. Vilit6o
toimus 20.07.2022, mille kdigus puuriti agregaadiga Geomachine-65GTT vibromeetodil 3 puurauku
(PA) maksimaalselt 2,70 m stigavuseni maapinnast.

5.2.1. Geoloogiline ehitus

Maapind on suhteliselt tasane, abs. kdrgus jaab 6,65...7,10 m vahemikku. Loodusliku pinnakatte
moodustab piirkonnas merelise tekkega liiv, mis on kaetud téitepinnase ja mullaga. Aluspdhja
moodustab Kambriumi ladestu Lontova kihistu, aleuroliidi ja liivakivi vahekihtidega savi (nn sinisavi).

Taitepinnas (kiht 1) esineb puuraukudes pindmise kihina. Pinnas koosneb mullast, killustikust, litvast
ning mollsavist. Kihi paksus on 0,70...1,00 m.

Muld (kiht 2) esineb puuraugus PAL...2 téitepinnase all 0,10...0,20 m paksuse kihina.
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Rohke kruusaga keskliiv (kiht 3) lasub puuraukudes PA2...3 maapinnast 1,00 m stigavusel, abs.
kdrgusel 5,90...6,10 m. Liiv on punakaspruuni ja pruuni varvi, kesktihe. Labori andmetel koosneb
pinnas 39,0 % kruusast, 56,1 % liivast, 4,4 % mollist ning 0,5 % sauest. Pinnase peenosise (& <0,063
mm) sisaldus on 4,9 %. Kihi paksus on 0,50...1,15 m.

Liivaga mollsavi (kiht 4) lasub maapinnast 0,80...2,15 m sugavusel, abs. kdrgusel 4,95...5,85 m.
Pinnas on sinakas- ja pruunikashalli varvi, kdva ja sitke (IL=0,26) konsistentsiga. Pinnase fliusikalis-
mehaanilised néitajad labori andmetel on jargmised: pinnase looduslik veesisaldus Wn= 27,4 %,
voolavuspiir WL= 43,0 %, plastsuspiir WP= 21,9 %, plastsusarv IP= 21,1 %. Kihti labiti 0,50...1,20 m
ulatuses, lasundi kogupaksus piikonnas on ~60 m.

5.2.2. Pinnaseveetase

Valitoo tegemise ajal (20.07.22) esines vesi puuraugus PA3 maapinnast 1,80 m sligavusel, abs. kdrgusel
5,30 m. Teistesse puuraukudesse vett ei ilmunud. M&ddetud vee ndol on tegemist pinnaseveega, millel
on kohati tlaveele lahedased omadused ehk sesoonselt vdib pinnases vett mitte esineda. Vesi levib liivas
(kiht 3), kbrgveeperioodil ka taitepinnases ja mullas (kihid 1 ja 2). Looduslik pinnaseveevool toimub
vastavalt maapinnareljeefile ld&ne suunas, Tallinna lahe poole.

5.2.3. Geoloogilised tingimused

Ehitusgeoloogilised tingimused tee rajamiseks on rahuldavad. Tee muldkeha alt tuleks taitepinnas (kiht
1) ja muld (kiht 2) eemaldada. Rohke kruusaga keskliiv (kiht 3) ja mollsavi (kiht 4) on tee alusena
piisavalt tugevad. uigi valitdo tegemise ajal esines pinnasevesi thes puuraugus (PA3) maapinnast 1,80
m slgavusel, vBib sademeterikkamal perioodil esineda vett ka tditepinnases ja mullas (kihid 1, 2).
Uuringuala kuulub 2 niiskuspaikkonda (Elastsete teekatendite projekteerimise juhend MA 2017-003
tabel L1.T1). Tee rajamisel tuleks pinnaste tugevus- ja vajumisparameetrid votta Elastsete teekatendite
projekteerimise juhendi MA 2017 — 003 tabeltiest vastavalt valjaeraldatud pinnasekihtidele (tabell).

5.3. Liiklusuuringud
Liiklusuuringuid antud t66 raames teostatud ei ole.
6. PROJEKTLAHENDUS

6.1. Plaanilahendus

Projekteeritud on Transpordiameti Tulp I-le vastava geomeetriaga Mererohu tee ristmik kdrvalmaantee
nr 11251 Viimsi-Rohuneeme tee kilomeetrile 2,57. Projekteeritud tdnava lahendus jatkub kehtivast
detailplaneeringust ehk sdidutee laius on 5,5 meetrit ja selle kdrval paikneva jalgtee laius on 2,0 meetrit.
Tanav  I6peb tupikuga, kuhu on maksimaalses ulatuses projekteeritud asfaltkattega
Uumberpddramisekoht. Kui detailplaneeringus on imberpddramiseala keskele ette nahtud haljassaar, siis
projekti koostamise ajal seda mdistlikuks peetud ei ole. Joonisele peale kantud priigiveoki Sabloon
tdestab, et haljassaar ei tdidaks oma eesmarki ja tdendoliselt oleks pidevalt haljasala rikutud.

V/Ottes arvesse ristuva tee kiiruspiirangut 50km/h on néhtavuskolmnurga mddtmeteks arvestatud 15 x
105 meetrit vastavalt juhisele ,,Ristmike vahekauguse ja ndhtavusala mddramine*.
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6.1.1. To6d, mida tehakse ohutuse parandamiseks

e Jalgtee ja sGidutee on omavahel haljasribaga eraldatud.
e Sdidutee laius on minimaalne, et piirata sdidukite liilkumiskiirust.

6.1.2. Mahasoidud

Kinnistutele on tanaseks koostatud eskiislahendused sellisel tasemel, et tdnavaprojektis saaks ara
méarata mahasOitude paiknemise. Sdiduteele on projekteeritud neli mahasditu padsemaks ligi
Umberasuvatele kruntidele. Mahasditude laiused on 4 meetrit. Esimese kahe mahas6idu raadiused on 2
meetrit, kahel viimasel 1 meeter.

6.1.3. Bussipeatused
Bussipeatuseid antud projekti raames projekteeritud ei ole.
6.1.4. Piirdeaiad

Piirdeaedasid ei ole projekteeritud.
6.2. Vertikaalplaneering

Soiduteele on projekteeritud Uhepoolne pdikkalle 2,5% suunaga projekteeritava konnitee poole.
Tugipeenardele on projekteeritud pdikkalle 4,0%. Jalgteele on projekteeritud thepoolne pdikkalle 2,0%
suunaga soidutee poole. SGidutee ja jalgtee pikikalded jd&vad vahemikku 0,5 kuni 2,0%.

6.3. Muldkeha
6.3.1. Mulded ja nélvad

Taitepinnase kihis voib vdimalusel kasutada téiteks kohalikku, teekatendite alt valjakaevatud pinnast.
Taiteks kasutatav pinnas peab olema kulmakindel, st korraga peavad tdidetud olema kdik jargmised
tingimused:

1) osakesi tera suurusega alla 0,125 mm on vahem kui 25%;

2) osakesi tera suurusega alla 0,063 mm on vahem kui 7%;

3) osakesi tera suurusega alla 0,002 mm on vahem kui 0,5%.

Kui l18igetes esitatud tingimused ei ole taidetud, peab nende pinnaste vdi materjalide filtratsioonimoodul
olema suurem kui 0,5 m/66p. Filtratsioonimooduli mééaramine on Kirjeldatud standardis EVS 901-20.

6.4. Katend

Katendi projekteerimisel on ldhtutud juhendist ,,Elastsete teekatendite projekteerimise juhend* (MA
2017-003). Katendi arvutamisel on kasutatud KAP Kkatendi arvutamise programmi (KAP 2.00,
23.02.2017).Katendi kasutusajaks voetud 20 aastat (vastavalt juhendile ,Elastsete teckatendite
projekteerimise juhend*). Vastavalt geoloogia aruandele on arvutuslikuks aluspinnaseks voetud D-
pinnasegruppi kuuluv pinnas. Kuna projekteeritava soidutee liikluskoormus saab olema minimaalne,
siis on katendi vajalikuks elastsusmooduliks 180 MPa.

Muld ja mullasegune pinnas katendite alt eemaldada. Seel&bi minna vajadusel kaevikuga sligavamalegi,
kui seda naeb ette projekt.
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6.4.1. Projekteeritud katendikonstruktsioonid

Katendite konstruktsioonid on néidatud plaanijoonistel erinevate vérvidega.

Konstruktsioon 1. Sdidutee katend / sdidutee asfaltkatte taastamine

e AC 12 surf 70/100 h=6cm

e paekivikillustik fr 16/32, kiilutud vdi fr 4/32 h=30cm

e liivalus h=20cm

e tditepinnas h = varieerub

(minimaalne 22 cm)
e olemasolev aluspinnas

Konstruktsioon 2. Jalgtee katend / jalg- ja rattatee asfaltkatte taastamine

e AC 8 surf 70/100 h=5cm
o paekivikillustik fr 4/63 h=20cm
e liivalus h=20cm

e taitepinnas (taastamise puhul)
e olemasolev aluspinnas

Konstruktsioon 3. Tasapinnaliste haljasalade murukate / haljasala taastamine
e murukulv (klass I)
e kasvualus h=15cm
e tdide kohalikust pinnasest (vajadusel)

Konstruktsioon 4.  Killustikalusel murukate
e murukulv (11 Klass)
e kasvualus h=5-6 cm
e projekteeritud aluskonstruktsioon

Konstruktsioon 5.  Sillutiskatendi taastamine
e olemasolev sillutiskivi (katkised asendada uutega)

e tasanduskiht h=3cm
e paekivikillustik fr16/32, kiilutud v6i 4/32 h=20cm
e liivalus h=20cm

e tditepinnas (taastamise puhul)
e olemasolev aluspinnas
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6.5. Tee-ehitusmaterjalid

6.5.1. Nouded materjalidele
MATERJALIDE Kihi .
NOUDED: ' paksus, | Konstruktsiooni S
Materjal [cm] nr Materjali minimaalsed nduded
Jalgratta-, jalg- ja kdnniteed ning
Asfaltbetoonsegud AC 8 surf 5 2 ouealad (EVS 901-3:2021)
AKOL < 900 (EVS 901-3:2021);
AC 12 surf 6 1 Fnacia
Paekillustik fr AKOL 20 500 - 3000 (KKEJ)
Killustik 32/63 30 1,4 koormusklass E5 ; (TTKJ)
Paekillustik fr AKOL 20 <500 (KKEJ);
4/63 20 2,5 Emin 140MPa
Vastavalt Lisa nr 1-le.
1) < 0,063 mm osakesi <10 % ning
samal ajal
Juurde- < 0,006 mm osakesi <2% Vi
veetavad | | jiaius | Tm_105 20 1,2,4,5 |2)<0,063 mm osakesi < 7%.
liiv- -
pinnased Vastavalt Llsa_nr 1-le.
1) < 0,125 mm < 25% ja
Liivast 2) <0,063mm < 7% ja
téide Tm_90 Muutuv 1,2 3) < 0,002 mm < 0,5%.
Mérkused:

Kasutatava asfaltsegu omadused ja sOelkdver peavad rahuldama EVS 901-3:2021 toodud
vastava segulehe tingimusi.

Asfaltsegudes kasutatav filler peab rahuldama EVS 901-1:2020 ndudeid.

Asfaltkatte taastamisel kergliiklusteel peab asfaltsegu taitematerjal olema min. 45% tardkivi.
Taitematerjalide ja filleri minimaalsed katsesagedused ja katsemeetodid on maaratud EVS 901-
1:2020.

e AKEJ - Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis

o KKEJ - Killustikust katendikihtide ehitamise juhis

e TEKN — Tee ehitamise kvaliteedi nduded

e Toode teostamisel juhinduda méirusest ,,Tee ehitamise kvaliteedi nduded®.

o Killustikalused ehitada vastavalt juhisele ,,Killustikust katendikihtide ehitamise juhis“. Lubatud
ei ole kasutada sidumata segusid.

e Liivalus peab vastama nduetele Kt 0,98.

e Sademeveetorustiku tagasitdite materjal kergliiklustee osas peab olema kilmakerkeohutu
pinnas.
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6.6. Veeviimarid

6.6.1. Sademevee dra juhtimine ja kraavid

Sademeveed on juhitud sdidutee ja jalgtee vahel asuvale haljasala ndvasse voi tupikus paiknevasse
restkaevu. Sadeveeststeemi tdpsem selgitus on toodud VK-osas.

6.7. Konstruktsioonid
Ké&esoleva projekti puhul ei kohaldu.
6.8. Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

6.8.1. Liiklusmargid

Projekteeritud liiklusméargid sGiduteel peavad kuuluma suurusgruppi I. Projekteeritud liiklusmargid
jalgratta- ja jalgteedel peavad kuuluma suurusgruppi 0. Liiklusméarkide alused sdiduteel valmistada
tsinkplekist. Sdiduteele paigaldatavatel liiklusmarkidel kasutada Il-klassi valgustpeegeldavat kilet.
Jalgratta- ja jalgteede liiklusmérkidel kasutada I-klassi valgustpeegeldavat kilet. Tekstiliste méarkide
tdhekdrgus 100 mm.

Eraldi margipostiga liiklusmarkide serva kaugus teekatte servast on minimaalselt 0,5 meetrit. Markide
paigalduskdrgus peab olema vahemalt 2,4 meetrit.

Liiklusmarkide materjalinduded:

Koik liiklusmargid, liiklusméarkide postid ja kinnitustarvikud peavad vastu pidama EVS-EN 12899-1
kirjeldatud koormustele. Minimaalsed koormuste nduded on toodud Riigiteede liikluskorralduse juhise
tabelis I1-1.4b. Vundamentide ehitamisel peab kasutama EVS-EN 206-1 nduetele vastavat betooni.
Betooni keskkonnaklassid valida vastavalt Riigiteede liikluskorralduse juhise punktile 1.5.6. Kasutatava
liiklusmargikile kohta tuleb esitada vastavussertifikaadid.

Liiklusmarkide postid ja tarvikud:

Koéik postid peavad olema kuum-galvaniseeritud terastorud, mille mddtmed tagavad
liikluskorraldusvahendi plsimise EN 12899 kirjeldatud koormuste korral. Kdik avatud (ilemise otsaga
postid tuleb varustada vastupidavast materjalist kattega, mis takistab vee sissepaasu posti.

Liiklusmérkide paigaldamine:
Projekteeritud litklusmérgid paigaldada vastavalt standardile EVS 613:2001 ,,Liiklusmérgid ja nende
kasutamine”. Arvesse tuleb votta ka nimetatud standardi muudatusi, mida tuleb vaadata koos
esmavéljaandega:

e EVS613:2001/A2:2008 Liiklusmaérgid ja nende kasutamine™.

e EVS613:2001/A2:2016 Liiklusmaérgid ja nende kasutamine”.
+

Lisaks on arvestatud ka mééruse ,,Liiklusmarkide ja teemérgiste tdhendused ning nduded fooridele*
01.01.2021 jéustunud redaktsiooni.

Vundament peab vastu votma EN 12899-1 kirjeldatud koormused. Liiklusmargi konstruktsiooni vib
paigaldada betoonvundamendile, kui vundament on saavutanud 80 % tugevusest.
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6.8.2. Teekattemargistus

Teemérgistus peab vastama standardis EVS 614:2022 toodud nduetele. Katteméargistuse materjal
sGiduteel on termovaluplastik ning kergliiklusteel ja jalgteel varv. Ulekaiguradadel kasutada teeméargise
rajamisel eelsegatud klaaskuulidega termovaluplastikut. Kasutatavad klaaskuulid ja libisemist
takistavad Uihendid peavad vastama standardi EVS 614 p 5 nduetele.

6.9. Tehnovorgud

Tehnovorkude lahendused on koostatud vastava eriosa projektides.

Rohuneeme tee 51a kinnistul on projekteerimise ajal pinnase alt valja tulnud ks kanalisatsioonikaev,
mille toru suundub arendusala ténavakoridori suunas. Juhul, kui ehituse kaigus selgub, et
kanalisatsioonitorustik ristub teekoridoriga, siis tuleb Rohuneeme tee 5la toru liita t&navale
projekteeritud kanalisatsioonitoruga, lisades vajadusel tdiendava kaevu juurde.

Kaablite asendamist on kasitletud vastavas eriosas.
6.10. Keskkonnakaitse

Toovotja peab oma tegevuses lahtuma headest ehitustavadest ning ei tohi kahjustada keskkonda.
Toovotja peab véltima saasteainete sattumist pinnasesse ja/vGi (pdhja) vette. Kitused ja dlid peavad
olema ladustatud viisil, mis vélistab v8imalikud lekked. Masinate ja seadmete tankimine ei tohi toimuda
veekogule lahemal kui 50 meetrit. TO6vGtja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul
vastavalt tegutsema. TO6vOtja peab koheselt Tellijat teavitama dnnetusjuhtumistest, mis véivad olla
keskkonnale ohtlikud.

Ehituse Toovotja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega vahetult
piirnevail aladel vastavalt Eesti Vabariigis kehtivaile seadustele ja nduetele ning Tellija poolt esitatud
juhistele. Téahelepanu tuleb poorata ehitustoodel tekkivate jadtmete kaitlusele. Ohtlikud jaatmed tuleb
koguda muudest jaatmetest eraldi ning Ule anda ohtlike jadtmete kéitlemise litsentsi omavatele
ettevotetele.

Ehitusjadtmete kogumine ja utiliseerimine on TO0vGtja kohustus. Todde piirkonnas peavad olema
prigikonteinerid ning koik tekkivad jaatmed tuleb ladustada sinna. Jadtmete ladustamine véljaspool
selleks ettendhtud kohti on keelatud. K&ik ehitustoode ajal ajutiselt hdivatud todpiirkonnad tuleb lepingu
I6ppedes taastada nende endises seisukorras.

6.11. Maastikukujundustood

6.11.1. Ettevalmistus ja haljastuse likvideerimine

Tee maa-ala tuleb puhastada Uksikutest puudest, pddsastest, kividest, prigist jne. Langetada tuleb
asendiplaanil naidatud vdsa, pddsad ja tksikud puud. Likvideeritavate puude ja vOsa kannud juurida
ning utiliseerida. Jaatmete utiliseerimise kohutus on To6votjal.
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Ehitustodde kaigus vigastada saanud olemasolevad puud, hekid ja pddsad tuleb asendada sama
liiki hekkide ja pdosastega.

Istutatavad taimed peavad vastama Eesti standardile 939-2:2020.

Olemasolevad sailitatavad puud tuleb ehitust6édde valtamise ajaks kaitsta.
6.11.2. Puude kaitsmine ehitustdo6de ajal

Puu tlive imber siduda pustised prussid, prusside ja tive vahele panna pehmendus (kivivill, autokummid
vms, prussidest kaitse peab ulatuma kogu tiive kdrguseni) ning jalgida, et ehitustéode kaigus ei
vigastataks puu oksi. Vajadusel voib karpida puu alumisi oksi, kuid peab séilima antud puule
iseloomulik vora kuju.

Erilist tdhelepanu tuleb pédrata Rohuneeme tee 51a kinnistu piirile jaéva heki osas. Ehitus tuleb teostada
viisil, et mainitud hekk ei saaks kahjustatud. Kui juhuslikult kahjustus peaks tekkima, siis ehitaja on
sunnitud taastama endise olukorra.

6.11.3. Projekteeritud haljastus

Projektiga on ette nahtud haljastada tasapinnalised haljasalad murukdlviga (klass I). Projektiga on ette
néhtud mulde ja kraavide ndlvad haljastada murukilviga (klass 1). Lubatud on mulde ja kraavide
ndlvade haljastamine hidrokulviga.

Haljasalad rajada kasvualusele. Kasvualuse projekteeritud paksus on 15cm. Kasvualuse rajamiseks on
lubatud kasutada vélja kaevatud kasvupinnast, kui see vastab kasvualusele esitatud nduetele.

Kasvualus peab olema taimekasvuks sobiv ega tohi sisaldada ohtlikke aineid Ule piirmééra. Kasvumuld
ei tohi sisaldada prahti, kive ega mitmeaastasi juur-umbrohte. Kasvumuld ei tohi olla liiga tihke ja
kdvastunud: peab surumisel kergesti lagunema.

Uue kasvualuse rajamisel tuleb kasvualuse materjal laotada eelnevalt planeeritud pinnale, seda veidi
aluspinda segades, et ei tekkiks jarsku tleminekut eri kihtide vahel. Tihedatel liigniisketel savimaadel
vOib puude ja pdodsaste kasvualuse rajada aluspinnase peale, et vesi ei koguneks istutusauku, kuid
kasvualus ei tohi olla vaiksema mahuga kui néutud.

Toovotja peab kindlustama, et kasvualuse valminud osadel ei liiguks rasked masinad. Juhul kui
kasvualus on liigselt tihenenud, tuleb see kobestada ja taastada. Muru kiilviks tuleb kasutada kodumaise
vOi naaberriikide péritoluga seemneid, millel on head idanemis- ja katvusomadused.

Ehitustodde kaigus rikutud voi kahjustatud haljasalad tuleb taastada.
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7. TOODE TEOSTAMINE
7.1. Uldosa

Ehitustodde teostamisel peab jargima projekti kooskdlastustel ja/vdi ehitusloal margitud kolmandate
osapoolte vdimalike tdiendavate tingimustega.

7.2. Ettevalmistustood

Ehitustodde tegemise ajaks on vajalik objekt nGuetekohaselt markide ja viitadega tahistada.

Enne pdhiliste ehitustodde algust tuleb valja markida kdik iseloomulikud tee-elemendid. Véljamargitud
punktid tuleks looduses kindlustada ning vastavalt vajadusele ka taastada voi uuesti valja markida.

Koik toode korrektseks teostamiseks vajalikud ajutised laoplatsid kuuluvad lahutamatu osana iga
konkreetse todetapi juurde. Ajutiste laoplatside asukohad on To6vatja kohustatud ise enne tédde algust
leidma ning vajadusel s6lmima nende kasutamiseks vajalikud kokkulepped. Vajadusel tuleb ajutiste
laoplatside asukohad t&psustada ja/voi kooskdlastada téiendavalt Tellija v6i omavalitsusega enne
ehitustoode algust. Kasutuskdlblikud lammutussaadused anda ule tee valdajale, Ulejaék utiliseerida
vastavalt jadtmekaitlusseadusele.

Toovotja peab hoolitsema, et ehitustoode kéigus teostataks kdik seaduste ja mé&arustega madratud
ulevaatused ja kontrollid vastavate ametiisikute poolt. Kontrollidest tuleb eelnevalt Tellijat teavitada,
kuid mitte vahem kui 1 t60pdev ette, et tema esindaja vOiks Ulevaatustest osa votta.

Toode alustamisel tuleb informeerida tehnovdrkude valdajaid ja vajadusel tapsustada tehnovorkude
tdpne asukoht surfimise teel.

Kaevamistdid vBib alustada vastavate lubade olemasolul ning tédde teostamine peab olema kooskdlas
toode tellijaga. Toode teostamisel tehnovdrkude Kkaitsetsoonis tuleb kinni pidada kehtestatud
ohutustehnilistest nGuetest. Kommunikatsioonide kaitsetsoonis (2m) kaevetddd teostada kasitsi.

Toode labiviimisel ja ehituskaeviku piirestamisel ldhtuda madrusest *
liikluskorraldusele”.

Nouded ajutisele

Ehitusaegse liikluskorralduse eest vastutab To6vGtja. Enne ehitustodde alustamist kohustub koostama
Toovotja ehitusaegse liikluskorralduse skeemi, mille kohustub koosk&lastama Traspordiameti
liikluskorralduse spetsialistiga. Ehitusaegne liikluskorraldus ehitusobjektil peab vastama kooskdlastatud
skeemile.

Toovotja peab tagama ehitusperioodil kodanikele ligipddsu oma Kinnistutele, mis piirnevad
ehitusobjektiga.

Toovotja kohustub fikseerima/pildistama koik olemasolevad piiritdhised looduses enne ehitustdode
algust. Kui piiritdhis looduses puudub, tuleb see fikseerida maaomaniku juuresolekul. Piirinaabrite
piiride téhised, mis on looduses leitud ja fikseeritud, peavad séilima ehitusperioodi 16puni. Kui ehituse
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kéigus piirinaabrite piiride tahised saavad kahjustada vdi havinevad, peab need t66v6tja oma kuludega
taastama.

Objekti pildistamine

Enne projekteeritud lahenduse mahamaérkimist ja materjali toomist objektile tuleb Téovotjal teha
pohjalik ja ststemaatiline ehitusplatsi toopiirkonna ja objekti piirinaabrite piiritdhiste pildistamine.
Antud fotod on tdestusmaterjaliks ehitustegevusele eelnenud olukorra fikseerimisel. Pildistamisel tuleb
fikseerida hooned (poorates erilist tahelepanu olemasolevatele kahjustustele — praod, vajumise ilmingud
jms), teekatted, d&rekivid, kraavid, haljasalad, puud, pddsad, liikluskorraldusvahendid, tehnovdrkude
maapealsed elemendid (kaevud, postid), piirded, piirdeaiad, véravad, piirinaabrite piiritahised,
séilitatavad puud, hekid jms. Fotod tuleb teha vahetult enne ehitustegevuse algust.

Fotod peavad olema digitaalsed ning lisatud taidedokumentatsiooni hulka, need tuleb nimetada ja
stistematiseerida nii, et on tagatud vajaliku info kiire ulesleidmine ja pildistuse asukoht (heselt
méaratletav. Tditedokumentatsioon tuleb esitada Tellijale.

Eeltoodud abindud on vajalikud ehituseelse olukorra taastamise ksikasjade kindlaksméaramiseks
ning kolmandate isikute v8imalike kahjunduete (hoonetele, piiretele, piiritdhistele jne tekitatud
kahjude) Gigustatuse hindamiseks. Kui To6vGtja ei ole taitnud eeltoodud ndudeid ehituseelse olukorra
fikseerimisel ega suuda seetdttu tdendada, et ta ei ole vastutav T66de tegemise piirkonnas olevate
ehitiste vGi muude objektide kahjustuste eest, loetakse T60vOtja nende defektide eest vastutavaks ning
defektide likvideerimine ja sellega seonduvate kulude kandmine kuulub Té6v6tja kohustuste hulka.

7.2.1. Teet6dde luhikirjeldus

e Veenduda vajalike lubade, kooskdlastuste ja padevuste olemasolus.

e Objekt tahistada nbuetekohaselt (infotahvlid, ajutine liikluskorraldus).

Ehitustodde teostamisel erakinnistutelt lahtuda maaomanike poolt seatud koosk6lastuste
tingimustest.

Mérkida vilja tee geomeetrilised elemendid.

Eemaldada likvideeritavad puud, v6sa, kannud, kivid.

Freesida asfaltkate Ulekatte osas (freespuru kasutamine leppida kokku tellijaga).

Likvideerida vanad darekivid.

Teostada véljakaeved. Eemaldada projekteeritud katendite alt kasvupinnas ja mitte sobiv pinnas.
Profileerida ja tihendada olemasolev aluspinnas.

Ehitada valja tehnovdrkude projektlahendused.

Paigaldada, profileerida ja tihendada téitepinnas.

Rajada liivalused.

Rajada killustikalused.

Paigaldada asfaltbetoonkate.

Planeerida ndlvad, kilvata muru.

Paigaldada liikluskorraldusvahendid.

Paigaldada vaikevormid (pingid, prugikast).

Puhastada teemaa-ala.
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e Kontrollmddtmised, td0de uleandmine, objekti valmimine.
7.2.2. Nouded mulde ja aluse tihendustegurile ning kandevéimele

Kandevdime:
e Elastsusmoodul mdddetuna teel LOADMAN- voi INSPECTOR-tilpi seadmega tihendatud
dreenkihi peal peab olema > 65 MPa.
e Elastsusmoodul mdddetuna teel LOADMAN- vdi INSPECTOR-tiilipi seadmega tihendatud
killustikaluse peal peab olema s6iduteel ning teenindava transpordiga kdnniteel > 170 MPa.
e Elastsusmoodul mdddetuna teel LOADMAN- voi INSPECTOR-tilpi seadmega tihendatud
killustikaluse peal peab olema kdnniteel, jalgratta- ja jalgteel > 140 MPa.
Tihendustegur:
e tihendustegur katendi pohjast kuni 0,4 m siigavuseni > 0,98 (valik vastavalt TEKN lisa 6)
tihendustegur katendi pdhjast iile 0,4 m siigavusel > 0,96 (valik vastavalt TEKN lisa 6)

7.3. Ehitusaegne liikluskorraldus

Enne ehitustédde alustamist kohustub Todvatja koostama ehitusaegse liikluskorralduse skeemi, mille
kohustub kooskdlastama Transpordiameti liikluskorralduse spetsialistiga. Ehitusaegne liikluskorraldus
ehitusobjektil peab vastama kooskdlastatud skeemile.

8. HOOLDUSJUHEND

8.1. Suvihoole

e Kattele sattunud kemikaalid, mis v@ivad kahjustada nii teekatet kui ka markeeringut, tuleb
eemaldada koheselt, et véltida voimalikke katte kahjustusi.

o Kattele tekkinud mehaanilised vigastused tuleb koheselt kaitsta, kas asfalteerimise, pindamise
vmt teel, et véltida kahjustuse stivenemist alumistesse katendikihtidesse.

e Liiklusmargid peavad olema puhtad, loetavad ja reflekteeruvad.

e Teostada slistemaatiliselt kontrolle sademevee restluukide seisukorra hindamiseks. Avastatud
puudused (ummistused vms) likvideerida koheselt.

8.2. Talihoole

e Sulaperioodil ei tohi lund liikata hange kindlustamata teepeenardele, kuna see takistab vee
aravoolu sdiduteelt ning ndrgestab tugipeenra kandevéimet.

e Lumevallide likkamisel teedelt peab jalgima, et likatav lumi ja tehnika ei vigastaks
liikluskorraldusvahendeid. Vigastatud liikluskorraldusvahendid tuleb koheselt asendada.

8.3. Liikluskorraldusvahendite hoole

e Liiklusmargid peavad olema puhtad, loetavad ja reflekteeruvad, 95% margi pinnast peab olema
vigastusteta. Juhul kui nimetatud tingimused ei ole tdidetud, tuleb mérgid korrastada vdi valja
vahetada.

8.4. Haljastuse hoole

e Muru tuleb regulaarselt niita.
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e Tee peenardel paikneva murukamara korgus ei tohi takistada vee aravoolu tee pinnalt.
Vajadusel tuleb peenrad profileerida, et tagada vee aravool.
e Teedelt ei tohi likata soolatud lund teedérsetele puudele ja pddsastele.

Seletuskirja koostaja: Kaur Varipuu (Allkirjastatud digitaalselt)
Kontrollis: Meelis Kreevan (Allkirjastatud digitaalselt)
Kuupaev: 30.12.2024
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