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SELETUSKIRI
regionaal- ja pollumajandusministri méiiruse ,,Regionaalministri 13. detsembri 2023. a
méiruse nr 88 ,,Avaliku teenindamise lepingu alusel teostatava liiniveo séidukilomeetri
korgeima tariifi ja korgeima piletihinna kehtestamine raudteeliikluses korraldataval
soitjateveol“ muutmine” eelndu juurde

1. Sissejuhatus

Regionaal- ja pdllumajandusministri maéruse ,,Regionaalministri 13. detsembri 2023. a médruse
nr 88 ,,Avaliku teenindamise lepingu alusel teostatava liiniveo sdidukilomeetri kdrgeima tariifi ja
kdrgeima piletihinna kehtestamine raudteeliikluses korraldataval sditjateveol* muutmine” eelndu
(edaspidi ee/nou) on vilja tootatud tihistranspordiseaduse § 31 16ike 2 punkti 1 alusel.

Eelndu koostamise on tinginud vajadus tasakaalustada raudteeveoettevotjale pandud avaliku
teenindamise kohustusega kaasnevate kulude tdusu, mida ei ole riigieelarve kirpetilesande tottu
voimalik kompenseerida avaliku teenindamise toetusest.

Eelnduga kehtestatakse sdidukilomeetri kdrgeim tariif ja kdrgeim piletihind raudteeliikluses
korraldataval sditjateveol, mida teostatakse avaliku teenindamise lepingu alusel
kindlaksméératud liinidel.

Eelndu ja seletuskirja on koostanud Regionaal- ja Pdllumajandusministeeriumi
ithistranspordiosakonna ndunik Jaak Simon (tel 5344 7675; e-post jaak.simon@agri.ee). Eelndule
on juriidilise ekspertiisi teinud Regionaal- ja Pdllumajandusministeeriumi odigusosakonna
peaspetsialist Romet Viikméde (tel 625 6176, e-post romet.viikmae@agri.ee). Eelndu ja
seletuskirja toimetas keeleliselt Regionaal- ja Pollumajandusministeeriumi digusosakonna
peaspetsialist Leeni Kohal (tel 5698 3427, e-post leeni.kohal@agri.ee).

2. Eelnou sisu ja vordlev analiiiis

Eelndu koosneb kahest paragrahvist. Esimeses paragrahvis sétestatakse médruse muudatused
ning teises médruse joustumisnorm.

Eelndus ei ole vorreldes kehtiva korraga olulisi hinnaarvestuslikke aluspdhimdtteid muudetud,
kuid suurendatud on sdidukilomeetri ja esimese tsooni piletihinna maksimumhinda (esimese
tsooni sisese sdidu piletihinda suurendati 1,80 eurolt 2,20-le), et tagada avaliku teenindamise
lepingu! alusel reisijatevedu teostava raudteeveoettevdtjale (edaspidi raudteeveoettevétja)
avaliku teenindamise kohustuse tditmiseks piisavad rahalised vahendid.

Raudteetaristu kasutustasude kasvust (liiklusgraafikuperioodil 2024/2025 arvestuslikult 3
miljonit rohkem kui varem), inflatsioonist ja todjoukulude tdusust tulenev kogukulude
suurenemine toob kaasa vajaduse lisarahastuse jdrele. 2025. aasta riigieelarve ndeb ette
kokkuhoiumeetmed muu hulgas tihistranspordi avaliku liiniveo toetuste osas, mistdttu ei ole
lisakulusid voimalik tdies mahus katta riigieelarve vahenditest. Seetdttu on vajalik kulude katteks
tosta muu hulgas piletihindasid. Kuna praegu kehtivad sdidukilomeetri hinnad ja piletihinnad
tildjuhul kattuvad kehtivate piirhindadega, siis puudub raudteeveoettevotjal voimalus piletihinda
iseseisvalt vastavalt majanduslikele muutustele korrigeerida. Sellest tulenevalt on vajalik
ajakohastada regionaalministri 13. detsembri 2023. a madrusega nr 88 ,,Avaliku teenindamise

! Raudtee reisijateveo avaliku teenindamise leping®, sdlmitud 24.11.2021. a Eesti Vabariigi ja AS Eesti
Liinirongid vahel.
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lepingu alusel teostatava liiniveo sdidukilomeetri korgeima tariifi ja korgeima piletihinna
kehtestamine raudteeliikluses korraldataval soitjateveol® (edaspidi mddrus nr 88) sétestatud
piirhindu. Eelndus on arvestatud kavatsusega tosta alates 1. juulist 2025. aastal kdibemaksumaira
2 protsendipunkti vorra.

Eelndu §-ga 1 sitestatakse uus sdidukilomeetri korgeim tariif ja korgeim piletihind
raudteeliikluses korraldataval soitjateveol.

Eelndu §-s 1 kehtestatakse avaliku teenindamise lepingu alusel kindlaksméératud liinidele uued
ajakohastatud korgeimad piletihinnad.

Maksimaalsed pilethinnad on suure kasutatavusega piirkondades kehtestatud tsoonihindade
pohimdttel. Tsooni all moistetakse kdesolevas médruses kindlaksmidratud peatusest kuni teise
kindlaksméératud peatuseni jddvat raudteeliikluse piirkonda. Tsoonide kasutamine lihtsustab
teenuse hinnastamist ning suure kasutatavusega liinidel operatiivset piletimiitiki. Tsoonivélistel
liinidel, kus peatuste vahed on iildjuhul pikemad ja mida kasutab vihem reisijaid, kasutatakse
soidukilomeetri pohist hinnaarvestust.

Eelnéu § 1 punktis 1 kehtestatakse esimese tsooni korgeim hind, milleks on kuni 2,20 eurot
s0idu eest senise 1,80 euro asemel. Esimene tsoon hdlmab ldéne suunal peatusi Tallinn, Lillekiila,
Tondi, Jarve, Rahumée, Nomme, Hiiu, Kivimie, Pédéskiila, Laagri, edela suunal peatusi Tallinn,
Tallinn-Viike, Liiva, Valdeku ja ida suunal peatusi Tallinn, Kitsekiila, Ulemiste, Vesse.

Eelndu § 1 punktiga 2 muudetakse madruse nr 88 § 1 1dikeid 2 ja 3.

Maiiruse nr 88 § 1 ldoiget 2 muudetakse, kehtestades kdrgeim sdidukilomeetri hind iilejadanud
peatuste puhul, mis jddvad tsoonidest véljapoole. Sellisel juhul rakendatakse korgeima
soidukilomeetri tariifiga reguleeritud piirhindu, milleks on kuni 0,170 eurot sdidukilomeetri
kohta vai piletihind 2,20 eurot.

Maidruse nr 88 § 1 10ike 3 sonastust muudetakse selliselt, et see voimaldaks korgeima piletihinna
kehtestada ka uute elektrirongide driklassis.

Eelnou §-ga 2 sitestatakse médruse joustumise ajaks 1. veebruar 2025. a. Joustumise kuupdeva
kehtestamisel on ldhtutud méiruse tegeliku rakendamise vajadusest, kuna sellest kuupdevast
alates on arvestatud piletimiitigist saadava tulu kasvuga, mis peaks katma raudteeveoettevitja
lisakulud.

3. Eelnou vastavus Euroopa Liidu 6igusele

Eelndu on kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2007. a méirusega (EU) nr
1370/2007, mis kasitleb avaliku reisijateveoteenuse osutamist raudteel ja maanteel ning millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu méirused (EMU) nr 1191/69 ja (EMU) nr 1107/70 (ELT L 315,
3.12.2007, Ik 1—13). Nimetatud mééruse artikli 3 1dige 2 sitestab, et avaliku teenindamise
kohustusi, mille eesméirgiks on maksimumtariifide kehtestamine koikidele reisijatele voi
teatavatele reisijate gruppidele, voib médratleda ka iildeeskirjadega.

4. Miiruse mojud

4.1. Sotsiaalne, sealhulgas demograafiline moju

Pileti piirhinna tdus mdjutab eeldatavasti hinnatundlikku reisijat, kuid moju elanikkonnale
tervikuna ei ole suur, sest hinnatdus on kavandatud {ihe tsooni piires toimuvatel reisidel ligikaudu
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20%. Kuna rongitranspordile on olemas ka alternatiivsed tihistranspordi vdimalused, sealhulgas
tasuta voi osaliselt tasuta maakondlik bussiliiklus, siis ei tohiks piletihinna tous ka hinnatundliku
reisija soiduvoimalusi kokkuvdttes oluliselt mojutada. Piletihinda rohkem tdsta ei ole praegu
otstarbekas, sest see voib viia soovitule vastupidise tulemuseni ehk reisijanumbrite vihenemiseni.
Praegusel juhul voib eeldada, et hinnatdusul on viiksem moju, sest kulud on kasvanud ka
peamiste alternatiivsete transpordivoimaluste puhul, see tdhendab isiklikul transpordil ja
maakonnasisestel bussiliinidel. Eelndu ei kohusta raudteeveoettevotjat kohe piletihindade
maksimummaérasid rakendama, vaid annab ettevotjale teenuse hinnastamisel pracgusest suurema
paindlikkuse. Seega on hinnatdus lithematel reisidel ligikaudu 20% ulatuses eesmaérgi
saavutamiseks optimaalne.

4.2 Moju riigi julgeolekule ja vilissuhetele

Maiérusel ei ole mdju riigi julgeolekule ega vilissuhetele.

4.3. Moju majandusele

Maiiruse rakendamine ei too kaasa olulist mdju majandusele, kiill aga voimaldab maéédrus
reisijateveoettevotjal kulude suurenemisele ja turu tingimustele paindlikumalt reageerida.
Suurenenud kulude katmiseks voOib olla vajalik tdsta piletihinda, et seeldbi suurendada
piletimiiligist saadavat tulu. Selleks antakse raudteeveoettevotjale madrusega voimalus tdsta
piletihinda liihematel reisidel ligikaudu 20%.

4.4. Moju elu- ja looduskeskkonnale

Mairusel ei ole otsest moju elu- ja looduskeskkonnale.

4.5. Moju regionaalarengule

Mairuse muudatustel ei ole olulist mdju regionaalarengule.

4.6. Moju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse korraldusele

Madérusel ei ole otsest moju riigiasutuste ja kohaliku omavalitsuse korraldusele.

4.7. Muu otsene voi kaudne moju

Maiérusel puudub muu otsene voi kaudne mdju. Médruse rakendamine ei too kaasa lisakulusid
riigieelarve vahenditest, samuti ei ole méidruse rakendamisega ette ndha riigieelarve tulude
suurenemist, sest piletithinna muutustest tulenev tdiendav rahavoog suunatakse raudteeveoettevotja

majanduskulude katmiseks. Samuti ei ole ette ndha halduskoormuse tavapérasest suuremat tousu.

5. Miiruse rakendamisega seotud tegevused, vajalikud kulud ja mairuse
rakendamise eeldatavad tulud

Mairuse rakendamisega kaasnevad tegevused on eelkdige seotud uute hindade viljaté6tamisega,
soitjate teavitamisega ja asjakohaste muudatuste tegemisega piletimiiiigisiisteemi ja muudesse
siisteemidesse. Lisaks on oluline teavitada muudatustest {ileriigilises ajalehes, avalikustada
hinnainfo ooteplatvormidel ja rongides, heliteavitused. Hindade muutmisega kaasnevad kulud
kaetakse raudteeveoettevatja eelarvest.

Kehtiva miidruse muutmise vajadus tuleneb sellest, et kulud suurenevad eelkdige sisendhindade
kasvu tottu ning seega on suurenenud nii raudteetaristu kasutamise kulud kui ka t66joukulud.



Piletihindade muutmisel arvestatakse iga liini ning sditude alg- ja sihtpunkte eraldi, l&htudes
konkreetsest olukorrast.

Eelnduga tehtavad muudatused vdimaldavad katta kulude suurenemisest tulenevat tulude
puudujddki ja tasakaalustada ASi Eesti Liinirongid finantsseisundit. Praeguste piletihindade
kehtima jdamise korral tuleks ASile Eesti Liinirongid leida lisarahastus riigieelarvest voi
viahendada olulisel mééral kulusid, sealhulgas veomahtusid.

6. Midruse joustumine

Maiirus joustub 1. veebruaril 2025. a.

7. Eelnou kooskolastamine

Eelndu esitatakse eelnoude infosiisteemi EIS kaudu kooskolastamiseks Rahandusministeeriumile
ja Kliimaministeeriumile.

Eelndu esitatakse arvamuse avaldamiseks ASile Eesti Liinirongid.
(allkirjastatud digitaalselt)

Marko Gorban
Kantsler



