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SISSEJUHATUS

Rail Balticu raudtee trassi koridori Harju maakonnaplaneering algatati
Vabariigi Valitsuse 12.04.2012. a korraldusega nr 173 ,Maakonna-
planeeringu koostamise algatamine Rail Balticu raudtee trassi koridori
asukoha maaramiseks”!. Sama korraldusega algatas Vabariigi Valitsus
maakonnaplaneeringute koostamise ka Rapla ja Parnu maakonnas.

Harju maavanem algatas maakonnaplaneeringu keskkonnamdju
strateegilise hindamise (edaspidi KSH) 19.04.2012. a korraldusega
nr 1-1/661-k. Sarnased menetlustoimingud viisid labi ka Rapla ja
Parnu maavanemad.

Alates 1. juulist 2015 hakkas kehtima uus planeerimisseadus. Kuna
maakonnaplaneeringud algatati enne wuue planeerimisseaduse
joustumist, jargiti planeeringute menetlemisel kuni 30. juunini 2015
kehtinud planeerimisseadust 2. Maakonnaplaneeringutega planeeri-
takse uut Rail Baltic raudteeliini mitut kohalikku omavalitsust labiva
joonehitisena. Kavandatav raudtee I|abib Eestit pohja-louna
suunalisena, kulgeb labi Harju, Rapla ja Parnu maakonna Riia suunal.
Reisiterminalid rajatakse Tallinna Ulemiste piirkonda ja P&rnu ning
kaubajaam Muuga sadamasse. Maakonnaplaneeringute lahenduste
pohjal toimub Rail Balticu Euroopa standardse rodpmelaiusega (1435
mm) avaliku raudtee projekteerimine ja rajamine Eesti piires 3.
Sarnased ettevalmistustdédd toimuvad uue rahvusvahelise raudtee
rajamiseks ka Latis ja Leedus. Paralleelselt maakonnaplaneeringute
koostamisega viiakse [abi KSH, mille eesmark on
keskkonnakaalutlustega arvestamine maakonnaplaneeringute
koostamisel ja kehtestamisel (trassi koridori asukoha valikul ja
leevendusmeetmete valjatédtamisel).

Kavandatava raudtee rajamise keerukus tingib vajaduse arvestada
tehniliste Uksikasjadega juba maakonnaplaneeringu planeerimise
staadiumis. Seetottu kaasati toogruppi spetsialistid, sh insenerid, kes
tapsemate anallidside ja uuringute tulemusena andsid sisendi trassi

1 vt https://www.riigiteataja.ee/akt/317042012010.

2 Ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 1 Ig 1: Enne kdesoleva
seaduse joustumist algatatud planeeringud menetletakse I6puni, lIdhtudes seni kehtinud
planeerimisseaduses sétestatud nduetest, vélja arvatud kdesoleva paragrahvi ldigetes 2
ja 3 nimetatud juhtudel.

Sama seaduse § 13 Ig 2 kohaselt: mitut kohalikku omavalitsust labiva joonehitise trassi
asukohavaliku planeeringut kasitletakse riigi eriplaneeringuna planeerimisseaduse
tahenduses.

3 Rail Balticu uue avaliku raudtee ehitamisega on kavandatud alustada orienteerivalt aastal
2018-2019.
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koridori alternatiivide valjaté6tamiseks ja asukoha valikuks, raudtee ja
raudteeinfrastruktuuriga seotud teedevdrgu planeerimiseks.

Maakonnaplaneeringutes raudtee trassi koridori asukoha madaramisel
on vOetud arvesse majanduslikud, sotsiaalsed, kultuurilised,
looduslikud ning tehnilis-majanduslikud kaalutlused, mis kajastuvad
planeeringulahenduses.

Maakonnaplaneeringu koostamisel on arvesse voetud
Siseministeeriumis koostatud dokument ,2013. aasta hadaolukordade
riskianalliiside kokkuvote". Arvestati erinevate riskiallikatega, mis
voivad esile kutsuda ootamatuid ja laiaulatuslikke hadaolukordi.
Hinnati erinevate dnnetuste voimalikke tagajargi elanikkonnale ja
looduskeskkonnale lahtuvalt riskielementide geograafilisest
paiknemisest®,

Planeeringu ja KSH menetlemine

Planeeringu koostamise eesmargiks on Rail Baltic raudteeliini trassi
koridori asukoha maaramine, et luua Ghendus Balti riikide ja Euroopa
raudteevorgu vahel. Selleks viidi kolmes maakonnas — Harju, Rapla ja
Parnu - |abi samaaegne planeeringu- ja KSH protsess.

Maakonnaplaneeringud koostati tihedas koost6ds avalikkusega,
kohalike omavalitsustega ja erinevate huvigruppidega. Paremaks
kaasamiseks, informatsiooni edastamiseks ning planeeringu ja KSH
materjalide kattesaadavuse tagamiseks loodi projekti portaal aadressil
http://www.railbaltic.info/et/. Protsessi erinevates etappides viidi labi
todkoosolekuid ning korraldati avalike arutelusid.

4 Vastavalt raudteeseadusele on raudteeinfrastruktuuri ohutuse tagamise kohustus
raudteeinfrastruktuuri  ettevotjatel ja teistel raudteeinfrastruktuuri valdajatel.
Raudteeveo ohutuse tagamise kohustus on raudteeveo ettevotjatel ja teistel
raudteeveeremi valdajatel. Sellest tulenevalt teostavad raudtee-vedude kvantitatiivse
riskianalllsi (sh Onnetuste stsenaariumide pdhjalik kir-jeldus, toimumise tdendosused,
tagajargede raskuse ja ulatuse hinnang) Ulalmargitud vastutajad, kes omavad piisavalt
lahteandmeid, sh infot olema-solevate ja kavandatavate veovoogude (raudteeldiku
aastas labivate ohtlike vedude arv iga ohtliku kemikaali kohta, eraldi paeval ja 66sel,
kaubajaamade ja kilgteede ning toimingute iseloomustus jmt) kohta, samuti andmeid
kauba-vedude ja veoga seotud organisatsioonide riskide haldamise slisteemidest. Vt
tapsemalt KSH aruanne |k 188.
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Maakonnaplaneeringute  koordineerimiseks ja valjatootamiseks
moodustati projektimeeskond.

Juhtkomitee

Majandus-ja Kommunikatsiooni-
ministeerium
Keskkonnaministeerium

Seotud ametkonnad Siseministeerium*
Maanteeamet Harju Maavalitsus Maakonnaplaneeringu

Rapla Maavalitsus koostamise

Keskkonnaamet Parnu Maavalitsus korraldajad
Maa-amet Harju Maavalitsus
Muinsuskaitseamet Toogrupp Rapla Maavalitsus

Tehnilise Jarelevalve Amet ) 5 }
Majandus- ja Kommunikatsiooni- Parnu Maavalitsus

ministeerium
Keskkonnaministeerium
Siseministeerium*
Pollumajandusministeerium**

Muinsuskaitseamet

Maanteeamet

Maa-amet

Eesti Raudtee
Harju Maavalitsus
Rapla Maavalitsus
Parnu Maavalitsus

Operatiivgrupp

Tehnilise Jarelevalve Amet
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
Harju Maavalitsus
Rapla Maavalitsus
Parnu Maavalitsus

Konsultant

*Planeeringualase tegevuse korraldamine on alates 1.09.2015 Rahandusministeeriumi
padevuses.

** Alates 1.09.2015 kannab nime Maaeluministeerium,
https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015004.

Projektimeeskonnas osalesid:

Harju Maavalitsusest juhtisid planeeringu koostamist:

Joel Jesse arengu- ja planeeringuosakonna arengutalituse
juhataja (kuni 10/2017)
Alan Rood arengu- ja planeeringuosakonna arengu-

talituse peaspetsialist

Rapla Maavalitsusest juhtisid planeeringu koostamist:

Ulo Peets arengu- ja planeeringuosakonna juhataja (kuni
03/2017)

Veiko Rakaselg arengu- ja planeeringuosakonna nounik (kuni
10/2015)

Aire MUursepp arengu- ja planeeringuosakonna planeeringute

spetsialist
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Parnu Maavalitsusest juhtisid planeeringu koostamist:

Heiki Magi
Tiiu Parn

arengu- ja planeeringuosakonna juhataja
arengu- ja planeeringuosakonna planeeringute
talituse juhataja

Tehnilise Jarelevalve Amet:

Heigo Saare
Anvar Salomets
Jaak Simon

Raido Kivikangur

transporditeenistuse  juhataja peadirektori
asetditja (alates 03/2016)

transporditeenistuse  juhataja  peadirektori
asetaitja (kuni 02/2016)

transpordi investeeringute osakonna
projektijuht

raudtee infrastruktuuri osakonna peaspetsialist
(alates 07/2015)

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium:
Kristjan Kaunissaare projekti koordinaator (alates 01/2016)

Miiko Peris

Indrek Sirp
Anti Moppel
Andres Lindemann

ministeeriumi ndunik (kuni 08/2014 ja 10/2014-
12/2015)

ministeeriumi ndunik (09/2013-07/2014)
ministeeriumi ndunik

Rail Baltic planeeringute spetsialist

Planeeringu konsultant (valdkondade juhtivad eksperdid):

Pille Metspalu

Marika Parn

Heiki Kalberg
Heikki Kalle
Charlotta Faith-Ell

Guido Laagus

Mikk Reier
Arvydas Domatas

Henric Sandborg
Rimantas Nugaris

OU Hendrikson & Ko iild- ja regionaalplaneerin-
gute osakonna juhataja, planeeringu
koostamise juhtiv ekspert

OU Hendrikson & Ko juhtiv planeerimis-
spetsialist
OU Hendrikson & Ko lepinguline juhtiv

planeerimisspetsialist

OU Hendrikson & Ko KSH juhtekspert

WSP, KSH juhtekspert

OU Reaalprojekt, projekteerimisosakonna
juhataja, insener

OU Reaalprojekt, juhataja

UAB Kelprojektas, trassivariantide sotsiaal-
majandusliku vordluse juhtekspert

WSP, raudtee tehniline projekteerimine

UAB Kelprojektas, raudtee tehniline
projekteerimine

Koostdopartneritena osalesid planeeringu koostamisel:

Saku Vallavalitsus:
Tiit Vahendmm
Maire Laur

Tanel Ots

Kiili Vallavalitsus:
Aimur Liiva
Mihkel Rebane

Rae Vallavalitsus:
Mart Vorklaev

vallavanem
ehitus- ja planeerimisteenistuse juht
vallavolikogu esimees

vallavanem
vallavolikogu esimees

vallavanem
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Priit POldmae
Siim Orav

abivallavanem
peaarhitekt

Joeldhtme Vallavalitsus:

Andrus Umboja
Teet Sibrits

Maardu Linnavalitsus:
Rein Meel

Elviira Piiskoppel
Reedik Vorno

Tallinna Linnavalitsus:
Mari Heinsoo

Ene Tomson

Kose Vallavalitsus:
Merle Pussak
Tiit Viirelaid

Raasiku Vallavalitsus:
Raivo Uukkivi
Alari Kruusvall

Koostddpartnerina

vallavanem
abivallavanem

abilinnapea
linnaarengu- ja majandusosakonna juhtaja
linnaarengu- ja majandusosakonna spetsialist

Tallinna Linnaplaneerimise Ameti osakonna
juhataja
NOmme linnaosa Linnamajandamise osakonna
arhitekt

vallavanem
arhitekt

vallavanem
ehitus- ja keskkonnaosakonna juhataja

osalesid planeeringu koostamisel ka

Siseministeeriumi (alates 1.09.2015 Rahandusministeeriumi padevus),
Keskkonnaministeeriumi, Keskkonnaameti, Pollumajandus-
ministeeriumi ®> , Muinsuskaitseameti, Maanteeameti, Maa-ameti,
Riigimetsa Majandamise Keskuse ja AS Eesti Raudtee esindajad.

5 Alates 1.09.2015 kannab nime Maaeluministeerium,
https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015004
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Tabel 1. Olulisemad tegevused ja etapid planeeringu ning KSH

menetlemisel®

Menetlus Aeg Tegevus
Planeeringu Vabariigi Valitsuse
algatamine 12.04.2012 korraldus nr 173

. Harju maavanema
KSH algatamine 19.04.2012 korraldus nr 1-1/661-k
2.09.2013 Avalikustamise algus
Avalikud arutelud
01.10.2013 Maardu Linnavalitsuses
ja Harju Maavalitsuses
Planeeringu
lihteseisu- Avalikud arutelud Saku
kohtade, 02.10.2013 vallamajas ja Kostivere
trassi koridori Avalikud arutelud Kiili
alternatiivide ja 03.10.2013 Vallavalitsuses ja Rae
KSH programmi Kultuurikeskuses
tutvustamine e o
Avalik arutelu Oru
4.10.2013 Kilakeskuses
Avalik arutelu NOmme
15.10.2013
Kultuurikeskus
14.01.2014 Avalikustamise algus
Seoses _
lisandunud 28.01.2014 Avalik arutelu Rae
alter_natiividega Avalikud arutelud Kose
13Aja 13B/C 29.01.2014 Kultuurikeskuses ja Kiili
viidi abi Gumnaasiumis
taiendavad - »
avalikud arutelud 30.01.2014 Avalik arutelu Kiisa
rahvamajas
Seoses 9.04.2014 Avalikustamise algus
lisandunud ) .
Avalik telu Kiil
14ndate 15.04.2014 vali arutelt Ji

. . GUmnaasiumis
Tallinna ringtee
trassi koridori
alternatiividega .

Avalik arutelu Rae
viidi 1abi 16.04.2014 Kultuurikeskuses
tdiendavad

avalikud arutelud

6 pdhjalikuma iilevaade planeerimismenetluse kaigus tehtud menetlustoimingute ja koostéd
kohta on esitatud planeeringu juurde kuuluvas lisas (menetlusdokumentatsioon).
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16.06.2014 Avalikustamise algus
Avalikud arutelud
16.06.2014 Maardu Linna-
valitsuses ja Harju
maavalitsuses
Trassi koridori 20.06.2014 AYaIik arutelu Oru
alternatiivide Kdlakeskuses
vordlus- Avalikud arutelud
tulemuste J6elahtme vallamajas
tutvustamine 25.06.2014 ja Rae
Kultuurikeskuses
Avalik lu Kiili
26.06.2014 valik arutelu Kill
GUmnaasiumis
ik | k
01.07.2014 Avali ar.ute u Saku
Valla Majas
23.10.2014 Avalikustamise algus
lisandunud 27.10.2014 Joelgh’.cme vallamaja
trassi koridori saalis ja Rae
16A ja 16D viidi Avalikud arutelud Kiili
labi taiendav 28.10.2014 rahvamajas ja Saku
vordlus ja Valla Majas
avalikud arutelud Avalik UK
valik arutelu Kose
29.10.2014 Kultuurikeskuses
31.08.2015- . .
13.09.2015 Avalikustamine
Avalikud arutelud
14.09.2015 Harju Maavalitsuses ja
. Loo Kultuurikeskuses
Planeeringu
eskiislahenduse Avalik arutelu Rae
tutvustamine 15.09.2015 Kultuurikeskuses
) lu Kiili
16.09.2015 Avalik arutelu Kili
GUmnaasiumis
17.09.2015 Avalik ar.utelu Saku
Valla Majas
4.07.-
ik vali K
8.08.2016 Avalik valjapane
Planeeringu ja ,:va!|kLl\|/|d arufilud .
KSH aruande 29.08.2016 arju Maavalitsuses ja

avalik
valjapanek ja

Maardu Vaba Aja
Keskuses
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avalikud Avalik arutelu Rae
arutelud 30.08.2016 Kultuurikeskuses
31.08.2016 AYallk arL!teIL_l Kiili
GUmnaasiumis
1.09.2016 Avalik ar.utelu Saku
Valla Majas
Keskkonna-
Ilf::kz:-(lili:r:cil:e 09.08.2017 ministeeriumi kiri nr
7-12/17/2834-7
Planeeringu Rahandus-
heakskiit:iine 28.12.2017 ministeeriumi kiri nr
15-2/3481-1
Planeeringu veebruar Riigihalduse ministri
kehtestamine 2018 kaskkiri
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1 PLANEERINGUTE KOOSTAMISE EESMARK JA
ALUSED

1.1. PLANEERINGU KOOSTAMISE EESMARK

Rail Balticu projekti eesmargiks on luua Ghendus Balti riikide ja Euroopa
raudteevdrgu vahel. Siiani on Balti riikide raudteesilisteem (standardne
ro6pmelaius 1520 mm) mandri-Euroopa standarditega (rédpmelaius
1435 mm) (hildamatu, mistéttu on Euroopa tasandil otsustatud
(Euroopa Komisjoni otsus nr 884/2004 29.04.20047), et Eesti, Lati ja
Leedu riikide raudteetransport tuleb taielikult integreerida laiemasse
Euroopa Liidu raudteetranspordististeemi. Rail Balticu arendamiseks on
antud suunised Eesti Vabariigi Valitsuskabineti 22.09.2011 otsusega?,
10.11.2011 Eestis allkirjastatud Eesti, Ldti ja Leedu peaministrite
Uhisdeklaratsiooniga ning samade riikide transpordi eest vastutavate
ministrite 07.12.2011 allkirjastatud kokkuleppega. Rail Baltic projekti
elluviimine on seotud suure avaliku huviga, millega kaasneb
keskkonnahoid ning inimeste ja kaupade parem liikumisvdimalus.

Toetudes dokumendile ,Vision and Strategies around the Baltic Sea
2010" (1994), duleriigilisele planeeringule ,Eesti 2010" (kehtestatud
2000), AECOM Ltd koostatud Rail Baltic teostatavusuuringule, fikseeriti
Tallinn-Parnu-Riia suunaline kiire raudtee kulgemise pohimote
2012. aasta augustis kehtestatud Uleriigilises planeeringus
~Eesti 2030+"°, milles tuuakse vélja, et: ,Euroopa transpordipoliitika
valguses on jadtkuvalt téhtis parandada Eesti seotust Euroopa Liidu
tuumikpiirkonnaga, sh luua L&&nemere idarannikul kiirraudtee Rail
Baltic, mis hendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. .... Léhiajal
tuleb maakondade teemaplaneeringute abil valida moodsa ja Kiire
pbhja-l6unasuunalise raudteetrassi (Rail Baltic) asukoht. Tallinnast
piirkiirusel 240 km/h voimalikult otse lbunasse kulgev rong viiks
inimesed kiiresti ja mugavalt Riiga, Kaunasesse, Varssavisse ning sealt
edasi Kesk- ja Léuna-Euroopasse vOi Euroopa nn tuumpiirkondadesse.
Rail Baltic on védga oluline ka kaubaveo seisukohalt. Aktiivhe
kaubavedu on selle raudtee pikaajalise tasuvuse eelduseks".

Uleriigiline planeering on koostatavate maakonnaplaneeringute oluliseks
ldhtealuseks.

Otsus on kdttesaadav aadressil http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:07:08:32004D0884:ET:PDF.

8 http://archive-ee-2012.com/ee/v/2012-11-14_660282_33/22-09-2011-Kiirem-
raudteelhendus-Laane-Euroopaga-Valitsus-ee/.

http://eesti2030.wordpress.com/.
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Skeem 1.1.1. Vastavalt Euroopa Komisjoni otsusele on
kavandatav Rail Balticu raudteetrass liheks osaks Euroopa Liidu
maanteid, raudteid ja sadamaid koondava transpordi-
infrastruktuuri TEN-T pdhivorgu koridorist. Skeemil on punase
joonega tahistatud maanteed, must-valge katkendjoonega
raudteed.

Transport

A Roniaim
- VGimalik rongiGhendus (120 km/h) ¥ Piirkondiik lennuvai Piiheend
— O unn Krulisilaevad
- Elektriraudtee plkendus [ Piiripunke I Tensitkeubasadem
Maantee Vaimalik pasiGhendus . Kaubasadam

Skeem 1.1.2. Uleriigilises planeeringus ,Eesti 2030+" toodud
transpordivorgu pohistruktuur Eestis aastal 2030. Eesti
transpordivirgu selgroo moodustab kvaliteedi poolest

tuntavalt paranenud raudteeliiklus. Skeemil on punase
joonega tahistatud kiire rongiihendus 240 km/h Tallinn-
Rapla-Parnu ja sealt edasi Lati suunal.
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Planeeringu koostamise eesmadark on Rail Baltic raudteeliini trassi
koridori asukoha maaramine koos trassi variantide vordlusega. Kuna
tegemist on uue ja tehniliselt keeruka raudteega, maaratakse lisaks
trassi koridori asukohale raudteeinfrastruktuuri ja raudtee rajamisest
tingitud Umberehituste (teedevork) vajadus ja nende pohimottelised
asukohad. Raudtee ja raudteeinfrastruktuuri konkreetsed asukohad,
raudtee rajamisest tingitud (Umberehitused ja lahendused
tapsustatakse raudtee projekteerimise kaigus.

1.2. PLANEERINGUALA

Planeeringualaks on Harju maakond. Rail Baltic trassi koridori
rodbastee kogupikkuseks Harju maakonnas on ligikaudu 48 km.
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Skeem 1.2.1. Rail Balticu trassi koridori alternatiivide
kulgemine. Harju maakonnas kulgevad trassi koridori

alternatiivid on skeemil tahistatud tumesinise joonega, trassi
koridori alternatiividest puudutatud kohalikud omavalitsused
tuhmkollase varviga.
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1.3. PLANEERINGU KOOSTAMISE ALUSED JA

10

LAHTEMATERJALID

Maakonnaplaneeringu koostamise alused

Harju maakonna planeeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maaramine" lahteseisukohad'?;

Transpordi arengukava 2014-2020, 2013%%;
Harju maakonna arengustrateegia 2025, 20141?;

Aruanne ,Rail Baltica. Final Report®, 201113,

Planeeritavale alale varem koostatud planeeringud

Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+", kehtestatud 2012;
Harju maakonnaplaneering, kehtestatud 1999;

Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering ~Asustust  ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused", kehtestatud 2003;

Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering LHarjumaa
kergliiklusteed", kehtestatud 2012;

Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Maakonna sotsiaalne
infrastruktuur 2009-2015", kehtestatud 2010.

Trassi koridori alternatiividest puudutatud kohalike
omavalitsuste iild- ja detailplaneeringud

Kehtestatud kohalike omavalitsuste Uldplaneeringud.
Maakonnaplaneeringut koostades on vaadatud ja vOimalusel
arvestatud jargmiste Gldplaneeringutega:

o Saku valla tldplaneering, kehtestatud 2009;
o Kiili valla tGldplaneering, kehtestatud 2013;
o Kose valla tldplaneering, kehtestatud 2011;
o Rae valla Uldplaneering, kehtestatud 2013;

o Rae valla Juri aleviku ja sellega piirnevate Aaviku, Vaskjala ja
Karla kilaosade ildplaneering, kehtestatud 2012;

o Raasiku valla tldplaneering, kehtestatud 2005;

Planeeringu koostamise protsessi jooksul kattesaadav
http://railbaltic.info/et/materjalid-4/maakonnaplaneeringud.

1 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava.pdf.

2 http://harju.maavalitsus.ee/arengukavad;jsessionid=E2C3931B95A1260062816FF7ES5AF

50AE.jvm2.

13 AECOM Limited koostatud uuring,

http://www.tja.ee/index.php?id=13468&highlight=aecom.
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o Joelahtme valla Gldplaneering, kehtestatud 2003;

o Loo aleviku, Liivamde kila, Saha kila ja Nehatu kila
dldplaneering, kehtestatud 2011;

o Maardu linna uldplaneering, kehtestatud 2008;
o Tallinna linna Uldplaneering, kehtestatud 2001;
o Lasnamae too6stusalade Uldplaneering, kehtestatud 2015.

Ulevaade lahenduse sisseviimisest kohalike omavalitsuste kehtestatud
tldplaneeringutesse on antud peatikis 5.2.

I Kehtestatud detailplaneeringud. Ulevaade raudtee trassi koridoris
paiknevatest ja raudtee rajamisest puudutatud kehtestatud
detailplaneeringutest on antud peattikis 5.3.

1.4. PLANEERINGU JA KSH UURINGUD

Planeeringu ja KSH koostamise kaigus viidi Iabi taiendavad uuringud ja
analliisid, mis olid sisendiks planeeringulahenduse ja leevendavate
meetmete valjatéétamisel. Uuringud ja analtdsid kuuluvad
planeeringu ja KSH koosseisu, on nende osad ning on esitatud
planeeringu ja KSH aruande lisadena (kui uuringu ja anallusi juures ei
ole margitud teisiti).

Planeeringu eskiislahenduse etapis koostati ,Analtids Rail Baltic
raudtee rajamisega kaasnevate vdimalike negatiivsete modjude
hivitamise vOimalustest kinnisasjade omanikele ja kasutajatele®
advokaadiblroo Sorainen AS ja Eesti Rakendusuuringute Keskus
Centar OU . Anallisi kdigus hinnati trassidérsetele maa- ja
majaomanikele kahjude digusparase korvamise korraldust.

Planeeringu eskiislahenduse etapis viidi 1abi arheoloogiline eeluuring
kahes etapis. I etapis kaardistati leiualad, II etapis tapsustati leiualade
piire ja tapsemate paiksete eeluuringute ldbiviimise vajadus.

KSH uuringud

KSH raames labi viidud uuringute vajadus maaratleti KSH kriteeriume,
nende mdju ulatust ja mdju olemust, samuti problemaatiliste alade
anallisi tulemusi arvestades. Uuringud kuuluvad KSH aruande
koosseisu ning on tdies mahus esitatud KSH aruande lisas 4.
Alljargnevalt on esitatud kokkuvote uuringute koostamise eesmargist
ja Ulevaade uuringu kaigus kasitletud teemavaldkondadest.

14 http://www.railbaltic.info/et/materjalid/uuringud-ja-analueuesid?download =644 :rail-
baltic-kompensatsioonimehhanismid-2015-09-30-est-final-sorainen.




Harju maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine

Asustusstruktuuri uuring

Uuringu !> eesmaérk oli koguda ja sistematiseerida olemasolevad
alusandmed. Asustusstruktuuri uuringu tulemused olid sisendiks Rail
Balticu maakonnaplaneeringute ja mojude hindamise koostamise
erinevates etappides: trassivariantide  vordlemisel, valitud
trassivariandi elluviimisega kaasnevate vdimalike keskkonnamdjude
hindamisel ning sisendiks planeeringulahenduse valjatéétamisel.

Uuringus kasitleti jargmisi teemavaldkondi:

| rahvastiku paiknemine;

I tookohtade paiknemine;

| teenuste paiknemine;

| maa hind;

| maakasutusfunktsioonide paiknemine;

| olulisemate puhkepiirkondade paiknemine;
| olulisemate ettevotlusalade paiknemine.

Kasitletavate valdkondade madratlemisel I[adhtuti peamistest
asustusstruktuuri moodustavatest ja inimeste liikumist mdjutavatest
funktsioonidest.

Uuring ei asenda planeeringu ning modjude hindamise dokumente, vaid
koondab nende koostamiseks vajalikud alusandmed ning annab
Ulevaate peamistest asustusstruktuuri mdjutavatest protsessidest.

Kultuuriparandi uuring

Uuringu ' eesmark oli koguda ja sistematiseerida olemasolevad
alusandmed, tuua valja raudteetrassi kavandamisel kdige
kriitilisemaks osutuda vdivad tegurid llevaatlikul tasemel ning nende
esinemine/paiknemine uuringualal. Samuti esitada tdUpiliselt
kasutatavad leevendavad meetmed, mis vdimaldavad eeldatavalt valja
tootada parim vdimalik lahendus. Kultuuriparandi uuringu tulemused
olid sisendiks planeeringu koostamisel, sh raudtee trassi alternatiivide
asukohtade maaratlemisel, samuti KSH koostamise erinevates
etappides: trassi koridori asukoha alternatiivide vordlemisel ning
valitud  trassialternatiivi  elluviimisega  kaasnevate vdimalike
keskkonnamojude hindamisel.

Kultuuriparandi uuring koosneb aruandest ja joonisest.

15 Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2014.

16 Koostaja OU Hendrikson&Ko, 2013.
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Kultuuriparandina kasitleti:

| kultuurimalestisi;

I Muinsuskaitseameti poolt muudesse registritesse, lisaks riiklikule
kultuurimalestiste registrile, koondatud objekte (XX saj arhitektuur,
maaehitusparand, matmispaigad);

I péarandkultuuriobjekte;

I looduslikke plhapaikasid;

| vaartuslikke maastikke;

I miljédalasid;

| kohalike omavalitsuste poolt kaitse alla voetud objekte ja alasid;
| kalmistuid;

I kirikuid.

Kultuuriparandi sdastmise vajadusega arvestati tihe kriteeriumina juba
Rail Baltic raudtee trassi koridori kulgemise kavandamisel ja
alternatiivide vordlemisel.

Arheoloogiline eeluuring

Kultuuriparandi uuringu tapsustuse ja tdiendusena viidi Iabi
arheoloogilise eeluuringu I etapp!’. Taiendava uuringu vajadus selgus
kultuuriparandi uuringu koostamise protsessi raames koostdds
Muinsuskaitseametiga..

Uuringu kaigus vaadati |abi nii asjasse puutuvad arhiiviallikad kui ka
publitseeritud materjalid ning ajaloolised kaardid. Vaélja jaeti
Rootsiaegsete katastriplaanide analiilis, mida té0mahukuse tottu
polnud vdimalik etteantud aja jooksul teostada.

Uuringus koondati informatsioon trassildikude kaupa (kajastades ka
muistised, mis paiknevad trassi koridori l|dheduses) ja esitati
eksperdirithma arusaam selle kohta, millised alternatiivid oleksid
arheoloogilise parandi suhtes kdige vahem destruktiivsed. Samuti anti
iga alternatiivi juures tegevuste loetelu, mis on tarvilik 1abi viia, kui
valik langeb antud alternatiivi kasuks.

Planeeringu seletuskiri kirjeldab dldistatult objektide ja alade
paiknemist piirkonnas (peatikk 3.5), kus uuringule vastavalt tuleb Iabi
vila maastikuinspektsioon selgitamaks muistise olemasolu ja
arheoloogiliste véaljakaevamiste vajadust. Uuringu koostamise kaigus

17 « Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. I etapp»,
Tartu Ulikool, prof Valter Lang, 2013.




Harju maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine

21

kaardistatud infot planeeringu joonisel ei kajastata (voimaliku muistise
kaitse eesmargil).

Eluslooduseuuring

Uuringu 18 eesmark oli anda lisainformatsiooni raudtee trassi koridorile
sobivaima asukoha leidmiseks. Andmebaaside, valiinventuuri ja
elupaikade modelleerimise alusel hinnati raudtee (ldist moju
elusloodusele ja toodi valja konkreetsed kohad, kus see mdjutaks
tugevalt konkreetseid liike, 6koloogilisi vdi taksonoomilisi gruppe.

Uuring toob valja raudtee rajamisega kaasneva lldise mdju
looduslikele populatsioonidele ja kooslustele ning leevendusmeetmed,
et sdilitada suurimetajate populatsioonide Uhendus kahel pool
raudteed. Selleks soovitavad uuringu labiviinud eksperdid rajada
Tallinna ja Ikla vahelisele alale 20-30 loomal&bipaasu soralistele ja
suurkiskjatele. Labipaasud vodivad olla spetsiaalselt ehitatud 6koduktid
vOi kombineeritud lahendused raudteesildade puhul, mis (letavad
jogesid voi vaiksemaid teid. Kuna raudtee on suhteliselt kitsas
joonobjekt, ei pdhjusta see ulatuslikku otsest elupaikade kadu voi
tingimuste halvenemist, kuid mdju voib ekspertide hinnangul kohati
olla oluline.

1.5. PLANEERINGU KOOSSEIS

18

Planeering koosneb:
seletuskirjast;
joonistest, milleks on:

o joonis nr 1. Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringud Rail
Balticu trassi koridori asukoha mdaramiseks. M 1 : 220 000;

o joonis nr 2. Harju maakonnaplaneering Rail Balticu trassi
koridori asukoha maaramiseks. M 1 : 80 000;

o joonised nr 3-8. Harju maakonnaplaneering Rail Balticu trassi
koridori asukoha madramiseks. Planeeringulahendus Saku,
Kiili, Rae, Joelahtme valla ning Maardu ja Tallinna linna osas.
Tapsemad joonised kohalike omavalitsuste osas M 1 : 20 000.

Koostaja OU Rewild, Jaanus Remm jt, 2013-2014.
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lisadest:

(¢]

lisa 1. Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute  vOrreldavate trassi  koridoride
vordlustulemused?!?;

lisa 2. Ulevaatlik skeemkaart tdédprotsessi jooksul visandatud
trassi koridori alternatiividest ja vOrreldud alternatiividest;

lisa 3. LiUhillevaade trassi koridori alternatiivide vordlemise
protsessist POhja-Raplamaal ja Harjumaal;

lisa 4. Rail Balticu Harjumaa ja PoOhja-Raplamaa kahe
trassialternatiivi tapsem analtts?°.

Planeeringu juurde kuuluvad lisad 1 ja 4 on esitatud eraldiseisvate
koidetena, lisad 2 ja 3 kdesoleva dokumendi I18pus.

Planeeringu lisa on KSH aruanne. KSH aruanne on koostatud Harju,

Rapla ja

Parnu maakondade osas Uhine ja koosneb:

KSH aruandest;

KSH aruande lisadest:

lisa 1. Aruande lisad - vordlustulemuste etapp. Kajastab trassi
koridori alternatiivide vordlemisega seonduvat materjali;

lisa 2. Aruande lisad - planeeringu lahenduse etapp. Kajastab
planeeringu lahenduse mojuhindamise  tulemusi ja
leevendusmeetmeid;

lisa 3. Aruande lisad - eelprojekti etapp. Kajastab eelprojekti
etapi mdjuhindamise tulemusi ja leevendusmeetmeid;

lisa 4. Natura hindamine. Kajastab Natura hindamisega
seonduvaid hinnanguid ja materjale;

lisa 5. Mira modelleerimine. Kajastab miira modelleerimisega
seonduvaid materjale, sh eelprojekti tapsusastmes mira
modelleerimist;

lisa 6. Uuringud. Kajastab KSH kadigus taiendavalt koostatud
uuringuid;

lisa 7. KSH programm koos menetlusdokumentatsiooniga.
Kajastab KSH programmi ja selle koostamise etapi
menetlusdokumentatsiooni;

Kajastab voOrdlusetapi tulemusi. Eskiislahenduse véljato6tamise etapis on lahendusi
tapsustatud.

Planeeringu koostamise protsessi jooksul olid materjalid kattesaadavad Rail Baltic
projekti portaalis http://railbaltic.info/et/materjalid.
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o lisa 8. Aruande protseduurilised lisad. Kajastab aruande
koostamise etapi menetlusdokumentatsiooni.

1.6. PLANEERINGUS KASITLETAVAD MOISTED JA LUHENDID

21

22

Baastegurid - olulised tingimused, mis Uldjuhul ei vdimalda trassi
koridori rajamist ning maaravad selle kulgemist olulisel maaral
(loetletud peatiikis 2.2).

Ehitusprojekt - projekteerimise kaigus koostatud dokument voi
dokumentide kogum, mis sisaldab ehitamiseks vajalikku teavet.
Asjakohasel juhul kajastab ehitusprojekt ka ehitise kasutamiseks
ja korrashoiuks vajalikku teavet?!.

Eelprojekt - ehitusprojekti staadium, milles esitatakse -ehitise
arhitektuurilahendus ja insener-tehniliste lahenduste
pohimotted, mida tellija kooskdlastuse korral detailiseeritakse
projekteerimise jargmistes staadiumites??.

Hooldedepoo - hoone voi hoonete kompleks, mis voimaldab piisavas
koguses rongide kohast ja korraparast hooldamist ning muid
raudteeliiklusega seotud tehnilisi operatsioone.

Kaubajaam - rddpmestikuga meldepunkt, mis vOimaldab rongide
vastuvOtmist, drasaatmist ja peatuseta labilaskmist, rongide
kohtumise ja moo6dasdidu korraldamist ning manoovritdod
tegemist. Kaubajaam on modeldud veoste vastuvotmiseks ja
valjaandmiseks, vastava otstarbega raudteerajatiste ning
raudteeinfrastruktuuri hoonete olemasolul on seal voimalik
tegeleda ka muude raudteeliiklusega seotud tehniliste
operatsioonidega.

Kitsad olud - planeeringuga maaratav trassi koridori ala, kus
olemasolevast olukorrast tulenevalt ei ole teatud ulatuses ja
suunas raudteemaa ja selle kaitsevdédondi nihutamine trassi
koridori sees lubatud.

KMH - keskkonnamdju hindamine.

KSH - keskkonnam@ju strateegiline hindamine.

Liinikoridor - elektri dhuliini rajamiseks vajaminev maa koos liini
kaitsevoodndiga. Veoalajaam kavandatakse Rae valda Uuesalu

Ehitusseadustik. Vastavalt Majandus- ja taristuministri 17.07.2015 maarusele nr 97
~NOuded ehitusprojektile® on ehitusprojekti staadiumiteks eelprojekt, pohiprojekt ja
tooprojekt.

Maarus ,Nouded ehitusprojektile®.
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kilasse Jarvekila 110/20 alajaama lahipiirkonda liitumisega
nimetatud alajaamas ja elektri ohuliin rajatakse raudtee trassi
koridori. Raudtee ja alajaama minimaalsest vahekaugusest
tulenevalt puudub vajadus liinikoridori asukohta joonisel
kajastada.

Maaparandussiisteem - maatulundusmaa kuivendamiseks ja
niisutamiseks ning keskkonnakaitseks vajalike ehitiste kogum,
mis on kantud maaparandussisteemide registrisse?3.

Meldepunkt - koht, mis jaotab raudteeliini jaamavahedeks voi
jaamavahe blokkpiirkondadeks. Meldepunktideks on jaamad,
teepostid, automaatblokeeringu labisdidufoorid ning iseseisva
signalisatsiooni- ja sidevahendina kasutatava veduri automaat-
signalisatsiooni blokkpiirkondade piirid.

Moodasoidu jaam - koht Uherajalisel roobasteel, mis voimaldab
vastassuunas liikuvatel rongidel Uksteisest  mdodduda.
Kaherajalisel réobasteel vdimaldab moddasdidu jaam samas
suunas erinevate kiirustega liikuvatel veeremitel Uksteisest
moodduda. Tihti paiknevad mdoddasdidu jaamad rongijaamade
ldheduses. Konstruktsioonilt on nad enamasti mdlemast otsast
pdhirajaga Ghendatud.

Miiratundlik objekt - tervisemdjude hindamise seisukohast kuuluvad
muiratundlike objektide hulka elu- ja Ghiskondlikud hooned ja -
alad - elamud, koolid, lasteaiad, puhke- ja virgestusmaad,
haiglad jms. Lisaks inimasustusele vdib mira md&jutada ka liike
(nt metsis), nende elupaiku, kaitstavaid alasid ja Natura alasid.

Puhverjaam - rddpmestikuga meldepunkt, mis oma omadustelt
(funktsionaalsus, tehniline voimekus) vdimaldab nii reisi- kui ka
kaubarongide vastuvotmist, d&rasaatmist ning peatusteta
labilaskmist. Puhverjaam paikneb tavaliselt |0ppjaama(de)
vahetus ldheduses ning viimaldab veeremite lihiajalist seismist
ja peatumist.

Raudtee - maatlikiga pusivalt Ghendatud funktsionaalselt terviklik
rajatis, mille olulised osad on muldkeha ja sellele toetuv tee
pealisehitus, mis koosneb roédbastest, pédrmetest, liipritest ja
ballastist?.

Raudteemaa - raudtee ja raudteeinfrastruktuuri hoonete ja rajatiste
alune ning nende teenindamiseks vajalik maa.

23 Maaparandusseadus.

24 Raudtee, raudteemaa, raudteeinfrastruktuuri ja raudteerajatise mdisted vastavalt

raudteeseadusele.
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Raudteeinfrastruktuur - raudtee ning selle majandamiseks
vajalikud hooned ja rajatised, mis on raudteega ehituslikult voi
sihtotstarbeliselt seotud.

Raudteerajatis - raudtee, sillad, viaduktid, estakaadid, tunnelid,
tugiseinad, truubid, kontaktvorgud, turvangu-, side-, valgustus-
ja energiaseadmed ning tehnorajatised, Ulekdigu- ja
Ulesdidukohad, jaamad ja teised meldepunktid, oote- ja
laadimisplatvormid, teekaitseobjektid ning muud raudtee
sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud rajatised.

Regeneratiine energia - regeneratiivhe pidurdus/
regeneratiivpidurdus ehk elektrilise ajamiga pidurdamine, kus
lisaks tavaparasele mehaanilisele pidurdamisele kasutatakse
ratastega pidurdamiseks ka mootori pddrlemistakistust. Antud
situatsioonis tootab veduri mootor generaatorina, kus pé6rdejou
allikaks on rongi inertsjoud.

Selliselt tekkiv kineetiline energia on vdimalik muuta
elektrienergiaks. Regeneratiivne pidurdusenergia on vdimalik
edastada raudtee nii kontaktvorgu siisteemi, kasutada
rongisiseseks tarbimiseks, saadud energia salvestada vms.

Vahelduvvoolu kasutavad energiavarustussisteemid
projekteeritakse selliselt, et regeneratiivpidurdust oleks vdimalik
kasutada nii, et elektrilisel pidurdamisel vabanenud energia
suunatakse sujuvalt teistele rongidele voi primaartoitevorku?>.

Raudtee kaitsevodnd - raudtee sihtotstarbelise toimimise ja
haireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt |ahtuvate
kahjulike mdjude vahendamiseks ettendhtud maa-ala, mille laius
aarmise roopme teljest on 30 meetrit?®. Kaitsevéond tekib
raudtee ehitamise jargselt kasutusloa andmisel, kuid
ruumivajadusega on arvestatud juba raudtee planeerimise
etapis.

Reisijaam - rodpmestikuga meldepunkt, mis vdimaldab reisijate
teenindamist, rongide vastuvotmist, arasaatmist ja peatusteta
labilaskmist, rongide kohtumise ja méddasdidu korraldamist ning
vajalike mandovritddde tegemist, vastavate
raudteeinfrastruktuuri hoonete ning raudteerajatiste olemasolul
ka veoste vastuvotmist ja vadljaandmist ning muid
raudteeliiklusega seotud tehnilisi operatsioone.

25 Allikad TTU 2015, “elektriraudtee ja selle mdjud elektrististeemi talitlusele”. Jako Kilter, Triin
Kangro, Tanel Sarnet, Ivo Palu; (EL) nr 1301/2014; https://www.thoughtco.com/what-is-
regenerative-braking-85380.

26 Ehitusseadustik.
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RoObastee - pealisehitisest, muldkehast koos veeviimaritega ja
muudest rajatistest koosnev ehitis, mida mobdda liigub
raudteeveerem.

Solmjaam - roopmestikuga meldepunkt, mille oluliseks eesmargiks
on hargnevate kauba- ja reisiharu pohitrassiga
lahknemise/lihendamise  vdimekuse loomine. Omadustelt
(funktsionaalsus, tehniline vdimekus) vdimaldab solmjaam
puhverjaamale, moéddasdidujaamale, kaubajaamale ja kauba-
terminalile iseloomulike funktsioonide taitmist.

Terminal - hoonete ja rajatiste kompleks, kus toimub reisijate/kauba
Umberlaadimine samaliigilisele voi teisele transpordivahendile
(auto-, mere- ohutranspordivahendid, erineva rédpmelaiusega
raudteed). Reisiterminali kompleksi kuulub terminali hoone, mis
sisaldab vajalikke funktsionaalsusi reisijate ohutuks ning
mugavaks teenindamiseks (ennekdike vastavad Ullekaigusillad,
liftid, reisiveo telemaatilised rakendused jne).

Trassi koridor - planeeringuga madratav raudtee trassi koridor on
raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee kaitsevéond koos
trassi ,nihutamisruumiga”. Trassi koridori laiuseks on 350 m.
Tallinna linnas ning Idikudes, kus trassi koridor kulgeb
olemasoleva 1520 mm raudtee koridoris, on trassi koridori
laiuseks 150 m.

Tundlik piirkond - planeeringuga maéaratletav piirkond raudtee trassi
koridoris v0i raudtee trassi koridori ldhiala, kus elamu- ja
puhkealade, Uldkasutatavate hoonete juures voOib raudteel
toimuvast liiklusest tulenev miratase Uletada lubatud piirnorme.
Planeeringus on need piirkonnad maaratletud kui voéimalikud
mira leevendusvajadusega alad.

Veoalajaam - raudteerajatis?’, mille primaarpool on (hendatud
korgepingevorku ja selles muundatakse korgepinge rongidele
sobivaks pingeks ja/vdi muudetakse energiavarustusslisteem
rongidele sobivaks slisteemiks. Sekundaarpoolel on alajaamad
Uhendatud raudtee kontaktliinidega.

Okodukt - raudtee kohale rajatud rohesild loomadele, mis on kaetud
pinnase ja taimedega. Okoduktile istutatakse (mbritsevate
elupaigatlitipide taimed selliste ribadena, mis vdimaldavad
loomadel hairimatult tle 8kodukti minna. Okodukti laius v8ib olla
erinev, optimaalseks peetakse 50 m.

27 Raudteeseaduse mdistes.
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2

TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE
VALIATOOTAMISE ALUSED. EELISTATUD
TRASSI KORIDORI VALIKU POHJENDUSED

2.1. TRASSI KORIDORI MOISTE JA TAHENDUS

28

PLANEERINGUS

Planeeringuga maaratav trassi koridor on raudtee rajamiseks
vajaminev maa ja raudtee kaitsevédnd koos trassi ,nihutamis-
ruumiga”. Trassi koridori laiuseks on maaratud 350 m. Trassi koridori
laius 350 m ja ,nihutamisruumi® maaramine 22 on pohjendatud
vajadusega tagada vastavus trassi geomeetria nduetele ka siis, kui
raudtee asukohta tuleb projekteerimise kdigus tapsustada?®. Tallinna
linnas ning Idikudes, kus trassi koridor kulgeb olemasoleva 1520 mm
raudtee koridoris (tegemist on valjakujunenud ehitatud keskkonnaga),
on trassi koridori laiuseks 150 m. Erandina on ulatuslikum trassi
koridor maaratud sdlmjaama piirkonnas Rae valla Soodevahe kilas.
Sdlmjaama tehnilises koosseisus voivad olla nii puhverjaamale,
mooddasdidujaamale, kaubajaamale kui ka kaubaterminalile
iseloomulikke funktsioone. Kuna perspektiivis vdib s6lmjaam osaliselt
taita kaubaterminali funktsiooni veoste vastuvotmisel,
Umberlaadimisel ja valjaandmisel, maaratakse trassi koridor
s0lmjaama pdhimottelises asukohas 700 m. Trassi koridori laius 700 m
on pdhjendatud vajadusega vOimaldada perpektiivis trassi koridori
sees raudteemaa ja raudteeinfrastruktuuri asukohtade ja lahenduste
tapsustamist vastavalt sdlmjaama funktsionaalsusele.

Maade kasutamise pohimotted trassi koridori sees on esitatud peatlikis
3.3.

Trassi koridori sees paikneb kavandatav raudteemaa koos raudtee
kaitsevdédndiga, mille ulatus on dldjuhul 66 m ja millest orienteeruvalt
35 m on taraga eraldatud3®. Projekteerimise kdigus raudtee asukohta
tapsustades ei tohi raudteemaa koos kaitsevédndiga (nn punane ala)

Nihutamisruum 350 m laiusel trassi koridoril on 142 m, 150 m laiusel koridoril 42 m ja
700 m laiusel koridoril 317 m. Kdiki projekteerimisel vajalikke detaile ei ole vdimalik
maakonnaplaneeringu koostamisel arvestada tulenevalt regionaalplaneerimisele
omasest lahenemisviisist ja koostatavate jooniste Uldistusastmest.

22 Nt on ilmnenud tundlike objektide ja alade olemasolu, mis trassi koridori visandamise

30

etapis ei olnud teada voi tuleneb nihutamise vajadus projekteerimise kaigus labiviidavate
geoloogiliste valiuuringute tulemustest.

Uldjuhul on raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus ligikaudu 35-40 m. Erisused
raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatuses tulenevad eri- ja voi tehnilisest lahendustest
(nt kdrge mulde vajadus, meldepunktid vms) vdi maastiku reljeefist. Maa-ala ulatus
tapsustatakse projekteerimise kaigus.
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vdljuda raudtee ,nihutamisruumi” valispiirist ehk planeeringuga
maadratud trassi koridorist. Raudteemaad koos raudtee kaitsevédndiga
vOib tehnilistest vajadustest tulenevalt suurendada (nt kdrge mulde
vajadus) trassi koridori sees, mida ei loeta planeeringu pdhilahenduse
muudatuseks.

"Nihutamisruum" (voimaldab
projekteerimise faasis raudtee maa-ala
asukoha mairamise osas vajalikke
tapsustusi), 142 m

"Nihutamisruum", 42 m

Raudteemaa ja

e Raudteemaa ja
kaitsevoond, 66 m

kaitsevoond, 66 m

trassikoridor, 150 m

"Nihutamisruum", 42 m

Maakonnaplaneeringu

"Nihutamisruum" (voimaldab
projekteerimise faasis raudtee maa-ala
asukoha miédramise osas vajalikke
tipsustusi), 142 m

Skeem 2.1.1. Raudtee trassi koridori Gldskeem.

2.2. TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE KUJUNEMINE JA
NENDE VALJIATOOTAMISE ALUSED

Vastavalt planeerimisseadusele tuleb joonehitise trassi koridori
asukoha madramisel kaaluda mitut vdimalikku asukohta. Mitme
voimaliku asukoha kaalumise eesmark on leida trassi koridori asukoht
nii, et raudtee rajamine oleks tehniliselt teostatav ja majanduslikult
tasuv ning raudteest tulenevad md&jud ja hairingud oleksid
minimaalsed nii inim- kui looduskeskkonnale.

Trassi  koridori  alternatiivide  visandamisel Iahtuti  Uldisest
strateegilisest eesmadrgist — leida asukoht trassile Tallinn-Rapla-Parnu-
Lati riigipiir suunal - mis on satestatud Uleriigilises planeeringus , Eesti
2030+" ning AECOM-i uuringus. AECOM-i uuring hdlmas Rail Balticu
trassi asukoha poOhimottelist valikut ja esialgset teostatavus-
tasuvusanallitsi, kuid analldsis teostatavust kdigis kolmes Balti riigis.
Seetdttu seati maakonnaplaneeringutega eesmargiks AECOM-i
uuringus valjapakutud trassi koridori asukohti tdpsustada lahtuvalt
konkreetsest olukorrast maakasutuses Harju, Rapla ja Parnu
maakonnas.

Trassi koridori alternatiivide visandamisel Iahtuti baasteguritest, mis
Uldjuhul ei vdimalda raudtee rajamist (baastegurid tooétati valja
ldhteseisukohtade etapis ning neid tutvustati avalikkusele koos trassi
koridori alternatiividega), trassi geomeetrianduetest (ndutavad
horisontaalraadiused peavad vastama projektkiirusele 240 km/h, et
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vOimaldada kiire raudteetihenduse rajamist) ja lithimast voimalikust
teekonnast ning majanduslikust tasuvusest (mis on raudtee
rajamise eelduseks). Uksikutel juhtudel ei olnud vdimalik
baasteguritega 100%-liselt arvestada - selleks, et trassi koridor
vastaks geomeetrianduetele ja vOimaldaks eesmargiparaselt kiire
rongilihenduse loomist, tuleb ldbida kehtestatud detailplaneeringute
alasid ning tdendoliselt Harju ja Rapla maakonnas mdned hooned
likvideerida.

Trassi koridori baastegurid3!:

elamud jm hooned (sh Uhiskondlikud, &ri- ja, tootmishooned);
kalmistud;

looduskaitsealused objektid koos kaitsevdondiga;

Natura 2000 alad;

kultuurimalestised koos kaitsevdondiga;

kehtestatud detailplaneeringutega kaetud alad (juhul, kui ehitusluba
on valjastatud).

Alternatiivide visandamise algetapis seati eesmargiks valja tdotada
voimalikult palju erinevaid alternatiive3?, et valja selgitada need, mis
vastavad koOige paremini Rail Baltic raudteeliini planeerimise ja
ehitamise Uuldisele eesmaérgile ning Uhtlasi arvestavad l|ahtealuseks
olevate baastegurite ja konkreetse olukorraga maakasutuses.
Protsessi kaigus erinevate GIS-andmete ja alusuuringute lisandumisel
ja labitéotamisel selgusid alternatiivid, mis lahtealustele 33 ja
planeeringu Uldisele eesmargile ei vasta vdi vastavad vahem. Koostdds
maavalitsuste, kohalike omavalitsuste ja erinevate huvigruppidega
(téoégruppi kuuluvad ametkonnad, keskkonnaoragnisatsioonid,
kodanikelhendused) anallUsiti esmaste alternatiivide kasutamise
vOoimalikkust Rail Baltic trassi koridorina, eemaldades t60st
lahtealustele ja planeeringu Uldistele eesmaérkidele mittevastad voi
vahem vastavad. Toédprotsessi kadigus kohalikelt omavalitsustelt ja
huvigruppidelt laekunud ettepanekute ja info alusel (lld- ja
detailplaneeringutega kavandatud arendused, elamute paiknemine,
téiendavad trassi kulgemise ettepanekud) alternatiive
tapsustades/korrigeerides ning ebasobivaid vadlistades selgusid

Maakonnaplaneeringu tépsusastmele kohane alusinfo baasteguritest on kantud kohalike
omavalitsuse osas koostatud joonistele.

Tooprotsessi kaigus visandatud trassi koridori alternatiivide skeemkaart Harju, Rapla ja
Parnu maakonnas on esitatud lisas 2.

Ulevaade maakonnaplaneeringute koostamise alustest on esitatud dokumendis ,Rail
Baltic 1435 mm trassi Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute lahteseisukohad",
mis planeeringu koostamise protsessi jooksul oli kdttesaadav Rail Baltic projekti portaalis
www.railbaltic.info.
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2.3.

2.3.1.

34

vorreldavad trassi koridori alternatiivid, mis vodimaldavad rahvus-
vahelise elektrifitseeritud kiire rongiihenduse loomist.

TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE
VORDLUSMETOODIKA

Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramiseks vorreldi trassi
koridori asukoha alternatiive kriteeriumigruppide I6ikes: KSH inim- ja
looduskeskkonnale avalduvad md&jud, tehniline teostatavus,
ehitusmaksumus ning sotsiaal-majanduslik tulu ja kulu. Kriteeriumid
kriteeriumigruppides todtati valja arvestades raudtee ja selle
toimimiseks rajatava raudteeinfrastruktuuri olemust ning trassi
koridori asukoha vordlemise etapiks teadaolevate andmete
olemasolu3*. Lisaks lahtuti pohimottest, et alternatiivide vordlemine
annab sisulise tulemuse eelkdige selliste kriteeriumite puhul, mille osas
vOib eeldada mdju avaldumist ning erinevuste valja joonistumist
erinevate alternatiivide korral.

Vordlemisel anti iga kriteeriumigrupi (KSH inim- ja looduskeskkond,
tehniline teostatavus, ehitusmaksumus, sotsiaal-majanduslik tulu
30 aasta plaanis) I0ikes eelistus, milline trassi koridori alternatiiv on
vordluses otstarbekam. Kokkuvdtlik eelistus kujundati erinevate
kriteeriumigruppide eelistuste kaalumise tulemusel.

Trassi koridori alternatiivide vordlemine toimus etapiviisiliselt - esmalt
vorreldi n-6 alamalternatiive (vaiksemaid [8ike voi I8ikude
kombinatsioone) ja selgitati valja alamvordluse eelistus. Eelistatud
Idiguga liiguti edasi pikemate alternatiivsete 106ikude VvOi
Idigukombinatsioonide vordlemisele ja selgitati vélja eelistus juba
pikemates koridori Idikudes.

Jargnevalt on esitatud IUhilllevaade trassi koridori vordlemise alustest
ja kriteeriumite loetelu kriteeriumigruppide 10ikes. Pdhjalikum
Ulevaade vordlustulemustest on esitatud vordlusdokumendis ,Rail
Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute
vorreldavate trassi koridoride vordlustulemused" (mis on planeeringu
osa ja esitatud lisas 1) ning KSH aruande lisas 1.

KESKKONNAMOJU STRATEEGILINE HINDAMINE

Vordluskriteeriumid valiti teemavaldkondade 10ikes, kus trassi koridori
asukoha alternatiivide elluviimisega vdivad kaasneda muutused

Pdhjalikum Ulevaade kriteeriumigruppidest on leitav dokumendis “Rail Baltic 1435 mm
Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute vdrreldavate trassi koridoride
vordlustulemused”, mis on planeeringu osa ja esitatud lisas 3.
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keskkonnas vorreldes olemasoleva olukorraga ja/voi ilmnevad
erinevused alternatiivide vahel.

Trassi koridori alternatiivide vordlemisel analiiiisitud vordlus-
kriteeriumid?3s;

Natura 2000 vorgustiku alad (elupaikade havimine ja killustumine);
hadiringud (elustikule avalduvad);

elupaikade kadu (muud vaartuslikud elupaigad peale Natura 2000
vorgustikku kuuluvate alade);

elupaikade killustumine (sh barjadriefektid, muud vaartuslikud
elupaigad peale Natura 2000 vorgustikku kuuluvate alade);

moju pohjavee kvaliteedile (paiknemine veehaarete ja kaevude
suhtes);

maju pinnavee kvaliteedile ja liikumisele (md&ju pinnavee liikumisele);
mira (miranivoo piirkonda jaavad hooned);
vibratsioon (ohtlikku piirkonda jaavad hooned);

onnetuseoht (asukoht asustatud alade suhtes, paastevahendite
ligipaas raudteele);

kohalik identiteet ja kogukonna taluvusvéime (mdjutatavad
kogukonnad ja iseloom);

liilkumisvoimalused, barjaarid (ligipdas olulistele sihtpunktidele);

kohaliku rongiliikluse rakendamise vOimalused raudtee vaba
labilaskevdime ulatuses (alternatiivi kohaliku transpordi rakendamise
vOimalused);

ehitised lahinaabruses (eeldatavalt vOOrandatavate ja raudtee
mojualasse jaavate hoonete hulk);

kinnistute vaartus elamumaa osas (maa paiknemine raudtee
mdjuvoondis);
kinnistute vaartus muude maade otstarvete osas (maa paiknemine

raudtee mojuvoondis — olenevalt kasutusotstarbest voib maa vaartus
suureneda);

maa pollumajanduslik kasutus (pollumajandusliku maa hdlmamine);

pollumajandusmaade terviklikkus (tervikuna haritavate pdllumaade
tikeldamine);

Kriteeriumite valik tehti KSH programmi koostamisel. PShjalikum Ulevaade analliUsitud
vordluskriteeriumitest on leitav dokumendist ,Rail Baltic KSH programm®, mis on KSH
arunde lisa 7.
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2.3.2.

maa metsamajanduslik kasutus (erinevused metsamaa hélmamise ja
omandi osas);

maavarad (erinevused maardlate hdlmamise osas);

moju kohalikule majanduskeskkonnale (erinevused alternatiivide
asukohast, peatuste arvust ja asukohast tulenevalt);

kultuurimalestised (riiklikusse registrisse kantud objektid/alad);

kaardistamata arheoloogiaparand (arheoloogilise eeluuringu alusel
vajalike uuringute ulatus ja probleemkohad);

vaartuslik maastik ja miljo6é (kattuvus teemaplaneeringus ,Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused® toodud vaartuslike
maastikega, kohalike omavalitsuste (ld- ja teemaplaneeringuga
maaratud miljodaladega);

visuaalsed aspektid (eluhoonete juurest avanevate vaadete
mdjutamine);

muu kriitilise vOi tahelepanu vajava iseloomuga kultuuripdrand
(kultuuriparandi uuringus maaratletud kriitiliste voi tahelepanu
vajavatena, kuid ei kajastu kultuurimalestiste, kaardistamata
arheoloogiaparandi ega vaartuslik maastik ja miljod kriteeriumite al:
kirikud ja kalmistud, matmispaigad, XX sajandi arhitektuuriparand,
maaehitusparand);

muu leevendatava iseloomuga kultuuripdarand (kultuuriparandi
uuringus  maaratletud leevendatava iseloomuga parandina:
parandkultuuriobjektid, kohaliku omavalitsuse poolt vaartustatavad
objektid, maakondlike teemaplaneeringutega ~Asustust  ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused" lisaks vaartuslikele
maastikele madratletud maastikulised vaartused).

KSH inim- ja looduskeskkonna eelistuse kujundamisel arvestati
26 kriteeriumiga, tuues iga kriteeriumi |0ikes kaasneda vdivad
muutused keskkonnas vorreldes olemasoleva olukorraga. Mida
vaiksemad on muutused, seda eelistatum alternatiiv kriteeriumi
0sas on.

TEHNILINE TEOSTATAVUS

Tehnilise teostatavuse eelistuse eristamise eesmark oli véalja tuua
raudtee ja raudteeinfrastruktuuri planeerimise eripara.

Lahtudes planeeringu Uldistusastmest ning selle koostamise
staadiumis teadaolevatest andmetest, hinnati trassi koridori
alternatiive tehnilise teostatavuse eelistuse kriteeriumite alusel:
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trassigeomeetria (minimaalsed noutavad horisontaalraadiused on
tagatud?®; vastassuunaliste kdverate puudumine3’);

kavandatavate rajatiste arv (viaduktid, tunnelid, dkoduktid jne);
piirkonna geoloogiline situatsioon (sood, rabad);
teekonna pikkus;

hilisema hoolduse keerukus/maksumus.

Tehnilise teostatavuse eelistuse kujundamisel oli
trassigeomeetria koige olulisemaks kriteeriumiks, et voimaldab
kiire raudteeiihenduse rajamist (projektkiirus 240 km/h).

2.3.3. EHITUSMAKSUMUS

36

37

38
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Ehitusmaksumuse3® eelarve kujundati kriteeriumitest:

raudtee ja sellega seotu ehitusmaksumus;
teedevork ja selle Umberehitus;
rajatised: sillad, viaduktid, 6koduktid jne;

hoonete likvideerimine, kehtestatud detailplaneeringute
kompenseerimine juhtudel, kus detailplaneering ei ole realiseeritav
(osaliselt vdi kogu mahus), suuremahuliste tehnorajatiste
Umberehitamine nende toimimise tagamiseks;

raudtee ja kaasneva raudteeinfrastruktuuri tarbeks maade
omandamise kulud?°.

Raudtee trassi koridori alternatiivide valikul lahtutakse kiiret Ghendust vdimaldavale
raudteele esitatavatest nduetest, kus vastavalt projektkiirusele 240 km/h vaikseim
horisontaalne raadius vdib olla R(rec) > 3000 m; R(min) > 2500 m. Vaata tdpsemalt
planeeringu lisa 1.

Vastassuunalised kdverad saavad mdaéravaks eelkdige hilisemas ekspluatatsioonis, mitte
niivord projekteerimisel ja ehitamisel. Jooksva korrashoiu kéigus tuleb pidevalt jélgida
valisrodpa kdrgenduse vastavust kdverusraadiusele ja kehtestatud kiirusele, samuti loodi
muutust tGleminekul sirgelt teeosalt kdverale ja vastupidi. Ekspluatatsiooni kuludes on oma
koht ka ro6baste kulumisel ja sellest tuleneval vdljavahetamise vajadusel. Valimine ré6bas
kulub rohkem kui sisemine, eriti vdiksema raadiusega kdverikes. Sellest tulenevalt on ks
lauge kdver parem kui mitu jérsemat.

Ehitusmaksumus on ligikaudne suurus (arvestatud maakonnaplaneeringu tapsusastmes)
ning esitatud trassi koridori alternatiivide vordlemise etapis eelk3ige alternatiivide
omavaheliseks vordlemiseks. Eelarvestuse pohimotted ja tédpsem llevaade trassi koridori
alternatiivide maksumustest on esitatud dokumendi « Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja
Parnu maakonnaplaneeringute vorreldavate trassikoridoride vordlustulemused » lisas 7.
Tapsustatud ehitusmaksumus arvestatakse eelistatud trassile projekteerimise kaigus.

Vordlemise etapis arvestati maade omandamise kulusid Maa-ameti kinnisvaratehingute
andmebaasi alusel http://www.maaamet.ee/kinnisvara/htraru/Start.aspx. Pdringud tehti
3 viimase aasta (2011-2013) kinnisasja ostu-migi tehingute kohta maa sihtotstarbe jargi



http://www.maaamet.ee/kinnisvara/htraru/Start.aspx
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2.3.4. SOTSIAAL-MAJANDUSLIK TULU JA KULU

Sotsiaal-majandusliku  tulu ja kulu vOrdlus teostati lahtudes
juhendmaterjalist ,Guide to Cost Benefit Analysis of Investment
projects, 2008 4° ., Planeeringu raames trassi koridori asukoha
alternatiivide vordlemisel ei viidud l&bi tasuvusanallisi taies mahus.
Teostati 30-aastase arvestusperioodi jooksul ilmneva tingliku sotsiaal-
majandusliku  tulu ja kulu vordlemine, vordlemiseks kasutati
olulisemaid sotsiaal-majanduslike naitajaid. Kuna planeeringu etapis
on teada trassi koridori alternatiivide hinnangulised ehitus- ja
hooldusmaksumused ning rongide liikumiskiirused, on vdimalik ja
otstarbekas leida ainult ligikaudsed ja alternatiivide vdrdlemiseks
kasutatavad suurused.

Trassi koridori alternatiivide vordleval hindamisel vdeti sotsiaal-
majandusliku tulu vaatenurgast aluseks naitajad, mida saab
valjendada rahalises vaartuses:

I reisija ja kauba reisile kuluva aja vaartus?*!;
I hooldusmaksumus®?;

I keskkonnakulud.

Vastavaid rahalisi vaartusi kasutati trassi koridori alternatiivide
omavahelisel vordlemisel. Vordlemise alusel toodi védlja hinnanguline
summa, mille vOrra konkreetse trassi valimine on tinglikult tulusam
ebasoodsaima alternatiivi suhtes. Tinglik tulusus tuleneb vaiksematest
pikaajalistest kuludest.

2.4. VORDLUSTULEMUSED. EELISTATUD TRASSI KORIDORI
KULGEMINE

Rail Baltic trassi koridori asukoha alternatiive vorreldi*3 trassi koridori
alternatiivide vordlemise etapis peatikis 2.3 toodud kriteeriumite

27.11.2013 seisuga. Tdpsem maa hinna tuletus ja kasutamine eelarvestuses vordlemise
etapis on esitatud dokumendi « Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu
maakonnaplaneeringute vorreldavate trassikoridoride vdrdlustulemused » lisas 7. Trassi
koridoris paiknevate maalksuste omandamine raudtee rajamiseks vajalikus ulatuses
toimub raudtee eelprojekti alusel. Raudtee rajamiseks vajaliku maa omandamise
pohimdtet ja maa hinna kujunemist on selgitatud peatikis 5.4.

40 http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/guides/cost/guide2008_en.pdf.

41 AECOMi uuringu Ghikhinnad tépsustati ja/vdi arvestati imber projekti analiiiisiperioodile.
Kasutatud on jargmisi Uhikhindu (Umberarvestatuna aastale 2025): kaubaveo
ajavaartus (euro/tonn/tund) - 0,21; reisijateveo ajavaartus (euro/reisija/tund) - 11,82.
Tapsemalt lisas 1.

42 Hooldusmaksumuse osas on aluseks AECOMi uuring (2011).

43 Lihillevaade trassi koridori alternatiivide v&rdlemise protsessist Harjumaal ja P&hja
Raplamaal on esitatud lisas 3.
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alusel. P6hjalikum Ullevaade vordlustulemustest on leitav dokumendist
“Rail Baltic 1435 mm Harju, Rapla ja Parnu maakonnaplaneeringute
vOrreldavate trassi koridoride vordlustulemused”, mis on planeeringu
osa ja esitatud lisas 3. Alljargnevalt on esitatud vordlustulemuste
kokkuvote.

Eelistatud trassi valimine on kaalutlusotsus, mis votab arvesse KSH
tulemusi nii inim- kui looduskeskkonna osas, tehnilis-majanduslike
naitajaid ning sotsiaal-majanduslike tulusid ja kulusid. Eelistuse
kujundamise olulisimaks aluseks on eesmargipdrasus - trassi
koridori alternatiivi sobivus kiire rongiiihenduse loomiseks,
arvestades inim- ja looduskeskkonna olulisemate
kriteeriumitega.

Kiire rongiihenduse loomiseks sobivaima trassi koridori asukoha
valjaselgitamiseks Harju maakonnas vorreldi jargmisi trassi koridori
asukoha alternatiive ning vordlemisel selgusid jargmised tulemused (vt
skeem 2.4.1):

Idigud 13C versus 13B-1I Kose vallas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 13C. Eelistuse kujundamist
toetavad koik kriteeriumigrupid - 16ik 13C on vaiksema mdjuga inim-
ja looduskeskkonnale; eelistatud tehnilise teostatavuse poolest, kuna
on alternatiiviga vOrreldes Iihem, sirgem ja ristumisel Tartu
maanteega vahemkeerukamaid lahendusi ndudev; ehitusmaksumuselt
ligikaudu 2 miljonit eurot soodsam ning sotsiaal-majanduslik tulu
vordlus 30 aasta I0ikes ligikaudu 3,4 miljoni euro vdrra tinglikult
tulusam alternatiivi 13B-II suhtes (st 13C valikuga kaasnevad
pikaajalised kulud on vdiksemad).

I6igud 11B-I + 11B-II versus 11C Rae ja Joelahtme vallas ning Maardu
linnas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 11C. Eelistuse kujundamist
toetavad koik kriteeriumigrupid. Loik 11C on tehnilise teostatavuse
poolest alternatiivist tugevalt eelistatud, kuna trassigeomeetria vastab
paremini lahtelilesandele — kuna trass on sirgem, siis selle ehitamine
on tehniliselt vahemkeerukam ja vOimaldab suuremat soidukiirust ka
kaubaharul; on vdiksema mdjuga inimkeskkonnale eelkdige
tervisemdjude ja dnnetuseohu seisukohalt, kuna mdjutatud eluhooneid
on trassi koridoris vdhem ja trassi elluviimisel eeldatavasti ei ole vajalik
eluhoonete likvideerimine (alternatiivi elluviimisel eeldatavasti on
vajalik moned eluhooned likvideerida); on ehitusmaksumuselt
ligikaudu 28 miljonit eurot soodsam ning sotsiaal-majanduslik tulu
vordlus 30 aasta Idikes ligikaudu 667 tuhande eruro vodrra tinglikult
tulusam alternatiivi 11B-I + 11B-II suhtes. Looduskeskkonna
kriteeriumite 10ikes alternatiivide osas eelistus puudub, kuna molemal
alternatiivil on poolt- ja vastuargumente, millest ikski ei ole maarava
tahtsusega.
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I6igud 12A-1 + 13A-I versus 16A versus 9A-1 + 16D Rapla maakonna
Rapla, Kohila ja Juuru vallas ning Harju maakonna Saku vallas;

Vorreldavad 108igud kulgevad valdavalt Rapla maakonna Rapla, Kohila
ja Juuru valla territooriumi, vaid pdhjaosas vaikeses ulatuses Harju
maakonna Saku vallas.

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 16A. Eelistus kujunes
eelkdige tehnilise teostatavuse poolest ning inimkeskkonna ja
ehitusmaksumuse kriteeriumitele tuginedes - trassigeomeetria vastab
kdige paremini lahtellesandele (on (ks lihematest ja sirgematest
alternatiividest); on ehitusmaksumuselt ligikaudu 7 miljonit soodsam
alternatiividest ning vadiksema mdjuga inimkeskkonnale eelkdige
tervisemdjude ja Onnetuseohu seisukohalt, kuna mdjutatud
eluhoonete arv alternatiividega vorreldes on kdige vaiksem. Sotsiaal-
majandusliku tulu 30 aasta vordluses on eelistatud trass ligikaudu 10
miljoni euro vorra tinglikult tulusam kdige pikema trassi koridori
alternatiivi 9A-1 + 16D suhtes. 9A-1 + 16D valikuga kaasneksid kdige
suuremad pikaajalised kulutused, kuna on ligikaudu 1,8 km pikem
alternatiividest.

Idigud 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II versus 13A-II +
10A-IV + 10C + 11A-I + 11A-II + 11C Saku, Kiili, Rae ja Joeldhtme
vallas ning Maardu ja Tallinna linnas;

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 16B + 14C + 14G + 11A-
I + 15B + 11B-II. Eelistuse kujundamist toetavad kdik
kriteeriumigrupid, valja arvatud ehitusmaksumus. 16B + 14C + 14G +
11A-II + 15B + 11B-II on kill ehitusmaksumuselt ligikaudu 3 miljonit
eurot kallim, kuid samas ligikaudu 8,6 km lihem, mistottu sotsiaal-
majandusliku tulu 30 aasta vordluses on eelistatud trassi koridor
ligikaudu 21 miljoni euro vdrra tinglikult tulusam trassialternatiivi 13A-
II + 10A-IV + 10C + 11A-I + 11A-II + 11C suhtes. Eelistuse
kujundamist on tugevalt mdjutanud ka loodus- ja inimkeskkonna
kriteeriumid - trass on vaiksema modjuga nii inim-  kui
looduskeskkonnale, kuna otsene modju looduslikule taimkattele on
vaiksem; hairingutundlike liikide pesitsuskohti mdjuulatuses ei esine;
onnetuseohtu suurendavaid objekte on vdhem; on maakasutuse
poolest soodsam (trassi alla jaab vdahem elamu- ja pdllumaad) ning
vaiksema mdjuga kultuuriparandile.

I6igud 16A + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II versus 9A-1
+ 16D + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II versus 9A-1 +
13B-I + 13C + 13B-III + 10E-III + 11A-I + 11A-II + 11C Rapla
maakonna Rapla, Juuru ja Kohila vallas ning Harju maakonna Saku,
Kiili, Rae, Kose, Raasiku, Jdeldhtme vallas, Maardu ja Tallinna linnas.
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44

45

Alternatiivide vordlusloogikast #* tulenevalt mdjutavad varasemad
alternatiivide vordlused edaspidiseid tulemusi.

Vordluse tulemusena kujunes eelistatuks 16A + 16B + 14C + 14G
+ 11A-II + 15B + 11B-II. Eelistus on kujunenud eelkdige inim- ja
looduskeskkonna kriteeriumitele tuginedes ning arvestades, et trassi
valikuga kaasnevad pikaajalised kulud on kdige vaiksemad.

Eelistatud trass on vaiksema m&juga nii inim- kui looduskeskkonnale -
modju on vaiksem Natura 2000 vorgustiku kuuluvatele aladele ja
laiemalt loodusliku pinnakattega aladele ning kultuurivaartustele.
Roobastee pikkuselt on eelistatud [6ik kdige lihem - vorreldes
alternatiiviga 9A-1 + 16D + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-
IT ligikaudu 1,8 km ja vOrreldes alternatiiviga 9A-1 + 13B-1 + 13C +
13B-IIT + 10E-III + 11A-I + 11A-II + 11C ligikaudu 8 km. Sellest
tulenevalt on eelistatud trassi sotsiaal-majanduslik tulu vordluses 30
aasta loikes ligikaudu 9,3 miljoni euro vorra® tinglikult tulusam kdige
pikema trassi alternatiivi 9A-1 + 13B-I + 13C + 13B-III + 10E-III +
11A-I + 11A-II + 11C suhtes (lldine loogika on, et mida pikem trass
seda suuremad on pikaajalised kulud). Samas ehitusmaksumuselt on
kdige soodsam kdige pikem trassi koridori alternatiiv.

Trassi koridor Harju maakonnas koosneb jargmistest I0ikudest: 16A +
16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II (16A kulgeb ainult
osaliselt Harju maakonnas). Eelistatud trassi koridori alternatiivi
reisiveotrass algab Ulemiste reisiterminalist ja kulgeb kuni liitumiseni
Muuga sadama piirkonnast alguse saava kaubaveoharuga Soodevahe
klilas. Kaubaveoharu méddub Muuga sadamast ida poolt ja kulgeb
olemasoleva raudtee koridoris kuni Venekilani ning Ghineb seejarel
reisiveoharuga. Rae vallas kulgeb eelistatud trassi koridor Tallinna
ringteest pohja pool, Ulletades Tallinn-Tartu maantee Assaku
piirkonnas. Seejarel kulgeb trassi koridor Assaku aleviku ja Uuesalu
klla vahelt, labides Jarvekila ja Kiili valda Kangru alevikust loodes.
Luige alevikust mdddub trassi koridor [ddne poolt ning kulgeb seejarel
maakonna piirini, ldabides Saku vallas Kajamaa kila ja moéddudes
Kurtna kdilast ida poolt. Trassi koridori asukoha kirjeldus on esitatud
kohalike omavalitsuste 10ikes peatiikis 3.5.

Esmalt vorreldakse lihemaid I6ike n-0 alamvdrdluse teel, mille tulemusena eelistatud
IGik liigub edasi jargmisessse vordlusesse (vordlusgruppi). Loikude 12A-1 + 13A-I versus
16A versus 9A-1 + 16D vordluses kujunes eelistatuks 16A. Loikude 16B + 14C + 14G +
11A-II + 15B + 11B-II versus 13A-II + 10A-IV + 10C + 11A-I + 11A-II + 11C vordluses
kujunes eelistatuks 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II.

Eskiislahenduse valjatddtamise etapis on sotsiaal-majandusliku tulu ja kulu vordluse
tulemust korrigeeritud.
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Skeem 2.4.1. Rail Balticu eelistatud trassi koridori asukoht.
Planeeringuga maaratud trassi koridori asukoht on kajastatud

rohelise, vordluses olnud trassi koridori alternatiivid roosa
joonega.
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3

RAIL BALTICU ARENDAMISE POHIMOTTED

3.1. KAVANDATAVA RAUDTEE ULDINE ISELOOM

46

47

Rail Baltic on raudteeinfrastruktuuri objekt, kus paralleelselt kulgevad
kaks rodpapaari laiusega 1435 mm. Raudtee on kogu ulatuses
elektrifitseeritud. Kavandatavale raudteeliinile on planeeritud
kombineeritud kauba- ja reisijatevedu. Reisijateveo seisukohalt on
tegemist rahvusvahelise kiire rongiihendusega, millel on peatused
Tallinnas ja Parnus ning perspektiivne peatusevoimalus Raplas*t. Rail
Baltic raudtee trassi koridor on kajastatud Harju maakonna-
planeeringus 20304, millega on kavandatud ka Tallinn-Helsingi
perspektiivhe raudteetunnel ja selle Ghendamine olemasolevate ja
perspektiivsete raudteetrassidega. Harju maakonnaplaneeringus
2030+ naidatud raudtee pohimottelised koridorid kattuvad osaliselt
Rail Balticu raudtee trassi koridoriga ning vdimaldavad Rail Balticu
raudteed tulevikus vajadusel Uhendada ka Tallinn-Helsingi
perspektiivse raudteetunneliga.

Perspektiivse kaubaterminali pohimodtteline asukoht koos kaubaveo
veeremi hooldedepooga on planeeritud Muuga sadama piirkonda ning
reisijateveo veeremi hooldedepoo ja vdimalik sdlmjaam Soodevahe
klilasse Rae valda.

Rddbastee hooldedepoo tehniline vajadus ja asukoht tapsustatakse
uuringu ning vajadusel eraldiseisva planeeringu alusel.

Trassi koridor on planeeritud Vviisil, mis vdimaldab Uldjuhul
projekteeritavat séidukiirust 240 km/h. Madalam sdidukiirus on ette
nahtud Tallinna ja Parnu linnas ja lahialadel, kus trassi geomeetria ja
asustus ei vdimalda tagada projekteeritavat sodidukiirust, kauba-
raudteeharul ning I8igul Rae ja Joeldhtme vallas, kus Rail Baltic
paigutatakse olemasoleva raudteega samasse koridori.

Inimeste ja loomade raudteele sattumise valtimiseks on raudtee ja
seda teenindav infrastruktuur (orienteerivalt 30-40 m laiune ala,
sOltuvalt maastiku reljeefist) taraga eraldatud 47 . Raudteega

AECOM Limited’i 2011. a teostatud uuring arvestas peatustega Tallinnas ja Parnus.

Raudteemaa tarastamise ndue tuleneb lahtelilesandest. Pohi-/t6oprojekti koostamise
etapis viiakse Tehnilise Jarelevalve Ameti uuringu kohaselt labi analtids (vt tegevuskava
punkti 15 peatikis 5.7), mis kaardistab ja anallilisib alternatiivsed tehnilised vdimalused
loomalabipaasude lahendamiseks lisaks olemasolevatele Okoduktidele baseeruvale
lahendusele, arvestades samas Onnetusjuhtumitest tuleneva ohu leevendamise
vajadusega. Analils kadsitleb maailmapraktikas esinevaid/kasutatud lahendusi ning
tapsustab asukohad ja vdimalused kaaluda alternatiivlahendusi 6koduktidele
(tarakatkestus) suurulukite Ulepdasude vajadustest lahtuvalt. Analllsi tulemustest
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paralleelselt (taraga eraldatud ala sees) kulgeb raudtee
teenindustee*®, mis raudteeohutuse seisukohalt pole avalik, vaid on
moeldud Uksnes sihtotstarbeliseks kasutuseks.

Raudtee on kavandatud reeglina maapinnal asuvale muldkehale.
Erisused (kdrgel muldel, estakaadil voi slivendis, ndlva kalded jne)
tdpsustatakse projekteerimise kaigus.

Planeeringu koostamisel on arvestatud TEN-T maarusest ja
koostalitusvdime direktiivist*® tulenevate nGuetega raudteele.

3.2. KAVANDATAVA RAUDTEEINFRASTRUKTUURI KIRJELDUS

3.2.1.

48

49

RAUDTEEMAA JA RAUDTEE KAITSEVOOND

Raudteemaa on raudtee ja raudteeinfrastruktuuri hoonete ja rajatiste
alune ning nende teenindamiseks vajalik maa (raudtee muldkeha,
kontaktvorguliinid, hooldusteed, muratokked, tara jms). Raudteemaa
ulatus on Gldjuhul 30-40 m. Ulatuslikum vdib raudteemaa olla raudtee
eri- ja/vOi tehniliste lahenduste korral (nt jaamad, meldepunktid,
veoalajaamad, lisarajad, raudtee kulgemine slivendis vdi kdrgel muldel
jm)>30,

Raudtee kaitsevodnd on raudtee sihtotstarbelise toimimise ja haireteta
raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt lahtuvate kahjulike mdéjude
vahendamiseks ettendhtud maa-ala, mille laius darmise roépme teljest
on 30 meetrit. Kaitsevdond tekib raudtee ehitamise jargselt kasutusloa
andmisel, kuid ruumivajadusega on arvestatud juba raudtee
planeerimise etapis. Tegevusi raudtee kaitsevdédndis reguleerib
ehitusseadustik.

Raudteemaa koos raudtee kaitsevédndiga on planeeringus uldjuhul
66 m laiune maa-ala trassi koridori sees.

Raudteemaale jaadvad raudtee toimimiseks vajalike rajatistena ka
sidemastid. Sidemastide asukohad tuleb projekteerimise ajal

lahtuvalt vOib teha pohi- vOi tooprojekti faasis muudatusi eelprojekti lahenduse
korrigeerimiseks.

Uldjuhul on teenindustee n&ol tegemist kruus- vai killustikkattega teega.

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:191:0001:0045:EN
:PDF;

eesti keeles
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:191:0001:0045:ET
:PDF.

50 Raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus tdpsustatakse projekteerimise kaigus.



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:191:0001:0045:EN:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:191:0001:0045:EN:PDF
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kooskdlastada Kaitseministeeriumiga kogu raudtee trassi ulatuses, et
tagada riigikaitseliste ehitiste toovoime.

Kavandatava raudteemaa iseloomu kirjeldab tilpristldige (skeem
3.2.1.1) ning illustratiivne vaade (skeem 3.2.1.2).




Raudtee kaitsevidndi piir

Harju maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine

42

Elektrimast (AC 25kV)

Teenindus tee

1435mm

§ Teenindusala Teenindusala
(tehnorajatised)

(tehnorajatised)

42045m |

11,6m

Raudtee kaitsevodndi piir

Skeem 3.2.1.2. Illustratiivne vaade tulevasest Rail Baltic

raudteest.
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3.2.2. ULEMISTE REISITERMINAL

Planeeringuga on méaaratud Ulemiste reisiterminali, mis on reisijateveo
Idppjaam, pdhimdtteline asukoht Tallinna linnas Ulemiste piirkonnas
Lasnamae linnaosas.

Reisiterminali asukoha valikul kaaluti kahte omavahel |ahestikku
paiknevat ala Ulemiste liiklussdlme k&rval Tartu mnt - Peterburi mnt,
Suur-Sdjamde ja Majaka tn sihi ja raudtee vahelisel alal. Kuna
modlemad asukohad paiknesid lahestikku samas piirkonnas, voeti kahe
asukoha vordlemisel aluseks eelkdige planeeringuala hdlmavate
kinnistutega seotud kitsendused (sihtotstarbed, omandidigus,
hoonestusdigused), naaberkinnistute detailplaneeringud ja
olemasolevad ({hendused Suur-Sojamae teega, planeeringuala
integreerimise voimalused Umbritsevate hoonetega, sh vdimalustega
liita omavahel Uhtse hoonena Rail Balticu reisiterminal ja Tallinna
Uhistransporditerminal. Sellest |ahtuvalt arvestati asukoha valikul
raudteetaristu ja terminali projekteerimiseks vajalike tehniliste
parameetritega (perroonide pikkus ja laius, terminali hoonestusala
suurus, rédbaste omavaheline pikkus ja laius), majanduslikku tasuvust
ning olulisi keskkonna- ja sotsiaalseid aspekte.

Planeeringuga maaratud Ulemiste reisiterminali asukoht kattub
Tallinna Lasnamae tdodstusalade ldplaneeringuga kavandatud
tihisterminali asukohaga. Ala asub olemasoleva Ulemiste raudteejaama
kdrval, kus kergliiklejaid teenindab mitmetasandiline kergliiklussild Gle
Suur-Sdjamde tee. Alale on hea juurdepdds, mis vdimaldab
reisiterminali integreerimist teiste transpordiliikidega (Tallinna
Uhistransport, autoliiklus, kaugbussiliinid, lennuliiklus, trammiliiklus).
Alternatiivse asukohaga vdrreldes asub reisiterminali asukohaks
madaratud ala enam linnakeskuses, moodustades olemasolemat
keskkonda ja tulevikuarendusi arvestades tervikliku &ri- ja
Uhistranspordikeskuse. Ala suurus on piisav reisiterminali hoone ja
raudtee rajamiseks maaratud asukohas.

Tallinna Ulemiste reisiterminal on Rail Baltic 1435 mm rédpmelaiusega
liinide reisijateveo |0ppjaam, millega integreeritakse riigisiseste ja
rahvusvaheliste 1520 mm rédpmelaiusega reisijateveo liinide Ulemiste
vahejaam ja Tallinna linna kavandatav Ulemiste transpordikeskus
(Ghisterminal).

Reisiterminali rajatakse terminali hoone, lahendatakse juurdepaasud,
et arvestada vOimalusega integreerida omavahel erinevad (his-
transpordiliigid (sh Rail Baltic reisirongiliiklus teiste transpordiliikidega
ning luua sellega efektiivsed (Uhendused erinevate linnaosade ja
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tOmbekeskuste vahel) ning parkimine. Reisiterminali detail-
planeeringuga®! tuleb lahendada tapne krundijaotus ja hoonestusala
paiknemine, liiklus- ja parkimiskorraldus, toetav infrastruktuur,
jalgratta- ja jalgtunneli(te) vd0i -sildade tapsed asukohad,
miratdrjevahendite vajadus ja asukohad jm asjakohased llesanded.

¢ A
{linna Glemine tulBtom <

Skeem 3.2.2.1. Rail Baltic Ulemiste reisiterminali pdhimdtteline
asukoht Ulemiste piirkonnas.

Skeem 3.2.2.2. Rail Baltic Ulemiste reisiterminali detail-
planeeringuga hdlmatud ala.

Detailplaneeringu koostamine on algatatud Tallinna Linnavalitsuse 12.02.2014
korraldusega 199-k.
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3.2.3. PERSPEKTIIVNE KAUBATERMINAL

Planeeringuga on maaratud perspektiivse kaubaterminali, mis on
kaubaveo I6ppjaam, pohimotteline asukoht koos kaubaveo veeremi
hooldedepooga Muuga sadama piirkonda. Muuga sadam on piirkonna
suurim kaubavedudega seotud sadam. Kaubaterminali pdhimottelise
asukoha madaramine toimus koostdds Tallinna Sadamaga, arvestades
kehtivat Muuga sadama idaosa detailplaneeringut ning kaubaterminali
eeldatavat funktsionaalsust.

Kaubaterminal on ette néahtud kaupade imberlaadimiseks 1435 mm ja
1520 mm raudteed kasutavate veeremite vahel ning raudteelt
maanteetranspordile ja meretranspordile Umberlaadimiseks, mida
vOimaldab valitud asukoht Muuga sadama piirkonnas. Kaubaterminali
detailplaneeringuga tuleb lahendada tapne krundijaotus, vastava
otstarbega raudteerajatiste ning raudteeinfrastruktuuri ja kauba-
terminali kompleksi kuuluvate hoonete ning muude raudteeliikluse ja
kaubaterminali toimimiseks asjakohaste tehniliste operatsioonide
teostamiseks vajalike rajatiste asukohad, liiklus- ja parkimiskorraldus
jm asjakohased Ulesanded.

Koostamisel on RB Estonia OU tellitud "Rail Baltic Muuga
multimodaalse kaubaterminali tehnoloogiliste ja ruumiliste vajaduste
analiis">?, mille eesmark on valja selgitada kaks kdige tasuvamat ja
realistlikumat alternatiivset integreeritud lahendust. Analldsi
tulemusena selgub muuhulgas kaubajaama voimalikkus,
tehnoloogiline lahendus, asukoht ja ala suurus. Tulemused on
sisendiks detailplaneeringu koostamisele.

52 Analiiisi valmib 2018. a I pool.
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3.2.4.

Muuga laht:

Plaz-arer

Skeem 3.2.3.1. Rail Baltic perspektiivse kaubaterminali
pohimotteline asukoht Muuga sadama piirkonnas.

REISIJATEVEO VEEREMI HOOLDEDEPOO

Planeeringuga on maaratud reisijateveo veeremi hooldedepoo
pohimotteline asukoht Rae vallas Soodevahe kiilasse.

Hooldedepoo asukoha valikul kaaluti kolme alternatiivset asukohta
Ulemiste reisiterminalist ca 4 km kaugusel. Asukohavalikul arvestati
ala sobivust ja vastavust hooldedepoo rajamiseks vajalikele tehnilistele
parameetritele, alale ligipaasetavust ning kaugust reisiterminalist ja
majanduslikku tasuvust.

Hooldedepoo paikneb maaratud asukohas olemasoleva raudteetaristu
kdrval, omades head juurdepaasu autotranspordiga Tallinn-Lagedi
riigimaanteelt. Rail Baltic perspektiivne raudtee on planeeritud
olemasoleva raudtee Idunapoolsele kiljele, vdimaldades hea
juurdepdasu kavandatavale hooldedepoole. Valitud asukoht on
Ulemiste reisiterminalile 1&him sobivaim asukoht, paiknedes valdavalt
riigimaal.

Hooldedepoo on ette ndhtud Rail Baltic 1435 mm rédpmelaiusega
liinide reisijateveo veeremite teenindamiseks, et vdimaldada piisavas
koguses reisirongide kohast ja korraparast hooldamist vastavuses
rahvusvahelise praktikaga. Hooldedepoo tehnilises koosseisus voib olla
ka puhverjaamale iseloomulikke funktsioone.
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Detailplaneeringuga tuleb lahendada téapne hooldedepoo asukoht ja
vajalik maa-ala suurus, teenindav taristu, juurdepaasulahendused,
parkimiskorraldus jm asjakohased Ulesanded.

SipupmStojamae

Plaa-arnst

Skeem 3.2.4.1. Rail Baltic reisijateveo veeremi hooldedepoo
pohimotteline asukoht Soodevahe piirkonnas.
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Skeem 3.2.4.2. Rail Baltic reisijateveo veeremi hooldedepoo

detailplaneeringuga holmatud ala.

3.2.5. PERSPEKTIIVNE SOODEVAHE SOLMJAAM

Perspektiivse voimalusena kaalutakse tulevikus s@lmjaama rajamist
pohimottelises asukohas Rae valla Soodevahe kilas, kus toimub
kauba- ja reisiharu pohitrassiga lahknemine/tihendamine.

Sdlmjaama Uheks oluliseks Ulesandeks on kauba- ja reisiharu
pohitrassiga lahknemise/lUhendamise vdimekuse loomine. Kauba- ja
reisiharu hargnemise kohast tulenevalt ei olnud muid asukohti
otstarbekas kaaluda.

Sdlmjaama tehnilises koosseisus vodivad olla nii puhverjaamale,
moddasdidujaamale, kaubajaamale kui ka kaubaterminalile
iseloomulikke funktsioone.

Kaubaterminali funktsionaalsus (kauba Umberlaadimine samaliigilisele
vOi teisele transpordivahendile) ning sellest tingitud tdpsem tehniline
lahendus Soodevahe piirkonnas selgub hilisemates etappides. Kuna
perspektiivis voib sGlmjaam osaliselt tdita kaubaterminali funktsiooni
veoste vastuvotmisel, imberlaadimisel ja valjaandmisel (millest sdltub
s0lmjaama  tehniline lahendus, raudteemaa asukoht ning
raudteeinfrastruktuuri vajadus, asukoht ja lahendused), maaratakse
trassi koridor ulatus s6lmjaama pohimottelises asukohas 700 m.

Detailplaneeringu koostamise vajadus otsustatakse sOlmjaama
funktsiooni tapsustumisel.




Harju maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine

49

3.2.6

53

54

55

Maa-arnet

Skeem 3.2.5.1. Vdoimaliku sd0lmjaama pohimotteline asukoht
Soodevahe piirkonnas.

TEEDEVORGU TOIMIMINE JA RAUDTEE ULETUSVOIMALUSED

Raudtee ristumised avalikult kasutatavate teedega®3, mis lahendatakse
eritasandilisena (viaduktiga), on planeeringu pohijoonisel ja kohalike
omavalitsuste osas koostatud tdpsematel joonistel tahistatud sinise
rongaga. Rajatised projekteeritakse vastavalt normidele, arvestades
seda kasutatavate liiklusvahendite modtmetega ning eriveoste
koridoridega®“.

Samatasandilised ristumised on lubatud Uksnes tehnoloogiliste
UlesdGitude®® puhul. Eritasandiliste ristete asukohtade maaramisel on
Idhtutud eelkdige pdhimdottest tagada lilkkumisvdimalused ja piirkonna

Vastavalt ehitusseadustikule on tee rajatis, mis on ette nahtud inimeste, sdidukite voi
loomade liikumiseks vdi liiklemiseks. Tee osaks loetakse tunnel, sild, viadukt ja muud
lilklemiseks kasutatavad ning tee toimimiseks vajalikud rajatised. Avalikult kasutatav tee
on riigitee, kohalik tee ja avalikuks kasutamiseks maaratud eratee. Teedega ristumised,
mis lahendatakse eritasandilisena, on joonisel vastavalt tahistatud.

Maanteeamet seab eriveoste koridoridega ristumiskohtades nduded viaduktide kdrge
gabariidi tagamiseks eelprojekti koostamise etapis.

Vastavalt Teede- ja Sideministri maarusele ,Raudtee tehnokasutuseeskirja kinnitamine™
on tehnoloogiline Ulesdit raudtee samatasandiline ristumiskoht kinnisel territooriumil
asuva teega, mis on ette ndhtud asjaomase ettevotja t6d kindlustamiseks.
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teedevOrgu toimimine ja sidusus, samuti on arvestatud liiklussagedust
ning asustuse paiknemist.

Madalama liiklussagedusega teede (kinnistutele juurdepdasuteed,
osad kohalikud teed ja metsateed) ristumisel raudteega labipaasud
Uldjuhul suletakse, kuna samatasandilised ristumised ei ole ohutuse
tagamiseks Ilubatud. Ristumiste eritasandilistena vaéljaehitamine
vaikese vahemaa tagant ei ole majanduslikult otstarbekas ja
pohjendatud. Labipaasude sulgemine toob kaasa vajaduse uute teede
rajamiseks uues asukohas. Kavandatavate/Umberehitatavate teede
kaudu tagatakse teedevOorgu (Uldine sidusus ja juurdepaasud
majapidamistele ning kinnistutele.

Planeeringuga maaratakse Rail Baltic raudtee ehitamisest tingitud
teedevlrgu rajamise vajadus ja nende p&himottelised asukohad>®.
Teede konkreetsed asukohad, pikkused, metsakvartalite
majandamiseks vajalikud tagasiptérdekohad, tehnilised lahendused ja
maavajadus tapsustatakse projekteerimise kaigus, arvestades
muuhulgas projekteerimise etapis vajadusel tehtud nihutusi trassi
koridoris raudteemaa ja raudtee kaitsevoondi voi ristete asukohtade
osas. Eritasandilise riste konkreetsest tehnilisest lahendusest (nt kas
tee kulgeb (le raudtee vdi raudtee alt) tulenevalt voib
kavandatavate/Umberehitatavate teede pikkus (ulatus) ja tdpne
asukoht projekteerimise tulemusena planeeringus naidatust erineda.
Projekteerimise kaigus viiakse labi tehnilised uuringud (geoloogia,
geodeesia, liiklusuuringud jne) mahus, mis on aluseks asukohapdhiste
tehniliste lahenduste valjatéétamisele.

Projekteerimise kaigus tuleb lahenduste valjatéotamisel arvestada
paastevdimekusega tuginedes koostddle Paasteametiga ning umbtee>’
korral ndha ette iimberpdéramise voimalus.

Teede ehitamine toimub raudtee valjaehitamise etapis samaaegselt
muu raudteeinfrastruktuuri rajamisega.

56 Teede vajadus ja pohimdsttelised asukohad on mé&ératud arvestades kinnistute piire ja

57

paiknemist planeeringu koostamise etapis. Kui maade omandamise protsessi kaigus
viiakse 1abi Umberkruntimine (maakorraldustoimingute kogum, millega omanike
huvidest lahtuvalt korraldatakse Umber maakorralduspiirkonda arvatud kinnisasjad ja
moodustatakse ning kinnistatakse kdigile omanikele maakorraldusseaduse satetele
vastavad uued kinnisasjad), vo0ib Umberkruntimise tulemusena juurdepaasuteede
vajadus ja asukohad maakonnaplaneeringus naidatust erineda. Projekteerimisel tehtud
tapsustused teedevdrgu osas Umberkruntimistest vOi rajatiste asukohtadest ja
lahendustest tulenevalt on Ilubatud. Juurdepdasuteede vajaduse ja asukoha
tapsustamisel projekteerimisel peab lahtuma Uldisest pohimottest, et raudtee rajamisest
tingitud olemasoleva juurdepaasutee sulgemisel tuleb juurdepaas kinnistule tagada Rail
Baltic raudtee valja ehitamise raames.

Rail Baltic maakonna planeeringuga kavandatav/imberehitatav tee, mille teises otsas
puudub valjapaas (seotus olemasoleva teega).
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3.2.6.1 RISTUMINE TEEDEGA NING ROOBASTEEDEGA
Ristumised teedega

Eelprojektiga tapsustatakse, kumb ristuvatest rajatistest (kas raudtee
vOi tee) paikneb maapinnal, kumb kdrgel muldel, viaduktil vOoi
stivendis.

Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale muldkehale ja ristuv tee
viiakse Ule raudtee, tuleb maanteeviadukti lahenduses tagada ka
kergliiklejatele ohutu Ulepdas raudteest. Maanteel, kus liiklussagedus
on suurem, on soovitav jalgratta- ja jalgteed muust liiklusest eraldada.

Skeem 3.2.6.1.1. Naide pohimottelisest tliplahendusest Rail Baltic
raudtee ristumisel teega, kus raudtee paikneb maapinnal ning tee on
viidud korgele muldele. Raudtee on taraga eraldatud. Paralleelselt
raudteega kulgeb teenindustee, millele juurdpdas toimub varava kaudu.
Teenindustee on mdeldud liksnes sihtotstarbeliseks kasutuseks.
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Skeem 3.2.6.1.2. Naide pohimottelisest tlilplahendusest Rail Baltic
raudtee ristumisel teega ja/v0i joega. Tee paikneb maapinnal ning
raudtee on viidud kdrgele muldele. Konkreetses asukohas kulgevad tee
ja jogi suhteliselt Iahestikku, mis voimaldab lahendada tee ja joe lletus
Uhe pika viaduktiga.

Jalgratta- ja jalgteed ning kergliiklejatele labipdadsud

Jalakaijate ja jalgratturite ohutuse tagamiseks planeeritakse jalgratta-
ja jalgteed. Raudteega ristuvaks labipaasuks kavandatakse kas
jalgratta- ja jalgtee tunnelid vdi -sillad. Kuna raudtee on
elekrifitseeritud ning sellest tulenevalt voib kontaktvdrgu korgus
maapinnast ulatuda orienteerivalt 10 m >8 korguseni, kasutatakse
lahenduses valdavalt kaigutunnelit, kuid valistatud ei ole ka
kergliiklussilla rajamine, kui maapinna reljeef seda soosib.

Kergliiklejate labipdasud (pohimottelised asukohad) on maéaratud
arvestades kergliiklejate harjumusparaseid lilkumissuundi
puhkealadele voi marsruudil kodu-td6-kodu voi kodu-teenus-kodu.
Konkreetsed lahendused jalgratta- ja jalgteede ning labipdaasude (kas
tunnel vOi sild) osas tdpsustatakse projekteerimise kaigus
asukohapohiselt.

58 K&rgus oleneb konkreetsest asukohast ja maapinna reljeefist.
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Skeem 3.2.6.1.3. Naide pohimottelisest tlliplahendusest Rail
Baltic raudtee ristumisel jalgratta- ja jalgteega. Labipaas
kergliiklejale on tagatud tunneli kaudu.

Ristumised roobasteega

Raudtee pohitrassi ristumised olemasoleva 1520 mm rédbasteega
lahendatakse eritasandilisena. Projekteerimise kdigus tapsustatakse,
kumb raudtee projekteeritakse viaduktile.

Erandina kaalutakse samatasandilise riste rajamist Maardu linnas, kus
Rail Baltic raudtee ristub Ghe rddpapaariga olemasoleva 1520 mm
raudteega (tupiktee).

Pollumajandusega seotud liikumine

Koik eritasandilised risted lahendatakse normidest tulenevalt viisil, mis
vbimaldavad liikumist pdllumajandustehnikaga.

Piirkonnas, kus pdllumajandustegevus hdlmab ka loomakasvatust,
tuleb sdilitada loomapidamishoonete ja rohumaade Uhendatus kahel

pool raudteed ning tagada kariloomadele I|abipdas. Tapne
olukorrakirjeldus on esitatud peatlikis 3.5.1.

3.2.6.2 RISTUMINE VOOLUVEEKOGUDEGA
Sillad

Raudtee viiakse suuremast vooluveekogust L(le sillaga. Sildade
konkreetsed asukohad ja lahendused (pikendatud sild, madal sild jne)
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3.2.6.3

tdpsustatakse projekteerimise kaigus. Sildade lahenduste vadlja-
tootamisel tuleb lahtuvalt KSH hinnangust jatta kergliiklejatele ja
loomadele (arvestades nii suur- kui vaikeulukeid) piki looduslike
vooluveekogude kallast liikumiseks kaldariba (kdrgeimast veeseisust
alates). Labipdaasu tagav kuiv kaldariba leevendab raudtee rajamisega
kaasnevat barjadriefekti. Kui rajatav sild on vaiksem ning kaldariba ei
ole vOimalik jatta, tuleks kaaluda silla alla seina killge kaiguraja
ehitamist kdrgeimast veepiirist kdrgemale.

Sildade lahendused tuleb projekteerida ja valida sellised, mis tagavad
veekogu hidromorfoloogia ja vee-elustiku sailimise ning sillaaluse
toimimise eluslooduse Uhenduskoridorina (KSH tulenevalt madal voi
kdrge sild vms).

Truubid

Planeeringu (ldistusastet arvestades ei kajastu planeeringu
pohijoonisel ega tdpsemat Ilahendust kirjeldavatel kohalike
omavalitsuste osas koostatud joonistel (joonised 3-8) ristumised
vaiksemate looduslike vooluveekogudega ja maaparandusslisteemi
eesvooludega. Need viiakse raudtee alt Gldjuhul [&bi truubiga. Truupide
konkreetsed asukohad ja tapsed lahendused (truubi tldp)
tapsustatakse projekteerimise kaigus.

Truupide lahendused tuleb projekteerida ja valida sellised, mis tagavad
veekogu hidromorfoloogia ja vee-elustiku sailimise. Lahtuvalt KSH
hinnangust tuleb arvestada vajadusega tagada Iabipaasud
kahepaiksetele, poolveelistele liikidele ja vaikeulukitele, kavandades
truubid loodusliku pdhja ja kaiguradadega.

ROHELISE VORGUSTIKU SIDUSUS.
RAUDTEEULETUSVOIMALUSED ULUKITELE

Uleriigilise planeeringu Eesti 2030+ kohaselt ei ja& Harju maakonnas
Rail Baltic raudtee trassi koridori alla riigi tasandi suuri ja vaikeseid
tuumalasid ega riigi tasandi rohekoridore.

Harju maakonnaplaneeringus 2030+ nadidatud vaiksemate rohelise
vorgustiku tuumalade ja rohekoridoride sidususe ja toimimise
tagamise vajadusega on arvestatud. Kus Rail Baltic raudtee trassi
koridor 10ikab vOi ldabib maakonna tasandi rohelise vorgustiku
struktuurelemente, on vorgustiku sidususe ja toimivuse ning loomade
lilkumisvdimaluste tagamise leevendavateks meetmeteks dkoduktid,
taradest loobumine (seal, kus see on ohutuse seisukohalt voéimalik),
vaba I|@bipaasuga kallasrajad, tarastamisel lahendused, mis
vOimaldavad vaiksemate imetajate Idbipddsu tara alt jne.
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KSH kaigus viidi labi eluslooduseuuring *°, mis kasitles raudtee
rajamisega kaasnevat ohtu ja konfliktkohti loomapopulatsioonide
sidususele.

Toetudes labiviidud uuringule, maaratakse planeeringuga piirkonnad,
kus suurimetajate ®© loomapopulatsioonide sidususe ja jatku-
suutlikkuse  tagamiseks ning piirkonnas valja  kujunenud
loomaelupaikade ja liikumisalade hoidmiseks tuleb tagada suurime-
tajatele labipaas - rajada o©koduktid ehk rohesillad ' vGi leida
alternatiivsed lahendused.

Okodukti eeldatav asukoht (v&i alternatiivne lahendus) tdpsemat
lahendust kirjeldavatel kohalike omavalitsuste osas koostatud joonistel
tahistatud piirkonnas % on madratud eelprojekti tépsusastme
hindamise tulemusena. Okodukti toimivuse tagamiseks on oluline
sadilitada dkodukti suudme piirkonnas looduslikud kooslused ja mitte
takistada loomade liikumist. Okodukti suudme piirkonnas ei tohi rajada
piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis takistaksid loomade liikumist
Okoduktile.

Lisaks tuleb tagada labipddasud suurimetajatele nn kombineeritud
lahendusega. Nendeks on vooluveekogusid Uletavad raudteesillad, kus
jaetakse loomadele piki looduslikku vooluveekogu liikumiseks
kaldariba (vt skeemi 3.2.6.1.2. Naide pohimottelisest tliliplahendusest
Rail Baltic raudtee ristumisel teega ja/voi joega).

Pohi-/todprojekti koostamise etapis viiakse Tehnilise Jarelevalve Ameti
tellitud uuringu kohaselt Iabi anallids (vt tegevuskava punkti 14
peatlikis 5.7), mis kaardistab ja anallisib alternatiivsed tehnilised
voimalused loomalébipdédsude lahendamiseks lisaks olemasolevatele
Okoduktidele baseeruvale lahendusele, arvestades samas
onnetusjuhtumitest tuleneva ohu leevendamise vajadusega. Anallils
kasitleb maailmapraktikas esinevaid/kasutatud lahendusi ning
tapsustab asukohad ja vOimalused kaaluda alternatiiviahendusi
Okoduktidele (tarakatkestus) suurulukite Ulepdasude vajadustest

Koostaja OU Rewild, Jaanus Remm jt, 2013-2014, Tartu. Uuringus koosnes
andmebaaside anallsist, valisuuringutest ja looduslike elupaikade modelleerimisest.

KSH raames labiviidud eluslooduseuuringus on suurimetejatena kasitletud soralisi
(poder, hirv, metskits, metssiga jt) ja suurkiskjad (karu, hunt, ilves).

Ule raudtee kulgev rajatis loodusliku loomastiku liikumisv8imaluste ja populatsioonide
sidususe tagamiseks. Okodukti inimkasutust spetsiaalsete vitetega (kergliiklusteed jms)
ei soodustata, samas ei nahta ette ka juhuslikku inimkasutust takistavaid meetmeid
(keelumargid jms).

Suurimetajate labipadsu piirkond joonisel on maaratud vorreldes o6kodukti enda
mootmetega kiimneid kordi ulatuslikum, ca 600-700 m piki raudteed.
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lahtuvalt. Anallisi tulemustest lahtuvalt voib teha pohi- voi tooprojekti
faasis muudatusi eelprojekti lahenduse korrigeerimiseks.

Skeem 3.2.6.3.1. Naide vdimalikukst raudteeliletusest ulukitele
- kolme avaga o6kodukt. Tarastatud alal kulgeb teenindustee,
tarast valjas avalikuks kasutuseks rajatud tee. Loomade
okoduktile suunamiseks on rajatud aed, mille ulatus voib
piirkonniti erineda. Samuti voib piirkonniti erineda ékodukti laius.

3.2.7 RAUDTEE TOIMIMISEKS VAJALIK ELEKTRITARISTU

63

Planeeringuga maaratakse liitumispunktid pOhivérguga ning
liitumispunktidest lahtuvad liinikoridorid ® raudteed teenindavate
veoalajaamadeni®®. Liitumispunkti ja veoalajaama Uihendavad 110 kV
nimipingega liinid on raudteeinfrastruktuuri osaks ning nende pohi-
mottelised asukohad kavandatakse kdesoleva planeeringuga.

Eesti territooriumil kulgeva trassi kohta on neli veoalajaama ja
liitumispunkti AS-i Elering hallatava pohivorguga. Veoalajaamast
lahtub raudtee sisene liinivork. Veoalajaamade asukohtade maaramisel
on lahtutud elektrivorgu toimimise 6konoomikat ja varustuskindlust
tagavast vahemaast (vahekaugus ligikaudu 60-80 km) ning
pohivorguga liitumise vdimaluse olemasolust. Raudtee sisene liinivork
ja lokaalsed alajaamad ehitatakse raudteemaa ja selle kaitsevdondi
koridori (vt alljargnev selgitav skeem). Kuna liitumispunkt ei ole

Veoalajaam kavandatakse Rae valda Uuesalu kilasse Jarveklla 110/20 alajaama
lahipiirkonda liitumisega nimetatud alajaamas ja elektri Shuliin rajatakse raudtee trassi
koridori. Raudtee ja alajaama minimaalsest vahekaugusest tulenevalt puudub vajadus
liinikoridori asukohta joonisel kajastada.

64 Veoalajaam on raudteerajatis raudteeseaduse mdistes.
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raudtee liinivorgu osa, siis liitumispunkti tugevadamisega seotud toid
maakonnaplaneeringuga ei lahendata.

P&hivdrgu L
liinivork PShivorgu .
alajaam, Veoalajaam
AS liittumispunkt . .

Elering (Rail Baltic)

AS Elering

Raudtee
sisene
liinivork
(Rail
Baltic)

Harju maakonda on vajalik ehitada Uks®® veoalajaam. Veoalajaam
kavandatakse Rae valda Uuesalu kiilasse Jarvektila 110/20 alajaama
l&hipiirkonda liitumisega nimetatud alajaamas®®.

T66 kaigus kaaluti kolme alternatiivset asukohta. Lisaks Jarvekila
alajaamale kaaluti veoalajaama rajamist Arukiila ja Kiisa alajaamade
lahipiirkonda. Aruklla alajaam oli parim elektritehniliste tingimuste
poolest, kuid asus planeeritud trassist ja tarbimise keskmest eemal.
Kiisa alajaama oleks vajanud Arukiila alajaamaga vorreldes
suuremahulisi Gmberehitustdéid ning asunuks samuti tarbimise
keskmes eemal. Veoalajaama asukoht on planeeritud raudtee
koridori. Veoalajaama ehitamiseks on vajalik ligikaudu 1 ha suurune
maa-ala. Kuna maakonnaplaneeringu (ldistusaste ei vdimalda
veoalajaama maa-ala suurust ja tapset asukohta maarata, antakse
tapsed lahendused projekteerimise kaigus.

OLEMASOLEVA RAUDTEE KAITSEVOOND, 30 M OLEMASOLEVA RAUDTEE KAITSEVOOND, 30 M OLEMASOLEVA RAUDTEE KAITSEVOOND, 30 M

OLEMASOLEV RAUDTEE OLEMASOLEV RAUDTEE OLEMASOLEV RAUDTEE
] FAEAEARARARAEARE AR AR AR

—~ PLANEERITUD UKS OHULIIN

Skeem 3.2.7.1. Planeeritud dhuliini koridori paiknemine raudtee
trassi koridori sees.

65 (ks veoalajaam on planeeritud Rapla ja kaks P4drnu maakonda.

66 Alajaama valiku osas on tehtud koostddd AS-iga Elering ja OU-ga Elektrilevi. Jarvekiila
piirkonna veoalajaama valik p&hineb AS Eleringi kirjas nr 27.10.2015 2-7/2015/606-2
toodud informatsioonil ning 11.04.2015 Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumis
toimunud tédkoosoleku tulemustel.
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Planeeringulahendus on koostatud pohimdttel, et regeneratiivset
energiat ei suunata raudtee sisesest liinivorgust pdohivorku.
Regeneratiivse energia kasutamine valjaspool Rail Balticu liinivorku ei
ole Eesti vaiksemahulise raudteevorgu puhul majanduslikult
otstarbekas, kuna selle kasutamine toob kaasa suuremahulise
pohivorgu rekonstrueerimise vajaduse.

Q '.(7 b "
1 h

: o
J G0
W T .
Jarvekiila -~ ,-;‘ s =
Ulemistesse 14,5 km{\*" Q* :
Muugale 21,4 km} =" i vt
«_Kehtnasse 59,3 km ff 1 )
AT S 3N

ARJU/MAAKBN D

\

Jarvekiilla 59,3 kmy o1
Urgele 55 ki ;

I Héédemeésié-‘
JoeoecUrgele 47,6 km
Lati piirini %:3 2 km

E

J 0 5 10 km
. —_——

® Veoalajaama pohimétteline asukoht

Skeem 3.2.7.2. Veoalajaamade pdhimdttelised asukohad.

Skeemil valjatoodud vahemaad kilomeetrites tahistavad
veoalajaama teenindusraadiusi.




Harju maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine

59

3.2.8

67

MURA LEEVENDUSVAJADUSEGA ALAD. VIBRATSIOON
Miira leevendusvajadusega alad

Mira modelleerimine viidi ldbi KSH raames, modelleerimisega
seonduvad materjalid (sh eelprojekti tapsusastmes mira
modelleerimine) on KSH aruande osa ja esitatud aruande lisas 5.
Planeeringuga madratakse mira leevendusvajadusega alad eelprojekti
tapsusastmes labi viidud mira modelleerimise tulemuste alusel®’, kus
kavandatava raudtee tegevus voib pohjustada kumulatiivse liiklusmira
normvaartuste Gletamist.

Mirataseme alandamiseks vdahemalt normidega ettenahtud tasemele
tuleb mira leevendusvajadusega aladel ette naha mira teket voi
levikut piiravad meetmed. Standardlahenduste hulka vdib lugeda
miratdokkeseina voi muldvalli, lisaks on vdimalik ka kombineeritud
lahendus, kus valli tipus asub madal miratokkesein voi haljastus.
Uldreeglina kuuluvad muratdkkerajatised raudteeinfrastruktuuri
koosseisu ning paiknevad raudteemaal.

Mira leevendusvajadusega alad on maaratud piirkonnas, kus elu- ja
puhkealade ning elamute- ja (hiskasutusega hoonete juures vdib
raudteel toimuvast liiklusest tulenev miratase (letada lubatud
piirnorme (hinnanguliselt 200-250 m kaugusel raudteest), arvestades
kumulatiivset liiklusmura. Modelleerimisel on [adhtutud juba
olemasolevate miratundlike objektide (elamud ja Uhiskasutusega
hooned, elu- ja puhkealad) ning kehtestatud detailplaneeringutega
kavandatud perspektiivsete elamualade®® ja projekteerimistingimuste
alusel rajatavate hoonete paiknemisest raudtee ldhipiirkonnas.

Modelleerimise tulemused on aluseks projekteerimise etapis
miratokkerajatiste projekteerimisel.

Uute mdiratundlike objektide rajamisel parast planeeringu
kehtestamist, kui need asuvad vdljaspool planeeringuga madratud

PShjalikum llevaade miira ja vibratsiooni teemast on esitatud KSH aruande lisas 5.
Planeeringu koostamise esimeses etapis viidi KSH raames labi miira esmane hindamine,
tulemused kajastusid planeeringu eskiislahenduses (selgitusena seletuskirjas ja kohalike
omavalitsuste osas esitatud joonistel). Esmane miira hindamine tdi valja, et esineda vdib
mira normvaartuste Uletamisi ligikaudu 300-350 m ulatuses raudteest. Kuid samas
selgitati, et olenevalt maastiku reljeefist, hoonestustihedusest, konkreetse [3igu
sOidukiirusest ja vOimalikust raudtee nihutamisvajadusest tingituna voib ohutu vahemaa
asukohapdhiselt erineda. Eelprojekti tapsusastmes labi viidud mira modelleerimine
tapsustas esmase hindamise tulemusi mira leevendusvajadusega alade ja ulatuse osas.
Vastavalt modelleerimise tulemustele on leevendusvajadusega alad planeeringu
joonistel tapsustunud.

68 juhtudel, kus raudtee kulgeb labi detailplaneeringutega kavandatud elamumaa kruntide,

lahtub mira modelleerimine eeldusest, et vastavus elamumaal kehtivatele
normatiividele tagatakse tavajuhul alates raudteemaa kaitsevoondi piirist, st darmise
roopme teljest 30 m kaugusel. Erisused toodud peatlikis 5.3.
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mira leevendusvajadusega alasid, vdtab normatiivset miirasaastet
tagavad meetmed kasutusele miratundliku objekti rajaja.

Lisaks muratOkkerajatistele on raudteeomanikul ka muid vdimalusi
raudteemira vahendamiseks: tehniliste meetmete rakendamine
raudtee infrastruktuuris  (kummipuksid/klotsid roéopa  kdljes,
mirasummutusmatid, relsi vahetusse Idhedusse integreeritud
madalad miratdkked), raudtee ja veeremi heas korras tehnilise
seisundi tagamine, perspektiivis kaubarongidele miraemissiooni
piirangute seadmine (Ule-euroopaliselt on juba kasutusel rangemad
nouded uutele ja uuendatavatele kaubavagunitele), olemasolevate
hoonete heliisolatsiooni parandamine, kaubarongide liikluskoormuse
piiramine disel ajal, kaubarongide séidukiiruse vahendamine disel ajal,
raudtee sivendisse viimine jne. Lisaks on raudtee opereerimisperioodil
vajadusel (seire tulemusel) voimalik rakendada tadiendavaid mira
vahendavaid meetmeid (lisatdkked, tehnilised meetmed raudteel).

Lisaks inimasustusele voib miira mdjutada ka liike (nt metsis), nende
elupaiku, kaitstavaid alasid ja Natura alasid. KSH tulemustele
tuginedes ei ole Harju maakonnas trassi lahistel mirast mojutatud
kaitstavaid loodusobjekte, mille korral on vajadus leevendusmeetmeid
rakendada.

Vibratsioon

Vastavalt KSH raames teostatud vibratsiooni mdju hindamise
tulemustele vdib reaalseks mdojuala laiuseks kujuneda ca 30-70 m
raudteest. Kui lahtuda ebasoodsatest oludest (head vibratsiooni leviku
tingimused), reaalsest prognoosist tihedamast liiklusgraafikust ja
tegelikust suuremast soidukiirusest voib vdimaliku vibratsiooni
mdjualana késitleda ca 100 m laiust tsooni raudteest, reeglina jaab
mojuala vaiksemaks. Projekteerimise etapis tuleb rddbastee
tehnoloogiliste lahendustega (massiivne ja elastne tugistruktuur,
siledad kontaktpinnad, vibratsiooni levikut piiravad ballastmatid ja
muud vibratsiooni isoleerivad lahendused, elastsed kinnitused) ette
naha vibratsiooni tekke véhendamine.

Vibratsiooni vdhendamise meetmed jagunevad kolmeks: vibratsiooni
tekke piiramine raudtee tehnoloogiliste lahendustega (kaasaegse
raudtee puhul kuuluvad meetmed valdavalt juba standardlahenduse
hulka); vibratsiooni leviku piiramine (tehnoloogilised lahendused
Umbritsevasse pinnasesse joudva vibratsioonienergia piiramiseks ning
leviku tOkestamiseks); mojutatud objektidega seotud meetmed (nt
mdojutatud hoonete vundamendi isoleerimine elastse toetusmaterjaliga
piiramaks hoonesse joudvat vibratsiooni).
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3.2.9 MAAPARANDUSSUSTEEMIDE TOIMIMISE TAGAMISE ULDISED
POHIMOTTED

Raudtee projekteerimisel ja selle rajamise jargselt tuleb tagada
olemasolevate toimivate maaparandusslisteemide torgeteta toimimine
ja veereziim arvestades maaparandusseaduses satestatut.

Kui raudtee rajamise kaigus olemasolev drenaazististeem voi kraavitus
rikutakse, tuleb kuivendatud maale raudtee rajamisel
maaparandussisteemid rekonstrueerida kas enne (vajadusel)
raudteega seotud ehitustédde algust voi hiljemalt Rail Baltic raudtee
ehitustddde labiviimisel. Rail Baltic raudtee kavandamisest mdjutatud
maaparandussiisteemide rekonstrueerimise aluseks (sh vajadusel ka
raudtee trassi koridorist valja jaavas osas) on rekonstrueerimisprojekt,
milles kasitletakse ka eesvoolude rekonstrueerimise vajadust (sh
vajadusel siivendamist). Rekonstrueerimisprojekt koostatakse raudtee
projekteerimise kaigus.

0 e

Vumsr vald

Kose vald

Juuru vald

Kaiu vald

j/éélsa v

>

7
Mérjamaa vald Raikkiila vald

Skeem 3.2.9.1. Rail Baltic trassi koridori kulgemine
olemasolevate maaparandussisteemidega holmatud alade

suhtes. Skeemil on planeeringuga maaratud trassi koridor
kajastatud tumerohelise joonega ning kuivendatud alad
kahvatu lilla varvitooniga.
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3.3

3.3.1

3.3.2

MAADE KASUTAMISE POHIMOTTED JA ULDISED
EHITUSTINGIMUSED RAUDTEE TRASSI KORIDORIS

Planeeringuga maaratakse Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoht
ning trassi koridoris paiknevate maa-alade (ldised kasutamise
pohimotted ja tingimused enne raudtee rajamist, ehitamise ajal ja
parast ehitamist. Raudtee trassi koridori asukoht on planeerimis- ja
KSH protsessi tulemusena maaratud viisil, mis voimaldab rajada kiiret
rongitihendust pakkuv raudtee loodus- ja inimkeskkonna tegureid
arvestades sobivaimasse asukohta.

Planeering on aluseks raudtee projekteerimisele, seetéttu maaratakse
planeeringuga Ulesanded, millega tuleb raudtee ja
raudteeinfrastruktuuri projekteerimisel arvestada.

ENNE RAUDTEE EHITAMIST TRASSI KORIDORIS KEHTIVAD
TINGIMUSED

Raudtee ehitamiseks ning raudtee ehitamisest tingitud teedevorgu
Umberehitamiseks tuleb raudtee trassi koridor hoida ehitistest vabana.
Trassi koridori ja kavandatud teedevdrgu (planeeringulahendust
kajastavatel joonistel tdhistatud kui Rail Baltic raudtee ehitamisest
tingitud kavandatav/Umberehitatav tee) asukohtadega tuleb arvestada
uld- ja detailplaneeringute koostamisel.

Rail Baltic raudtee trassi koridori alal vdib jatkuda olemasolevate
katastrilksuste ja kinnistute maakatastri sihtotstarbe kohane
maakasutus ning tuleb arvestada raudtee rajamisega kuni raudtee
ehitustegevuse alguseni. Maa ostmisel vOi rentimisel peab isik
arvestama raudtee rajamisega.

Kuni raudtee rajamiseks vajalike maade Eesti Vabariigile omandamise
protsessi labiviimiseni tuleb raudtee trassi koridoris ehitusteatise,
ehitusprojekti ja ehitusloa kohustuslike ehitiste kavandamisel kiisida®®
tegevuse osas arvamust Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumilt.

RAUDTEE EHITAMISE AJAL KEHTIVAD TINGIMUSED

Kinnisasja omaniku vodi valdaja ndusolekul vdib toimuda:
ehitusmaterjalide ladustamine;

ehitusmasinate liikumine ja erateede kasutamine.

69 Kohalikul omavalitsusel tuleb seisukohta kiisida seaduses etteantud tahtaja jooksul.
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3.3.3

3.3.4

70

PARAST RAUDTEE RAJAMIST RAUDTEE KAITSEVOONDIS
LUBATUD TEGEVUSED

Tegevusi raudtee kaitsevodndis reguleerib ehitusseadustik. Raudtee
kaitsevoondis asuva kinnisasja valdaja ei tohi oma tegevuse voi
tegevusetusega ohustada liiklust ja takistada nahtavust raudteel.

RAUDTEE PROJEKTEERIMISE JA RAJAMISE POHIMOTTED JA
ULESANDED

Rail Baltic raudtee trassi koridori on kavandatud raudteemaa koos
raudtee kaitsevoondiga ja raudtee nihutamisruum. Eelprojekti kaigus
on labiviidavate uuringute alusel lubatud raudteemaad koos raudtee
kaitsevoondiga trassi koridori sees nihutada.

Trassi koridori 10igus, kus raudteemaad koos kaitsevoondiga ei ole
Gldjuhul vdimalik pisielupaikade asukohast tulenevalt nihutada, on
planeeringus markeeritud ,kitsad olud“’?. Raudtee projekteerimise
Ulesanded:

tapsustada raudtee ja raudtee ehitamisest tingitud
raudteeinfrastruktuuri (jaamad, elektrimastid ja -liinid, veoalajaamad,
Ulesdidud, sillad, truubid) asukohad ja nende tehnilised lahendused;

tapsustada raudtee ehitamisest tingitud Gmberehitamiste (llesdidud,
teedevork ja tagasipodrdekohad metsateedel, umbtee korral
Umberptdramise vdimalus vms) vajadus, asukohad ja tehnilised
lahendused;

teede Umberehitamisel anallisida ja lahendada taristu lahendused
tervikuna (sh bussipeatused, jalgratta- ja jalgteed jms);

tapsustada, kus raudtee paikneb tavalise kdrgusega muldkehal, kdrgel
muldel, estakaadil voi stivendis;

tapsustada teedega ristumisel, kas viaduktile projekteeritakse tee voi
raudtee;

tdpsustada olemasoleva raudteega ristumisel, kumb raudtee
projekteeritakse viaduktile;

tapsustada 6koduktide ja muratorjerajatiste asukohad ja tehnilised
lahendused;

tapsustada vajadusel roébastee tehnoloogilised lahendused (massiivhe
ja elastne tugistruktuur, siledad kontaktpinnad, vibratsioonitdkkematid
ja muud vibratsiooni isoleerivad lahendused, elastsed kinnitused,
ballastmatid) vibratsiooni tekke vahendamiseks;

Kitsad olud on markeeritud selle olemasolu korral tdpsemat planeeringulahendust
kajastava kohaliku omavalitsuse joonisel ning kirjeldatud peatukis 3.5.1.
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71

anda lahendused maaparandusslisteemide toimimiseks;
tdpsustada raudteemaa ja kaitsevdondi ulatus;

raudtee projekteerimisel kitsastes oludes (joonisel tahistus ,kitsad
olud™) arvestada olemasoleva olukorraga pusielupaikade paiknemisel.
Raudteed ei tohi nihutada pUsielupaikade alale;

maarata Manniku harjutusvalja té6voime tagamiseks vajalike ehitiste
(nt ohutusvallid, kuuliptitidjad) asukohad ja tehnilised lahendused ning
ning tagada Raku jarve kagu nurgas paikneva sdidutee sdilitamine;

tdpsustada sidemastide asukohad Kaitseministeeriumiga I|ahtudes
riigikaitseliste ehitiste t66voime tagamise vajadusest.

Ulesanded lahendatakse uldjuhul eelprojekti staadiumis. Tehnilised
lahendused  vdivad  tapsustuda projekteerimise  jargnevates
staadiumites.

RAIL BALTIC TRASSI KASUTAMINE KOHALIKU
TRANSPORDI EESMARGIL

Reisirongiliiklus

Rail Baltic on planeeritud eelkdige rahvusvahelise kiire raudteena, kuid
Rail Baltic raudteed on vaba ldbilaskevdime ulatuses vdimalik kasutada
ka reisirongide kohalikuks liikluseks Tallinn-Pé&rnu-Riia suunal.
Reisirongide pohimottelised peatuskohad’! kohaliku liikluse tarbeks
nadidatakse eraldiseisva koostatava Harju maakonna planeeringuga’?.
Harju maavalitsuse ettepanek peatuste pohimotteliste asukohtade
osas on esitatud skeemil 3.4.1.73

Nouetekohaselt ehitatud ja tdhistatud reisirongide peatuskoht jaamavahel. Peatuskoht
on oma eesmargilt moeldud ainult reisirongide peatumiseks, mis vdimaldab reisijatel
ohutult liikuda rongile ja rongilt maha. Lisaks kuuluvad peatuskoha koosseisu
juurdepaasuteed ning muud ohutusest tingitud lahendused (nt ,pargi ja reisi“).

72 planeerimisseaduse § 10 I8ike 3 alusel algatas Vabariigi Valitsus maakonnaplaneeringute,

73

sh Harju maakonna planeeringu, koostamine Vabariigi Valitsuse 18.07.2013
korraldusega nr 337.

Kaesolev planeering kohalike peatuste vajadust ja teostatavust ei kasitle. Kiiret ja
rahvusvahelist rongithendust voimaldava trassi planeerimisel ei ole arvestatud kohalike
peatuste vajaduse ja tehnilise teostatavusega.
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Skeem 3.4.1. Harju Maavalitsuse ettepanek voimalike kohalike

peatuste pohimotteliste asukohtade osas.

Reisirongide kohaliku liikluse arendamine Rail Baltic raudteel on
perspektiivi arvestav, kuid see vajab kaimasolevast planeeringust
hilisemat eraldi riigipoolset otsust. Rail Balticu rajamisega seoses ei ole
hetkel kavandatud rahalisi vahendeid kohaliku rongiliikluse
peatuskohtade projekteerimiseks, valjaehitamiseks ega selleks
vajaliku veeremi soetamiseks (kuna see ei ole Rail Balticu projekti
esmaste eesmarkide saavutamiseks hadavajalik). Kohaliku rongi
opereerimise vajaduse ja vdimalikkuse |Oplikuks otsustamiseks on
perspektiivis vajalik kogumina analliisida potentsiaalset
reisijandudlust, kohaliku rongithenduse kaivitamiseks ja
opereerimiseks vajalikku investeeringute mahtu, vdimalikku
dotatsiooni suurust, sotsiaal-majanduslikke tulusid ja kulusid ning
olemasoleva 1520 mm raudteetaristu ja teiste transpordiliikide
(bussiihendus, olemasolevad rongiliinid, jmt) poolt pakutavaid
voimalusi.

Kohaliku liikluse arendamisel tulevikus tuleb arvestada, et reisirongide
peatuskohti Rail Baltic peatee aarde ohutuse vajalikkusest lahtuvalt
planeerida ei tohi. Peatuskohtade rajamiseks tuleb rajada moddasdidu
jaamad (pohimotet kirjeldab skeem 3.4.2.).

Peatuskoha vodimalikkus Luige piirkonnas vajab lisaks tdapsemat
anallidsi lahtuvalt vajadusest sdilitada Manniku harjutusvalja
toovoime. Peatuskoha rajamine ei tohi vahendada harjutusvalja
toovoimet ning peab Uhtlasi olema reisijatele ohutu ja turvaline.
Selleks, et harjutusvaljal oleksid tagatud tingimused kavandatud
valjadppe, nt laskmiste ja Oppuste korraldamiseks ning muuks
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vajalikuks riigikaitseliseks tegevuseks, on vaja rajada taiendavaid
ehitisi (nt ohutusvalle, kuulipitdjad). Ehitised peavad tagama selle, et
harjutusvaljal kavandatud laskmiste ohualad ei kattu
raudteeinfrastruktuuriga. Kirjeldatud vajalike tdiendavate meetmete
valjaehitamine vajab lisarahastust, riigikaitselise eelarve vahendeid
nimetatud otstarbeks ei kasutata. Manniku harjutusvélja t66voime
tagamiseks sobivate lahenduste valjatootamiseks tuleb teha koostdod
Kaitseministeeriumiga. Samuti tuleb harjutusvdlja toovoimet
mdjutavad kavandatavad tegevused Kaitseministeeriumiga
kooskdlastada.

Rail Baltic 1435 mm raudtee

ﬁ_lab!'lﬁedpaos%lil:jel‘l iaam Teeddrne reisijate
I / ooteplatvorm Peateede ddrde ega peateede

Zit:eaalrantigﬁliuate Jaam vahele peatuskohti lahtuvalt
P — suurest projektikiirusest ja
reisijate ohutusest ei planeerita
.~

X

\ Teeddrne reisijate

ooteplatvorm

Tagatud peab olema mugav ja toimiv
uhendus Ghistranspordile ja kergliiklusele,
sh rattaparklad

Skeem 3.4.2. POhimotteline vdimalik lahendus reisirongi peatuste

kavandamisel Rail Baltic trassile.

Rail Baltic raudtee rajamine ja kohalike reisirongide peatuskohtade
valjaehitamine v3ib pikas perspektiivis kaasa tuua seni renoveerimata
1520 mm Lelle-Parnu raudteetrassi likvideerimise. Lelle-Parnu
raudteeldik on kasutuses vahemalt kuni Rail Balticu raudtee
valmimiseni. Voimalik, et peale Rail Balticu valmimist on Lelle-Parnu
1520 mm Uhendus kasutuses ka Rail Balticuga paralleelselt, et
vajadusel tagada Tallinn-Parnu reisirongiliikluse sujuv Gleminek vana
raudtee kasutuselt Rail Baltic raudteele.

Konkreetsed otsused Lelle-Parnu vahelise olemasoleva raudtee kohta
tehakse hiljemalt uue raudtee valmimisel.
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3.5

74

75

Uleriigiline planeering "Eesti 2030+"” ja Harju maakonnaplaneering
2030+ ndevad ette regionaalse rongiliikluse sailimise Tallinn-Viljandi
liinil. Harju maakonnaplaneeringus 2030 + kajastatud raudteekoridorid
jatavad vdimaluse Rail Balticu raudtee ning olemasoleva Tallinn-
Viljandi raudtee rongiliikluse integreerimiseks. Rail Balticu raudtee ning
Tallinn-Viljandi raudtee rongiliikluse integreerimine on perspektiivi
arvestav, kuid see vajab kaimasolevatest maakonnaplaneeringutest
hilisemat eraldi riigipoolset otsust.

Kaubavedu

Maakonnaplaneeringuga ei planeerita todstusalade integreerimiseks
vajalikke raudteeharusid Rail Baltic raudteega, kuna planeeringu
koostamise eesmark on raudtee trassi koridori maaramine Kiire
raudteelihenduse rajamiseks. Kuid Rail Baltic raudtee olemasolu loob
eeldused tulevikus olemasolevate ja kavandatavate todstusalade ja
logistikakeskuste (ihendamiseks Rail Baltic raudteega. Lisaharud
todstusalade ja logistikaparkide (Uhendamiseks planeeritakse
eraldiseisvate planeeringutega koosttos ettevotjatega.

LAHENDUSE KIRJELDUS KOHALIKE OMAVALITSUSTE
LOIKES

Lahenduse kirjeldus kohalike omavalitsuste I8ikes koosneb tekstiosast
ja joonisest (arvestades 2017. aasta haldusreformi eelseid piire), mis
taiendavad Uksteist ja moodustavad (ihtse terviku. Joonisel 74
kajastatakse raudtee trassi koridori asukoht, planeeringuga maaratud
raudteeinfrastruktuuri pohimottelised asukohad (sillad, viaduktid,
tunnelid, alajaamad, reisijate raudteeterminal), raudtee trassi
ehitamisest tingitud kavandatavad/Umberehitatavad teed, jalgratta- ja
jalgteed ning labipadsukohad kergliiklejatele, KSH-st tulenevad mira
leevendusvajadusega alad (vottes aluseks eelprojekti tdpsusastmes
Iabi viidud modelleerimise tulemused) ja piirkonnad, kus tuleb tagada
suurimetajatele labipaasud. Lisaks kajastatakse joonisel taustainfona
hoonete ja duealade paiknemine, olemasolev teedevork, kaitstavate
loodusobjektide, kinnismalestiste, maardlate asukohad ja muu oluline
informatsioon, millega on planeerimisprotsessis trassi koridori asukoha
alternatiivide ja eelistatud trassi koridori osas tapsema lahenduse
véaljatootamisel arvestatud”>.

Tapsemat lahendust kirjeldavad joonised on koostatud iga kohaliku omavalitsuse kohta
eraldi ja vormistatud mddtkavas 1 : 20 000.

Kasutatud on Keskkonnateabe Keskuse Keskkonnaregistri ja EELISe, Maa-ameti ETAK
Pdhikaardi, Kultuuriméalestiste riikliku registri, Pdllumajandusameti, Parnu maakonna
teemaplaneeringute andmeid ning vérguhaldajate poolt edastatud andmekihte tehnilse
taristu piaknemise kohta. Kuna joonisel kajastuv taustainfo on ajas muutuv (andmed
seisuga aastast 2013-2016), tuleb projekteerimise jargmistes etappides lahtuda
ajakohasest infost ja registrite andmetest.
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Tekstiosas kirjeldatakse planeeringuga valja valitud raudtee trassi
koridori kulgemist kohaliku omavalitsuse territooriumil arvestades
2017. aasta haldusreformi eelseid piire. Selleks, et planeeringuga
kavandatav oleks hasti jalgitav, on lahendust kirjeldatud iga kohaliku
omavalitsuse osas eraldi. Nii on ho0lpsamalt modistetav, kuidas
planeeritav raudteeinfrastruktuur konkreetse kohaliku omavalitsuse
territooriumi ning seal elavaid inimesi ja paiknevaid objekte/maa-
alasid mojutab. Iga kohaliku omavalitsuse osas kirjeldatakse, kuidas
tagatakse teedevOrgu toimimine, milliste teedega ristumine
lahendatakse eritasandiliselt (raudtee- vOdi maanteeviaduktiga),
millised vooluveekogud Uletatakse raudteesillaga. Samuti tuuakse ara,
millistes piirkondades tuleb lahendada suurulukite labipaas, kas ja
kuidas lahendus mdgjutab riikliku kaitse all olevaid kultuurimalestisi ja
arheoloogilise  eeluuringu kaigus  tuvastatud kaardistamata
arheoloogiaparandit, kas raudtee trass labib keskkonnaregistris arvel
olevaid maardlaid.

Trassi koridori kulgemist kohaliku omavalitsuse territooriumil kirjeldab
skeem. Skeemil on trassi koridor tahistatud lilla joonega,
eritasandiliste ristete asukohad (ristumine teedega, mis lahendatakse
raudtee- vOi maanteeviaduktiga) mummudena. Asustuse paiknemine
hoonete ja duealadena on tahistatud tumehalli varviga. Tappidega alad
iseloomustavad Natura 2000 vorgustikku kuuluvate linnualade ja
helerohelised alad loodusalade paiknemist.

Trassi koridoris ja selle mojualas paiknevad kaitstavad loodusobjektid
ja Natura 2000 vdrgustikku kuuluvad alad on kantud kohalike
omavalitsuste osas koostatud joonistele. Kaitstavate loodusobjektide
ja Natura alade loetelu on esitatud maakonna I[dikes seletuskirja
peatilikis 3.6, tapsem Ulevaade Natura 2000 vorgustikku kuuluvate
alade osas on esitatud KSH aruande lisas IV Natura hindamine (vt tabel
1). Nimetatud lisas IV on Natura alade 16ikes antud alade iseloomustus
ning maaratletud otsese ja kaudse moju ilmnemise vdimalused,
soovitused ja vajadus leevendusmeetmete rakendamiseks ning Natura
eel- ja/vOi asjakohase hindamise vajadus.

Piirkonnad, kus tuleb tagada suurulukite I|abipads, &koduktide
asukohad ning voOimalikud mira leevendusvajadusega alad on
planeeritud KSH tulemuste alusel. P8hjalikum Ulevaade KSH kaigus labi
viidud mojude hindamisest, mdjude hindamise metoodikatest ning
KSH-ga maaratud leevendusmeetmetest on esitatud KSH aruandes
ning aruande lisades.
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Skeem 3.5.1. Rail Baltic trassi koridori asukoht Harju

maakonnas arvestades 2017. aasta haldusreformi eelseid ja
jargseid piire.
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3.5.1 SAKU VALD

(vt joonis 3 Planeeringulahendus Saku valla osas)
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Skeem 3.5.1.1. Rail Baltic trassi koridori asukoht Saku valla

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (osaliselt voi kogu ulatuses I6igud 16A, 16B,
14C) kulgeb Saku valla territooriumil |abi Tagadi, Kurtna, Kirdalu,
Todva, Kajamaa, Saustindmme, Manniku ja Tammejarve kiila. Kogu
Saku valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 350 m.

Trassi koridor labib hajakllasid, kulgedes nii pdllumajandus- kui
metsamaadel. LOouna poolt Rapla maakonna Kohila vallast Saku valda
sisenedes kulgeb trassi koridor Tagadi ja Kurtna kilade
hoonestusalade vahelt labi Kirdalu kila suunas. Ulatuslikumad
hoonestusalad jaavad trassi koridorist (350 m) valja, Uhele ja teisele
poole, Uksikud majapidamised ka trassi koridori sisse. Kurtna ktilas
I6ikab trassi koridor Kurtna kooli staadionilt algavaid terviseradasid.
Kiisa avariielektrijaamast mddédub trassi koridor ida poolt (valjas
voimalike dnnetuste ja kltusetsisterni ohualast), avariielektrijaama ja
Konnumae turbakarjaari veehoidla vahelt labi, Idigates pdhjapool
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paiknevaid 110 ja 330 kV nimipingega 8huliine. Ohuliinid tuleb kas
Umber ehitada voi tOsta laane poole uude asukohta. Kui Tagadi kiilas
kulgeb trassi koridor valdavalt metsamaal, siis Kirdalu ja Todva kilas
paikneb trassi koridoris ka pdllumajandusmaal. Tddva kilast kulgeb
trassi koridor edasi pohja suunas, méddudes Kajamaa ja Saustindmme
kilade hoonestusaladest |ddne pool. Kajamaa klla osas jdrgib trassi
koridor vdimaluste piires pollu- ja metskdlviku piiri. Manniku kilas
labib trassi koridor Saku rabametsa rekreatsiooniala ja 10ikab alal
kulgevaid terviseradasid. Tallinna ringteed Uletades kulgeb trassi
koridor Idbi Manniku ja Tammejarve kiila, Manniku raba serva mddda,
Idigates vahepeal Kiili valla Luige aleviku laaneserva. Manniku
piirkonnas paikneb trassi koridor Kaitsevae Manniku harjutusvalja
idaservas, labides Uhtlasi ka Harju maakonnaplaneeringuga 2030+
kavandatavate valjadppeehitiste ohualasid. Ohuala on ala, mille piires
relva kuul, miin, mirsk, granaat vms v0ib tavalistes lasketingimustes
lennata, tabada marki, plahvatada, rikoSettida jne. SeetGttu tuleb
Manniku harjutusvéljal toimuva valjadppe jm vajaliku riigikaitselise
tegevusega kaasneva ohu ellimineerimiseks rajada ohtu valistavad
ehitised (nt ohutusvallid, kuulipildjad). Raudtee projekteerimise
kaigus kaasatakse Kaitseministeerium tapsustamaks meetmeid,
millega tagatakse harjutusvalja t66voime nii raudtee ehitamise ajal kui
ka ehitamise jargselt. Harjutusvalja tdédvdime on vdime tagada
tingimused kavandatud sOjavaelise valjadppe ja  Oppuste
korraldamiseks ning muuks vajalikuks riigikaitseliseks tegevuseks.

Tallinn-Rapla-Tiri teed (riigimaantee nr 15) (letades Idikab trassi
koridor Kangru aleviku pdhjaserva ja suundub Rae valda.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes labi viidud mira
modelleerimisele vdib esineda mira normvaartuste lletamisi ca 200-
250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel on maaratud
mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb projekteerimise etapis ette
naha  miratOrjerajatised (miuiratokete vO6i muldvallide  voi
kombineeritud lahenduse). Saku valla osas koostatud joonisel on mira
leevendusvajadusega alad vastavalt tahistatud.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pohijoonisel ja joonisel 3 Planeeringulahendus Saku valla osas,
tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse lle raudtee, tuleb maanteeviadukti
lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu Ulepaas raudteest.
Vaiksemad juurdepadsuteed ristumisel raudteega labipaasudena
suletakse. Juurdepdasuks majapidamistele ja kinnistutele ning
teedevOrgu sidususe tagamiseks planeeritakse uued teed, mis
seotakse olemasoleva teedevorguga. Planeeringuga
kavandatavad/lUmberehitatavad teed koos olemasoleva teedevorguga
on kantud joonisele 3 Planeeringulahendus Saku valla osas.
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Saku vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaanteede, kohalike
teede ja vaiksemate juurdepaasuteedega. Eritasandilised lahendused
planeeritakse ristumisel jargmiste teedega:

Tagadi-Kurtna tee (riigimaantee nr 11154) Kurtna ja Tagadi kila piiril;
Kirdalu-Kiisa tee (riigimaantee nr 11152) Kurtna kilas;

Tddva-Hageri tee (riigimaantee nr 11240) Tddva kilas;

Saku-Tddva tee (riigimaantee nr 11342) Kajamaa kdilas;

Sootee (kohalik tee nr 7180280) Kajamaa kiilas;

Tallinna ringtee (riigimaantee nr 11) Manniku kdilas;

Tallinn-Rapla-Tiri tee (riigimaantee nr 15) Tammjarve kila ning Kiili
valla Kangru aleviku piiril.

Kajamaa kulla piirkonnas hdlmab pdllumajandustegevus ka looma-
kasvatust. Raudtee trassi kulgemine labi Kajamaa kiila toob kaasa
olukorra, kus loomapidamishooned paiknevad ihel ja karjatamiseks
kasutatavad rohumaad teisel pool raudteed. Selleks, et sailitada
loomapidamishoonete ja rohumaade Uhendatus kahel pool raudteed
ning vdimalus ajada kariloomad rohumaadele, tuleb tagada lébipaas
kariloomadele raudtee ristumisel Sooteega (nr 7180280).

Rail Baltic trassi koridor ristub Tallinn — Rapla - Tlri maantee Luige -
Rapla I0igu eelprojekti lahendusega. Maantee ristumine raudteega
tuleb lahendada eritasandilisena, vastavad lahendused tuleb ette ndha
tee-ehitusprojektiga ldhtudes eeldusest, et raudtee rajatakse
maapinnale ja maantee tuleb hiljem sellest viaduktiga Ule viia. Saku
valla osas koostatud joonisel on maantee ja raudtee trassi koridoride
ristumine tahistatud kui eritasandiline ristumine perspektiivse teega.

Jalgratta- ja jalgteed ning labipaasud kergliiklejatele

Juurdepadsuks Kurtna kooli staadionilt algavatele terviseradadele,
Saku rabametsa rekreatsioonialale ning Raku jarvele kavandatakse
jalgratta- ja jalgtee tunnelid voi -sillad. Saku rabametsa
rekreatsioonialal kulgevad terviserajad tuleb samaaegselt raudtee
ehitamisega Umber ihendada, et séilitada nende kasutamise voimalus
ka tulevikus.

Kergliiklejate ohutuse tagamiseks on kavandatud jalgratta- ja jalgteed
Tallinn-Rapla-Turi teega ristumise piirkonda, arvestades ka
kergliiklejate liikumissuunda Raku jarve aarde.

Raudteesild

Ristumisel Vaana joega viiakse raudtee Ule veekogu sillaga. Silla
lahendus tuleb projekteerida ja valida selline, mis tagab silla alt
labipaasu ka mootorsdidukitele.
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Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Trassi koridor ristub valla territooriumil kolmel korral maakonna
piirkondliku taseme rohevdrgu koridoriga ning pdhjaosas labib
rohevorgu tuumala. Suurimetajatele labipaasu tagamiseks
planeeritakse 0Okoduktid Tagadi, Kirdalu ja Saustindmme kiila
piirkonda.

Uldplaneeringu koostamisel rohevdrgustiku toimimist tagavate
tingimuste tapsustamisel tuleb arvestada suurulukite liikumisaladega,
et tagada 6koduktide toimimine. Okodukti suudme piirkonnas ei tohi
rajada piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis takistaksid loomade
liikumist 6koduktile.

Tallinna ringtee km 21,4 on suurimetajate labipaasuks kavandatud
Okodukt. Tallinna ringtee II 18igu (km 12,6-29) kohta koostatud
ekspertarvamus’® toob valja, et maantee km 21 ja 22 vahel on antud
I6igu kdige ohtlikum koht, kuna kogu Tallinna ringtee ulatuses on sellel
Idigul kdige tihedam pddra liikumine. Ekspertarvamus anti
projektlahendusele, kus 30 m lai 6kodukt on kavandatud km 21,4.
Vastav meede on ekspertarvamuse kohaselt lldiselt sobiv, kuid on
valja toodud, et veelgi sobivam vdiks olla vastava meetme
rakendamine 22 kilomeetriposti [dhiiimbruses. Tapsemate hinnangute
andmiseks peetakse vajalikuks tdiendavate uuringute labiviimist.

Rail Baltic KSH raames labi viidud loodusvéaartuste uuringu?’ kaigus
kaardistati kogu kavandatava raudteetrassi ulatuses loomade
liilkumisalad. Uuring toob valja, et kui 6kodukt on kavandatud antud
piirkonnas ka Tallinna ringteel, siis tuleks 6koduktide asukohad ringtee
ja raudtee projektide osas tervikuna lle vaadata.

Tuginedes Tallinna ringtee projekti raames koostatud
ekspertarvamusele ning Rail Baltic projekti raames labi viidud
eluslooduse uuringule, teeb Rail Baltic maakonnaplaneering Majandus-
ja Kommunikatsiooniministeeriumile ettepaneku kaaluda Tallinna
ringtee km 21,4 kavandatud 6kodukti nihutada ca 600 m laane poole,
km 22 ldhedusse. Nihutades maanteele rajatavat 6kodukti Idédne poole,
ei satuks ringtee 6kodukti Gletavad loomad kitsastesse oludesse, kus
Okodukti tletamisel vaid monisada meetrit Idunapool on juba raudtee
ja tarastus.

Tallinna ringtee (T11) rekonstruktsiooni eelprojekti tehnilise lahenduse sobivus
looduskeskkonda ja loomastiku vabaks liikumiseks vajalikud leevendusmeetmed.
Ekspertarvamus II teeldigu (12,6-29km) kohta. Lauri Klein ja Val Rajasaar.

Rewild OU. 2015. ,Loomastiku uuring. Leevendavate meetmete vajadus ja paiknemine®.
Planeeringu koostamise protsessi jooksul oli uuring kattesaadav Rail Baltic projekti
portaalis http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-
hindamine-ksh/category/31-ksh-uuringud.



http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/31-ksh-uuringud
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/31-ksh-uuringud
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\ B '4.:\‘;:\" N ] \ (rdllma ringtee eelprojket
> kohane ckodukth asukoht on

km 214

RB kavandatav
Skodukt (14C-1.6-4)

Skeem 3.5.1.2. Tallinna ringteele ja Rail Baltic raudteele

kavandatud okoduktid Saustindmme piirkonnas

Maardlad

Raudtee trassi koridor kattub: Tallinna-Saku liivamaardla ehitusliiva
aktiivse tarbevaru plokiga nr 8, 9, 66 ja 115, passiivse tarbevaru
plokiga nr 62 ja aktiivse reservvaru plokiga nr 73, maeeraldisega
Manniku liivakarjdar (kaevandamisloa number KMIN-135); Saku
turbamaardla hastilagunenud turba aktiivse reservvaru plokiga nr 3 ja
passiivse reservvaru plokiga nr 5; Valdeku (Valdeki, Manniku)
turbamaardla véhelagunenud turba aktiivse reservvaru plokiga nr 1,
hastilagunenud turba aktiivse reservvaru plokiga nr 2, hastilagunenud
turba passiivse reservvaru plokiga nr 3 ja vahelagunenud turba
passiivse reservvaru plokiga nr 4.

Trassi kulgemisel tle maavara varu on vajalik projekteerimise kdigus
leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus- ning
kasutusetapis oleks tagatud maavara optimaalne ja saastlik kasutus,
arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse lahenduse kui selle
modjuga keskkonnale.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimdlestised ja kaardistamata
arheoloogiaparand

Saku vallas ei paikne trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi, need asuvad trassi koridorist enam kui 500 m
kaugusel (Kajamaa kilas).
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Arheoloogilise eeluuringu kohaselt jaab Kurtna kilas trassi koridori
Ohvrikivi. Vastavalt eeluuringu koostajate poolsele soovitusele tuleb
objekt labi kaevata, kui ei dnnestu seda ehituse kaigus sdilitada.

Kitsad olud Tammejarve kiilas

Trass kilgneb Maé&nniku
kore ja kivisisaliku PEP-

iga’s.

PlUsielupaikade kaitseks
tuleb hoida trassi koridor
voimalikult kitsas.
Raudteemaa nihutamist

trassikoridori sees laane
suunas kaalutakse lahtudes
ajakohastest andmetest, sh
kaitstavate objektide
andmetest, ning vastavate
kooskolastuste olemasolul.

Z51 [

Tammmejarve kila
|

£

78 Algatatud on pisielupaiga muutmine, vt tdpsem info
http://register.keskkonnainfo.ee/envreg/main?reg_kood=PLO1000893&mount=view



http://register.keskkonnainfo.ee/envreg/main?reg_kood=PLO1000893&mount=view
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3.5.2 KIILI VALD

(vt joonis 4 Planeeringulahendus Kiili valla osas)
14G

14C _~

Rae vald

Kangru
alevik

LLuige
alevik

Kiili
alev

Kiili*vald

» 16B
Saku vald

% 16A

Skeem 3.5.2.1. Rail Baltic trassi koridori asukoht Kiili valla

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I6ik 14C) kulgeb Kiili valla territooriumil 1abi
Luige aleviku ladneservast ja Kangru aleviku pohjaservast, kulgedes
metsamaal. Kogu Kiili valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius
350 m.
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Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes laébi viidud
modelleerimisele vdib esineda mira normvaartuste Uletamisi ca 200-
250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel on maaratud
mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb projekteerimise etapis ette
naha miratOrjerajatised (muiratokete vO6i muldvallide  voi
kombineeritud lahenduse). Kiili valla osas koostatud joonisel on miira
leevendusvajadusega alad vastavalt tahistatud.

Teedevorgu toimimine ning ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pohijoonisel ja joonisel 4 Planeeringulahendus Kiili valla osas,
tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse Ulle raudtee, tuleb maanteeviadukti
lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu (lepaas raudteest.
Vaiksemad juurdepdasuteed ja metsateed vOi rajad ristumisel
raudteega labipaasudena suletakse. Juurdepdasuks elamualadele voi
majapidamistele ja kinnistutele ning teedevdrgu sidususe tagamiseks
planeeritakse uued teed, mis seotakse olemasoleva teedevdrguga.
Planeeringuga kavandatavad/imberehitatavad teed koos olemasoleva
teedevorguga on kantud joonisele 4 Planeeringulahendus Kiili valla
osas.

Kiili vallas ristub Rail Baltic trassi koridor Saku ja Kiili valla piiril
kulgeva riigimaanteedega ning metsaradadega. Eritasandiline
lahendus planeeritakse ristumisel Tallinn-Rapla-Tliri teega
(riigimaantee nr 15).

Kangru aleviku piirkonnas tuleb eritasandilise liikluss6lme
ehitusprojekt koostada nii, et Tallinn-Rapla-Turi tee ja Kurna-Tuhala
tee (riigimaantee nr 11115) ei nihkuks olemasolevale hoonestusele
lahemale, st teemaa ei laieneks hoonestatud kinnistutele. Sellest
lahtuvalt peab vajadusel Tallinn-Rapla-TGri maantee telge
projekteerimisel nihutama lddne suunas ja Kurna-Tuhala maantee
telge pdhja suunas.

Ristmiku tapne lahendus selgitatakse vaélja ehitusloa taotlemise
aluseks oleva ehitusprojekti koostamise kadigus, tuginedes
asjakohastele liiklusuuringutele 7° ja -vajadustele. Ristmiku
lahendamise valjatéétamise raames tuleb projekteerijal teha

79 Nt liiklusuuringu Kangru kla piirkonnas, vt
http://delta.andmevara.ee/harju/dokument/941160

2017. a septembris Teede Tehnokeskuse AS poolt labi viidud mddtmiste
tulemusel on liikluskoormus piirkonnas suurem kui maakonnaplaneeringus
aluseks voetud andmetel ning 2017. a juulis Terviseameti poolt 1abi viidud mura
moodtmine aadressil Karukella 4 Kangru alevik naitas, et eluhoone juures lletab
liiklusmmira miranorme.



http://delta.andmevara.ee/harju/dokument/941160
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koostddd nii Maanteeameti kui ka kohaliku omavalitsusega enne kui
ehitusprojekt esitatakse omavalitsusele arvamuse saamiseks.

Ristmiku lahenduse valjatéotamisel tuleb kaaluda erinevaid
lahendusi, sh 19.12.2016.a Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumis toimunud ndupidamisel Kangru
Klla Seltsi poolt pakutud lahendust.

Jalgratta- ja jalgteed ning labipdasud kergliiklejatele

Kergliiklejate ohutuse tagamiseks kavandatakse jalgratta- ja jalgtee
Tallinn-Rapla-Tiri ja Kurna-Tuhala tee &arde. Raudtee ristumisel
Tallinn-Rapla-Turi teega tuleb maateeviadukti lahenduses tagada
kergliiklejale juurdepadas Raku jarvele (maanteeviadukti alt kulgev
jalgratta- ja jalgtee tuleb GUhendada Tallinn-Rapla-Turi dares kulgeva
jalgratta- ja jalgteega). Lisaks tuleb projekteerimise kdaigus koostdos
Maanteeametiga kaaluda ja tapsustada taiendav lébipaasu vajadus ja
asukoht Tallinn-Rapla-Turi tee aares, et tagada ohutu juurdepdas
maantee &ares asuvale bussipeatusele (raudtee ja maantee
ristumiskohast Idunapool).

Raudteeiiletusvoimalused ulukitele

Tallinn-Rapla-Tiri tee ja Kurna oja vahel paiknev metsaala on sdraliste
ja vaikeimetajate elupaik ning oluline suurimetajate liikumiskoridor,
mis Uhendab Ulemiste jarve rohevdrgustiku tuumikalaga.
Suurimetajatele labipaasu tagamiseks planeeritakse piirkonda (Kiili ja
Rae valla piirile/piirkonda) 6kodukt.

Uldplaneeringu  koostamisel rohevdrgustiku toimimist tagavate
tingimuste téapsustamisel tuleb arvestada suurulukite liikumisalaga, et
tagada 6kodukti toimimine. Okodukti suudme piirkonnas ei tohi rajada
piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis takistaksid loomade liikumist
Okoduktile.

Maardlad
Kiili vallas ei asu trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata
arheoloogiaparand

Kiili vallas ei paikne trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi. Samuti ei ole arheoloogilise eeluuringu kaigus
tuvastatud arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid trassi koridoris.
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3.5.3 RAE VALD

(vt joonis 5 Planeeringulahendus Rae valla osas)
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\aida
alevik
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Skeem 3.5.3.1. Rail Baltic trassi koridori asukoht Rae valla

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (1digud 14C, 14G, 11A-11,15B) kulgeb Rae valla
territooriumil labi Jarveklla, Uuesalu, Lehmja, Rae, Soodevahe,
Venektla kila ja Assaku aleviku. Rae valla ulatuses on planeeritud
trassi koridori laius 350 m, Soodevahe s6lmjaama piirkonnas kuni
700 m.

Jarvekillas kulgeb trassi koridor lile metsa- ja pdllumajandusmaade
ning olemasolev hoonestus ja planeeringutega kavandatud asustusalad
jaavad trassi koridorist (350 m) kaugemale (voi valja). Jarvekilast
edasi kulgeb trassi koridor Uuesalu ja Assaku piirkonda
detailplaneeringutega kavandatud asustusalade vahelt 1abi, seetdttu
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paikneb trassi koridoris ka elamumaa krunte (valdavalt
hoonestamata). Lehmja kila pdhjaosas ristub trassi koridor
Tartu maanteega, suundudes Rae kilila hoonestusalade vahelt labi
Soodevahe kiila suunas. Tartu maantee ning Vaskjala-Ulemiste kanali
vaheline maa-ala on samuti piirkond, kus trassi koridor I[abib
kehtestatud detailplaneeringutega kavandatud arendusalasid.
Vaskjala-Ulemiste kanalist pdhja suundudes kulgeb trassi koridor
valdavalt metsamaal, kuni ristub Tallinn-Lagedi tee ja Tallinn-Tapa
1520 mm raudteega. Edasi kulgeb reisirongiharu olemasoleva 1520
mm raudtee kdrval Tallinna linna Ulemiste reisiterminali suunas,
kaubaveoharu Soodevahe ja Venekiila Idbides Muuga sadama suunas.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes labi viidud
modelleerimisele vdib esineda mira normvaartuste Uletamisi ca 200-
250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel on maaratud
mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb projekteerimise etapis ette
ndha midratorjerajatised (miratdkete vO&i muldvallide voi
kombineeritud lahenduse). Rae valla osas koostatud joonisel on mira
leevendusvajadusega alad vastavalt tahistatud.

Teedevorgu toimimine ning ristumine teede ja roobasteedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pOhijoonisel ja joonisel 5 Planeeringulahendus Rae valla osas,
tahistatud sinise rongaga. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse lle raudtee, tuleb maanteeviadukti
lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu (lepdds raudteest.
Vaiksemad juurdepaddsuteed ristumisel raudteega labipdasudena
suletakse. Juurdepddsuks majapidamistele ja kinnistutele ning
teedevdorgu sidususe tagamiseks planeeritakse uued teed, mis
seotakse olemasoleva teedevdrguga. Planeeringuga kavandatavad/
Umberehitatavad teed koos olemasoleva teedevorguga on kantud
joonisele 5 Planeeringulahendus Rae valla osas.

Rae vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaantee, kohalike teede
ja vaiksemate juurdepaasuteedega. Eritasandilised lahendused
planeeritakse ristumisel jargmiste teedega:

Orava teest idapoole rajatav uus tee Uuesalu kilas;

Assaku aleviku ja Lauda tee vahele jaava ala detailplaneeringuga
kavandatud Rukki tee Lehmja kiila;

Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa tee (riigimaantee nr 2) Lehmja kiila;
Jarvekdila-Jiri tee (riigimaantee nr 11330) Lehmja kiilas;
Assaku-]Uri tee (riigimaantee nr 11113) Rae kila;

Tallinn-Lagedi tee (riigimaantee nr 11290) Soodevahe kiilas;

Varivere tee (kohalik tee nr 6530347) Soodevahe kiilas;
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Linnaaru tee (planeeritud Tallinna Vangla piirkonna ja lahiala
detailplaneeringuga)

Tallinna ringtee (riigimaantee nr 11) Venekiilas;
Tallinn-Tapa 1520 mm raudtee Soodevahe ja Veneklilas;

Rail Baltic trassi koridor ristub Tallinna ringtee eelprojekti alternatiivse
lahendusega. Maantee ristumine raudteega tuleb Ilahendada
eritasandilisena, vastavad Ilahendused tuleb ette ndha tee-
ehitusprojektiga. Rae valla osas koostatud joonisel on maantee ja
raudtee trassi koridoride ristumine tahistatud kui eritasandiline
ristumine perspektiivse teega.

Venekiila teest viiakse raudtee Ulle raudteesillaga, mis kulgeb Ghtlasi
ka Ule Pirita joe.

Jalgratta- ja jalgteed ning labipaasud kergliiklejale

Jalgratta- ja jalgtee labipaas on planeeritud ristumisel Kurna ojaga
paralleelselt kulgeva teega. Lisaks tagatakse kergliiklejatele Iabipaas
Vaskjala-Ulemiste kanalit ja Pirita jdge (letava silla lahendusega.

Kergliiklejate ohutuse tagamiseks on kavandatud jalgratta- ja jalgteed
Orava teest idapoole rajatava uue tee, Rukki, Jarvekutla-Jiri, Assaku-
Juri ja Tallinn-Lagedi tee aarde.

Raudteesild

Ristumisel Vaskjala-Ulemiste kanali ja Pirita jdega viiakse raudtee iile
veekogu sillaga.

Raudteeliletusvoimalused ulukitele

Tallinn-Rapla-Turi tee ja Kurna oja vahel paiknev metsaala on sdraliste
ja vaikeimetajate elupaik ning oluline suurimetajate liikumiskoridor,
mis Uhendab Ulemiste jérve rohevdrgustiku tuumikalaga.
Suurimetajatele Iabipddsu tagamiseks planeeritakse piirkonda (Kiili ja
Rae valla piirile/piirkonda) dkodukt.

Ulukite |abipdasu vajadusega peab arvestama Vaskjala-Ulemiste
kanalit Uletava silla lahenduse vdljatéotamisel. Tapne lahendus, mis
arvestab kdigi oluliste aspektidega (sGlmjaama rajamisest tingitud
tehniliste lahenduste ja l(iksikasjadega, sillaaluse toimimise elus-
looduse Uhenduskoridorina), tot6tatakse valja projekteerimise kaigus,
seejuures vajadusel loomastikueksperte kaasates.

Uldplaneeringu  koostamisel rohevdrgustiku toimimist tagavate
tingimuste tapsustamisel tuleb arvestada suurulukite liikumisalaga, et
tagada 6kodukti toimimine. Okodukti suudme piirkonnas ei tohi rajada
piirdeaedu ja muid ehitisi/rajatisi, mis takistaksid loomade liikumist
Okoduktile.
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Reisijateveo veeremi hooldedepoo ja perspektiivhe s6imjaam

Reisijateveo veeremi hooldedepoo ja perspektiivse sOlmjaama
pohimottelised asukohad on planeeritud Soodevahe kilasse
(vt tapsemat kirjeldust peatikid 3.2.4 ja 3.2.5).

Veoalajaam

Liitumiseks pohivorguga on planeeritud veoalajaama pohimotteline
asukoht Uuesalu kilasse. Liitumispunktiks on Jarvekila 110/20 kV
alajaam.

Maardlad

Raudtee trassi koridor kattub Rae turbamaardla vahelagunenud turba
aktiivse tarbevaru plokiga nr 1, 5 ja 7, hastilagunenud turba aktiivse
tarbevaru plokiga nr 2, 6 ja 8, vdhelagunenud turba passiivse
tarbevaru plokiga nr 9, hastilagunenud turba passiivse tarbevaru
plokiga nr 10, jarvemuda (podlluvaetiseks) passiivse reservvaru plokiga
nr 18, kehtiva kaevandamisloaga maeeraldisega Rae turbatootmisala
(kaevandamisloa number HRAM-025 (L.MK.HA-169369)); Vao
lubjakivimaardla ehituslubjakivi passiivse tarbevaru plokiga nr 29,
ehituslubjakivi aktiivse tarbevaru plokiga nr 25, ehituslubjakivi plokiga
nr 35, OU V&o Paas poolt taotletava Vdo V lubjakivikarjaariga, kehtiva
kaevandamisloaga maeeraldisega Tondi-Vao III lubjakivikarjaar
(kaevandamisloa number KMIN-128).

Trassi kulgemisel ile maavara varu on vajalik projekteerimise kaigus
leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus- ning
kasutusetapis oleks tagatud maavaraoptimaalne ja saastlik kasutus,
arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse lahenduse kui selle
modjuga keskkonnale.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata
arheoloogiaparand

Trassi 350 m koridori sees paiknevad arheoloogiamadlestised Lohukivi
(nr 18732), ohvrikivi "Tohtrikivi" (nr 18851) ning osaliselt asulakoht
(nr 18828). Arheoloogiamadlestised jaavad raudtee koridori nn
LNihutamisruumi®, st malestised ise asuvad valjaspool raudtee
ehitust6ddest mojutatavat ala ning seega eeldatavalt otsene mdju
objektidele puudub.

Arheoloogilise eeluuringu kohaselt arheoloogiliselt huvipakkuvaid
alasid Rae vallas trassi koridoris ei paikne.
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3.5.4 JOELAHTME VALD

(vt joonis 6 Planeeringulahendus Jéeldhtme valla osas)
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Skeem 3.5.4.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Joelahtme valla

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I6ik 11B-II) labib Nehatu, Liivamae ja
Uuskila, kulgedes olemasolevate taristuobjektidega samas koridoris.
Seetdttu on kogu valla ulatuses planeeritud trassi koridori laius 150 m.
Tallinn-Narva maanteed lletades kulgeb trassi koridor Liivamae kila
pohjaosas Tallinn-Narva maanteest pdhjapool, olemasoleva 1520 mm
raudtee ja maantee vahel. Labides Maardu linna, suundub trass uuesti
Joelahtme valda, suundudes Muuga sadama piirkonda Uuskila kilas.
Kuna planeeritav raudtee trassi koridor jargib olemasolevate
infrastruktuuriobjektide (raudtee, maantee) kulgemise suunda ja
koridori, ei too raudtee rajamine kaasa valjakujunenud keskkonna
iseloomu muutust.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes Iabi viidud
modelleerimisele vdib esineda miira normvaartuste lletamisi ca 200-
250 m raadiuses raudteest. Joeldhtme vallas ei ole Loo aleviku ja
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Nehatu kila piirkonnas miratorjerajatisi ette nahtud, kuna vastavalt
modelleerimistulemustele on ohutud vahemaad (elamud Loo alevikus
ja Nehatu kiilas asuvad raudteest 200-250 meetri kaugusel) ning
vastavus normtasemetele tagatud®.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pohijoonisel ja joonisel 6 Planeeringulahendus Jéeléhtme valla osas,
tahistatud sinise rdngaga. Joelahtme vallas kulgeb raudtee
olemasolevate taristuobjektidega Gihes koridoris, kus samatasandilised
Glesdidud puuduvad. Seega raudtee  rajamisest  tingitud
juurdepdasuteede planeerimise ja rajamise vajadus puudub,
juurdepdasud hoonestusaladele ja kinnistutele sdilivad tanases
olukorras. Projekteerimise kdigus vdib juurdepaasuteede ja/voi
Umberehitatavate teede vajadus tapsustuda, millega tuleb raudtee
ehitusetapis arvestada. Olemasolev teedevork ja muud taristuobjektid
on kantud joonisele 6 Planeeringulahendus Jéeldhtme valla osas.

Joeldahtme vallas ristub Rail Baltic trassi koridor Tallinn-Narva teega
(riigimaantee nr 1), kust raudtee Vviiakse Ule maantee
raudteeviaduktiga.

Labipaasud kergliiklejale

Olemasolev jalgratta- ja jalgtee tunnel Nehatu kila ja Loo aleviku piiril
rekonstrueeritakse (pikendatakse).

Raudteesild

Ristumisel Pirita joega viiakse raudtee lile veekogu sillaga.
Raudteeiiletusvéimalused ulukitele

Suurimetajatele l|abipaasu tagamiseks o©kodukte Joelahtme valla

territooriumile ei planeerita. Kuna Pirita joe piirkond on nii vaike kui
suurimetajate liikumiskoridor, mis Uhendab Viimsi poolsaare elupaiku

Vastavalt Terviseameti seisukohtadele on piirkondades, kus olemasolev liiklusmira
(Tallinna ringtee piirkond ning Muuga sadamasse viiva olemasoleva raudtee imbrus)
Uletab uute planeeritavate alade jaoks kehtestatud taotlustaset, ei saa eesmargiks seada
kOige rangemate miraalaste nduete tditmist ja tuleb lahtuda ndudest, et miraolukord
ei halvene ehk liiklusmiira summaarne tase ei tohi Uletada liiklusmira taotlustaseme
arvsuurust olemasolevatel aladel voi liiklusmira piirtaseme arvsuurust olemasolevatel
aladel. Rail Baltic raudtee kulgeb olemasoleva 1520 mm raudtee kdrval (kus nduded on
leebemad), lisaks on sGidukiirus selles raudteelSigus védhendatud, seega mdjuala on

vaiksem.
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Ulejaanud rohevdrgustikuga, tuleb jatta Pirita jOoe kallastele silla alla
loodusliku maapinnaga kallasrajad suurimetajate Iabipaasuks.

Perspektiivhe kaubaterminal

Perspektiivse kaubaterminali pohimdtteline asukoht koos kaubaveo
veeremi hooldedepooga on planeeritud Muuga sadama piirkonda.

Maardlad
Joeldhtme vallas ei asu trassi koridoris maardlaid.

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata
arheoloogiaparand

Joeldahtme vallas ei paikne trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi. Samuti ei ole arheoloogilise eeluuringu kaigus
tuvastatud arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid trassi koridoris.
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3.5.5 MAARDU LINN

(vt joonis 7 Planeeringulahendus Maardu linna osas)

Viimsi vald Joela

15B 0 5km

Skeem 3.5.5.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Maardu linna

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (16ik 11B-II) kulgeb Maardu linna territooriumil
valdavalt olemasolevate taristuobjektide (1520 mm raudtee ja
keskosas ka Pdhjaranna tee) korval. Seetdttu on kogu linna ulatuses
planeeritud trassi koridori laius 150 m.

Kuna raudtee trassi koridor jargib olemasolevate
infrastruktuuriobjektide (maantee, raudtee) kulgemise suunda ja
kulgeb valdavalt nende korval, ei too raudtee rajamine kaasa
valjakujunenud keskkonna iseloomu muutust.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes labi viidud
modelleerimisele vdib esineda mira normvaartuste Uletamisi ca 200-
250 m raadiuses raudteest. Modelleerimise tulemusel on maaratud
mira leevendusvajadusega alad, kus tuleb projekteerimise etapis ette
naha midratorjerajatised (miratdkete vO&i muldvallide  voi
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kombineeritud lahenduse). Maardu linna osas koostatud joonisel on
mura leevendusvajadusega alad vastavalt tahistatud.

Teedevorgu toimimine ning ristumine teedega ja roobasteega

Raudtee ristumised teedega, mis lahendatakse eritasandilisena, on
pohijoonisel ja joonisel 7 Planeeringulahendus Maardu linna osas,
tahistatud sinise rongaga. Maardu linnas kulgeb raudtee olemasolevate
taristuobjektidega Uhes koridoris, kus ulatuslikud samatasandilised
Glesdidud puuduvad. Seega on raudtee rajamisest tingitud
juurdepaasuteede planeerimise ja rajamise vajadus eelkdige Maardu
ja Altmetsa tee piirkonnas. Kui raudtee rajatakse maapinnal asuvale
muldkehale ja ristuv tee viiakse Ulle raudtee, tuleb maanteeviadukti
lahenduses tagada ka kergliiklejatele ohutu Ulepaas raudteest.
Planeeringuga kavandatavad/imberehitatavad teed koos olemasoleva
teedevdrguga on kantud joonisele 7 Planeeringulahendus Maardu linna
osas.

Maardu linnas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaantee ja kohalike
teedega. Eritasandilisena lahendatakse ristumine jargmiste teedega
ja robbasteedega:

Vana-Narva mnt (riigimaantee nr 11606);

Kroodi III (ramp vdi Uhendustee nr 1170);
Maardu tee (kohalik tee nr 4462200);

Altmetsa tee pikendus (kohalik tee nr 4462129 );

ristumine olemasoleva 1520 mm raudteega. Vdimalusel ja vajadusel
vOib erandina ristumine raudteega lahendada samatasandilisena, kuna
olemasolev 1520 mm raudtee on (ihe r6d6papaariga tupiktee.

Raudteesild
Seisuveekogust (tiigist) viiakse raudtee (le sillaga.
Perspektiivhe kaubaterminal

Perspektiivse kaubaterminali pdhimotteline asukoht koos kaubaveo
veeremi hooldedepooga on planeeritud Muuga sadama piirkonda.

Maardlad

Maardu linnas ei asu trassi koridoris maardlaid.
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Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata
arheoloogiaparand

Maardu linnas ei paikne trassi koridoris riikliku kaitse all olevaid
kultuurimalestisi.

Samuti ei ole arheoloogilise eeluuringu kadigus tuvastatud
arheoloogiliselt huvipakkuvaid alasid trassi koridoris.
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3.5.6 TALLINNA LINN

(vt joonis 8 Planeeringulahendus Tallinna linna osas)

Viimsi vald

Maardu

11B-II

llasnamae’linnaosa
& RN -
S LA 158
....... sl 14G
14C
Rae vald
Saue vald 0 5km

Skeem 3.5.6.1 Rail Baltic trassi koridori asukoht Tallinna linna

territooriumil.

Rail Baltic trassi koridor (I16ik 11A-II) kulgeb Tallinna linna
territooriumil olemasoleva 1520 mm raudtee kdrval. Seetdttu on kogu
linna ulatuses planeeritud trassi koridori laius 150 m. Kuna Rail Baltic
raudtee trassi koridor kulgeb olemasoleva raudtee korval ja labib linna
ettevotluspiirkonda, ei too raudtee rajamine kaasa valjakujunenud
keskkonna iseloomu muutust.

Vastavalt KSH raames eelprojekti tapsusastmes Iabi viidud
modelleerimisele vdib esineda miira normvaartuste lletamisi ca 200-
250 m raadiuses raudteest. Tallinna linnas ei ole miratdokkeid ette
nahtud, kuna vastavalt modelleerimistulemustele on miratundlike
objektide asukohti arvestades ohutud vahemaad (elamud asuvad
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raudteest 200-250 m kaugusel) ning vastavus normtasemetele
tagatud®'.

Teedevorgu toimimine ja ristumine teedega

Raudtee ristumised avalikult kasutatavate teedega, mis lahendatakse
eritasandilisena, on pohijoonisel ja joonisel 8 Planeeringulahendus
Tallinna linna osas, tahistatud sinise rongaga. Tallinna linnas kulgeb
raudtee olemasoleva 1520 mm raudtee koridoris, kus ristumised
sOiduteega  puuduvad. Seega raudtee rajamisest tingitud
juurdepdasuteede planeerimise ja rajamise vajadus puudub.
Olemasolev teedevork on kantud joonisele 8 Planeeringulahendus
Tallinna linna osas.

Labipaasud kergliiklejale

Tdiendav l|abipaas kergliiklejatele kavandatakse Vesse pdik ténava
piirkonda®2.

Reisiterminal

Reisiterminali p8himdtteline asukoht on planeeritud Ulemiste piirkonda
Lasnamae linnaosas.

Maardlad

Raudtee trassi koridor kattub osaliselt V&o lubjakivimaardla
ehituslubjakivi passiivse tarbevaru plokiga nr 29.

Trassi kulgemisel lle maavara varu on vajalik projekteerimise kadigus
leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus- ning
kasutusetapis oleks tagatud maavara optimaalne ja saastlik kasutus,
arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse lahenduse kui selle
modjuga keskkonnale.

81 Vastavalt Terviseameti seisukohtadele on piirkondades, kus olemasolev liiklusmira
(Tallinna ringtee piirkond ning Muuga sadamasse viiva olemasoleva raudtee imbrus)
Uletab uute planeeritavate alade jaoks kehtestatud taotlustaset, ei saa eesmargiks seada
kdige rangemate miraalaste nduete tditmist ja tuleb Iahtuda ndudest, et miraolukord
ei halvene ehk liiklusmiira summaarne tase ei tohi Uletada liiklusmira taotlustaseme
arvsuurust olemasolevatel aladel voi liiklusmira piirtaseme arvsuurust olemasolevatel
aladel. Rail Baltic raudtee kulgeb olemasoleva raudtee korval (kus nduded on
leebemad). Raudteeldigul sGidavad (ksnes reisirongid, sdidukiirus on véahendatud, seega

mdjuala on vaiksem.

82 Tagatakse (ilepads Rail Baltic raudteest ja juurdepéds olemasoleva 1520 mm raudtee
platvormile.
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3.6.

83

Riikliku kaitse all olevad kultuurimadlestised ja kaardistamata
arheoloogiaparand

Trassi koridori valispiirile jaab arheoloogiamalestis kultusekivi
(nr 2619) ning ligikaudu 50 m kaugusele raudteeteljest ehitismalestis
“Dvigatel” administratiivhoone (nr 8562). Kultusekivile eeldatavalt
otsene mdju puudub, samas voib arheoloogiliselt huvipakkuv olla
pinnas kultusekivi ning teiste laheduses asuvate kultusekivide
(madlestised nr 2616-2618) Umbruses. Tehase “Dvigatel” administ-
ratiivhoone sadilib, ilmneda voivad ehitus- ja kasutusaegsed modjud
seoses vibratsiooniga.

Vajalik on kultusekivi Umbruse labi viia maastiku Ulevaatus enne
ehitustddde toimumist. Vastavalt Glevaatuse tulemustele tuleb 1abi viia
arheoloogilised valjakaevamised, kui objekti ei dnnestu ehituse kaigus
puutumatuna séilitada v0i tagada ehitusaegne jarelevalve.

Vibratsiooni tekke véhendamine tuleb tagada rédbastee tehnoloogiliste
lahendustega (massiivhe ja elastne tugistruktuur, siledad
kontaktpinnad).

Arheoloogilise  eeluuringu  kaigus tuvastatud arheoloogiliselt
huvipakkuvaid alasid trassi koridoris ei paikne.

RAUDTEE TRASSI KORIDORIS JA SELLE MOJUALAS
PAIKNEVAD KAITSTAVAD LOODUSOBIJEKTID JA NATURA
2000 VORGUSTIKKU KUULUVAD ALAD

Kaitstavad loodusobjektid

Rail Baltic trassi mojusfaaris kaardistati Keskkonnaregistri EELIS (LKS)
jargsed kaitstavad loodusobjektid, mis jaavad raudtee trassi koridori
nihutusruumi (350 m) vdi/ja kaitsevodndisse (66 m). Linnukaitseliste
vaartuste puhul rakendati lisaks planeeritud raudteest mdlemale poole
1 km puhvrit. Sellesse puhvrisse jadvad linnukaitselised vaartused on
tabelis margitud rohelise varviga. Loodusvaartusi ei ole dubleeritud, st
keskkonnaregistri eri andmekihtidel leiduvat sama infot kajastab tabel
Uhekordselt.

Alljérgnev tabel kajastab kaitstavaid loodusobjekte Harju maakonnas,
esitatud andmed on eristatavad vérvikoodide alusel jargmiselt: G
- raudtee ja/vO0i selle kaitsevédnd (66 m) labib objekti; kollane - objekt
asub raudtee nihutusvodndis (350 m); roheline - linnukaitseline
objekt, mis asub raudteest mGlemale poole kuni 1 km puvertsoonis®3.

Loomastiku/linnustiku alaste anallilside labi viimisel KSH raames lahtuti raudtee mdju

ulatuse hindamisel raudtee eeldatavast ekvivalentsest miratasemest (LAeq, 24h), mis
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Tapsem Ulevaade kaitstavate loodusobjektide kaitsevaartustest ja
nende kaitseks satestatud meetmetest on esitatud KSH aruande lisas
II-7.

Tabel 3.6.1. Kaitstavad loodusobjektid

Kaitstav Keskkonna- .
N loodusobjekt registri kood Ol EE T
1 LK III KLO9106041 Paikneb I8igu 14C 2. km 1000 m puhvris ja ulatub

sookur ea nihutusvoondi piirini (raudteest 190m

Ulemiste véike- KLO3001481 Paikneb I8igu 14C ca 8. km nihutusruumis (ca 150 m

konnakotka PEP raudteest

Natura 2000 vorgustikku kuuluvad alad

Loetelu Natura 2000 vorgustikku kuuluvate alade osas on esitatud KSH
aruande lisas IV Natura hindamine (vt tabel 1). Natura alade 16ikes on
lisaks antud alade iseloomustus ning maaratletud otsese ja kaudse
maju ilmnemise vOimalused, soovitused ja vajadus
leevendusmeetmete rakendamiseks ning Natura eel- ja/voi asjakohase
hindamise vajadus.

Harju maakonnas paikneb Kurtna-Viluvere loodusala (EE0020318)
trassist enam kui 1,5 km kaugusel ja Pirita loodusala (EE0010120)
ligikaudu 0,3 km kaugusel. Otsest mdju kaitsevaartustele ei esine.

metsamaastikus on hinnanguliselt 40 dB(A) 600-650 m kaugusel raudteest. On leitud,
et raudteemiira on lindudele hairiv alates tasemest 42-49 dB(A) ja inimese kohalolu on
tundlikumatele metsalindudele hairiv tavaliselt mitte rohkem kui 750 m kaugusel. Sellele
tuginedes anallusiti metsalinnustikule olulisi kohti kuni 800 m kaugusel trassist.
Kotkapesade inventuur viidi labi teadaolevatel pesitsusterritooriumitel otsides pesi

trassijoonest vahemalt 1 km kauguseni (vt ka KSH aruande Lisa VI -4).
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4

4.1

KESKKONNAMOJU STRATEEGILISEST
HINDAMISEST TULENEVAD LEEVENDAVAD
MEETMED

Raudtee ja raudteerajatiste rajamisega kaasnevate vdimalike
keskkonnamdjude leevendamiseks maédratakse keskkonnatingimused
ja leevendavad meetmed planeeringuga kavandatava elluviimiseks
vastavalt KSH-s toodule. Meetmete register KSH aruande lisas III 6 on
Rail Baltic maakonnaplaneeringute lahutamatuks osaks. KSH kaigus
labi viidud mdjude hindamine, (levaade mdjude hindamise
metoodikatest ning maadratud leevendusmeetmetest on koondatud
KSH aruandesse ning selle lisadesse.

Lahtudes otstarbekuse ja ettevaatuse printsiibist, valditi reeglina trassi
koridori asukohaalternatiivide kavandamist Natura 2000 aladele (valja
arvatud loodusalade hulka kuuluvate jogede (letused) ja kaitstavatele
loodusobjektidele.

Trassi koridori asukoha alternatiivide, sh tehnoloogiliste lahendus-
variantide, valikul valiti trassi koridor, millel ei ole eeldada ebasoodsat
moju Natura aladel kaitstavatele vaartustele. Samas arvestati
leevndusmeetmete rakendamise vdimalikkusega juhtudel, kus osad
tehnoloogilised lahendused vdivad olla olulise m&juga.

Natura eel- ja asjakohast hindamist puudutavad materjalid on
kattesaadavad KSH aruande lisas IV Natura hindamine.

Ulevaade kaitstavate loodusobjektide kaitsevdartustest ja nende
kaitseks satestatud meetmetest on esitatud KSH aruande lisas II-7.

PLANEERIMISEL ARVESTATUD KESKKONNAKAITSELISED
MEETMED

KSH-st tulenevalt on planeerimisel arvestatud keskkonnatingimusi ja
kasutatud jargmisi leevendavaid meetmeid:

trassi koridori asukohaalternatiivide valjatéétamisel on padtud
kaitstavaid loodusobjekte ja Natura 2000 alasid valtida. Valdavatel
juhtudel on trassivalikuga viidud minimaalseks otsese negatiivse moju
esinemisvdimalus. Eelprojekti hindamise etapis antakse vajadusel
tapsemad modjuhinnangud ja leevendavate meetmete soovitused
mdojude minimeerimiseks ja valtimiseks;
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4.2

84

liigikaitsenduete jargimine lahtuvalt LKS §-st 55 ja Loodusdirektiivi®*
artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13 lahtuvalt pole vdimalik tagada,
pakutakse valja kompensatsioonimeetmed (Gmberasustamise
vajaduse kaalumine ja labiviimine; asenduselupaiga loomine; tédde
ajastamise ndue; keskkonnatingimuste tagamine vastavalt liigi
noudlusele) nende looduskaitseseaduse alusel kaitstavate
loodusobjektide ja loodusdirektiivi lisas IV nimetatud liikide kohta,
mille puhul kavandatud tegevus laheb isendikaitse nduetega vastuollu;

maaratud potentsiaalselt mdjutatavad alad/konfliktkohad seoses PEP-
ga (nn kitsad olud), kus trassi nihutamine projekteerimise kaigus ei ole
soovitav;

arvestatud rohevorgustiku ning loomade liikumisteede sidususe
sdilimise vajadusega. Maaratletud olulisemad loomade (suurimetajate)
liikumiskoridorid ning selle alusel valja téétatud lahendused loomade
lilkumisvdimaluste tagamiseks (6koduktid, taradest loobumine seal,
kus ohutuse seisukohalt voimalik, kombineeritud lahendused vms);

arvestatud  pdllumajandustehnika ja  kariloomade labipaasu-
vajadusega;

maaratud voimalikud mira leevendusvajadusega alad;

madratud ristete asukohad, kus eritasandiliste lahendustega
(viaduktiga) tagatakse raudteest alt- vOi (Ulepads; tadiendavalt
planeeritud teedevork (kavandatav/Umberehitatav teed) teedevorgu
sidususe, liikumisvimaluste ja juurdepaasude tagamiseks;

maaratletud riikliku kaitse all olevad kultuurimalestised;

madratletud kaardistamata  arheoloogiapdarandi  potentsiaalsed
leiualad;

seatud tingimused Méanniku harjutusvélja t6évoime tagamiseks.

PROJEKTEERIMISEL ARVESTATAVAD
KESKKONNAKAITSELISED MEETMED

KSH-st tulenevalt peab planeeringu elluviimisel arvestama
keskkonnatingimusi ja kasutama jargmisi leevendavaid meetmeid:

NSukogu direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja
taimestiku kaitse kohta. Loodusdirektiivi art 12 ja 13 reguleerivad direktiivi IV lisa looma-
ja taimeliikide kaitset. Sellisteks liikideks naiteks on kivisisalik ja kdre. Loodusdirektiivist
tulenevalt on keelatud nende liikide tahtlik hairimine, eriti paljunemise, jarglaste
Uleskasvatamise, talvitumise ja randeperioodil, samuti paljunemispaikade Vvai
puhkekohtade havitamine voi nende seisundi halvendamine.
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kaitstavate loodusobjektide ja Natura 2000 voOrgustikku kuuluvate
alade naabruses loodusliku veereziimi sailitamine (kuivendamise
vdltimine, pinnasevete liikumise tagamine raudteetammi tehniliste
lahenduste kasutamisel), puhvertsoonide moodustamine ja nende
kujundamine (nt soovitused trassidarsete alade taimkatte, metsa
sailitamisele voi kujundamisele);

liigikaitsenduete jargmine lahtuvalt LKSi §-st 55 ja loodusdirektiivi
artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13 [&htuvalt pole vdimalik tagada, valja
pakutud kompensatsioonimeetmete rakendamine;

vooluveekogude puhul hidromorfoloogilise reziimi ja seelabi
Okoloogilise seisundi sailitamiseks vajalike tingimustega arvestamine,
sh nduetega t6ode ajastamise kohta;

lahenduste andmine kariloomadele ja suurimetajate l|abipaasude
(tarakatkestused, 0©koduktid, maastikusillad, kallasrajad, kombi-
neeritud lahendused) tagamiseks. Tarastamise kavandamisel tagada
lahendustega vaiksemate imetajate I|dbipaas tarast (tara alt).
Tarakatkestuste korral kokkupdrkeohu vahendamiseks peletus- voi
hairemehhanismide rakendatavuse kaalumine;

lahenduste andmine olulistes kahepaiksete ja roomajate elupaikades
labipaasude tagamiseks nende liikide rannete toimimiseks. Veekogude
ristete lahendustega tagada vajadusel poolveeliste liikide jaoks sobivad
labipaasud, tagada vee-elustiku liikumisvdimalused;

lahenduse andmine vajadusel/vdimalusel puurkaevude sanitar-
kaitseala vahendamiseks (vastavalt veeseadusele on majandus-
tegevus puurkaevu sanitaarkaitsealas keelatud) vdi puurkaevu
tamponeerimiseks ning tarbijate joogiveega varustamiseks monel
muul viisil;

tehniliste lahendustega maaparandusslisteemide toimimise tagamine.
Veereziimi seisukohalt tundlike objektide piirkonnas vélistada nii liigne
kuivendamine kui aravoolu piiramine;

sildade osas lahenduste loomine, mis arvestab veekogude hdro-
morfoloogia ja vee-elustiku sadilitamise vajadustega, eelkdige
arvestada kaitsealuste voi elustiku poolest tundlike veekogudega;

muiratundlikel aladel, vastavalt modelleerimisetulemustele, néha ette
muiratokkebarjaarid, muldvallid, haljastuslahendused, kiiruspiirang
kaubarongidele, raudteetehnilised lahendused (elastsed r&6pa-
kinnitused, mirasummutusmatid);

rodbastee tehnoloogiliste lahendustega (massiivhe ja elastne
tugistruktuur, siledad kontaktpinnad, vibratsioonitokkematid ja muud
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4.3

vibratsiooni isoleerivad lahendused, elastsed kinnitused, ballastmatid)
vibratsiooni tekke vahendamine;

lahenduste andmine (teed, sillad, tunnelid) ligipaasu tagamiseks
paastevahenditele (ohtlike ettevdotete ohutsoonides summaarne
riskimaar ei tohi kasvada). Antakse soovitused raudtee kasutusfaasiks
onnetuseohu minimiseerimiseks;

lahenduste andmine ehitusperioodiks infrastruktuuri (teed, trassid)
toimimise tagamiseks. Likvideeritav infrastruktuur ei tohi takistada
infrastruktuuri funktsioneerimist naaberaladel;

lahenduste andmine uuringute ja véaljakaevamiste kaigus tuvastatud
kaardistamata arheoloogiaparandi kaitseks;

visuaalsete hairingute minimeerimiseks on soovitatav leida voimalikult
vahedomineerivad lahendused eritasandilistele objektidele — sildadele,
viaduktidele, 6koduktidele - naiteks vdimalusel eelistada
lahendust/materjale, mis vdimaldavad mootudelt vaiksemat,
Ohulisemat tulemust. MiratOkkeseinad kavandada keskkonda
sobituvast materjalist (puit, looduskivi), sailitamaks rongiakendest
avanevate vaadete kvaliteeti. Vajadusel kaaluda maastikuarhitekti vm
vastava spetsialisti kaasamist projekteerimise etapis;

Manniku harjutusvéljal toimuva valjadppe jm vajaliku riigikaitselise
tegevusega kaasneva ohu ellimineerimiseks ohtu vdlistavate ehitiste
(nt ohutusvallid, kuuliptiiidjad) rajamine;

jargida keskkonnakorralduskava.

EHITAMISEL ARVESTATAVAD KESKKONNAKAITSELISED
MEETMED

KSH-st tulenevalt peab planeeringu elluviimisel arvestama
keskkonnatingimusi ja kasutama jargmisi leevendavaid meetmeid:

arvestatakse KSH-s seatud keskkonnatingimustega ehitustééde |abi-
viimisel, ehitusmaterjalide hankimisel, transpordil ja ladustamisel.
Arvestatakse veekogude kaitsevajadusega, ladustamisel valditakse
veekogude kaldavééndeid, margalasid, regulaarselt lleujutatavaid voi
liigniiskuse all kannatavaid alasid, v0i rakendatakse vastavaid
erimeetmeid;

liigikaitsenduete jargmine lahtuvalt LKSi §-st 55 ja loodusdirektiivi
artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13 Idhtuvalt pole vdimalik tagada, valja
pakutud kompensatsioonimeetmete rakendamine;
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4.4

kaitstavate loodusobjektide piirkonnas ehitustédéde korraldamine
selliselt, et ehitustegevuse kaigus (juurdepaasuteed) ei kahjustataks
elupaiku. Kaitsealustel aladel ei tohi ehitustehnikaga liikuda ega
ehitusmaterjale ladustada, jargitakse ehitustédde ajastamisega seotud
noudeid;

kaitstavate loodusobjektide piirkonnas hoitakse raudteetrass
voimalikult kitsana, st mitte raiuda lagedaks ulatuslikke piirkondi trassi
aares;

mura- ja vibratsioonirikkad t66d teostatakse ainult paevasel ajal;

ndhakse ette ehitusaegsed muutused liikluskorralduses ja raagitakse
need labi kohaliku omavalitsuse ja kogukonnaga;

ehitustédde labiviimisest ja korraldamisest teavitatakse kohalikku
kogukonda;

ehitusprotsess korraldatakse vdimalusel selliselt, et kohalik
infrastruktuur (teed, trassid) on kasutatavad ka ehitusperioodil.
Likvideeritav infrastruktuur ei tohi takistada taristu funktsioneerimist
naaberaladel (naditeks maaparandussisteemide funktsioneerimine
tuleb sailitada/taastada);

arvestatakse kemikaalide ja kituste kaitlemise nduetega, tehnika
hoitakse korras, et vahendada pinnasereostumise ning seeldbi ka
pOhjavee reostumise riski;

ehitustédde jargselt maastik korrastatakse;

jargida keskkonnakorralduskava.

KASUTAMISEL ARVESTATAVAD KESKKONNAKAITSELISED
MEETMED

liigikaitsenduete jargmine ldhtuvalt LKSi §-st 55 ja loodusdirektiivi
artiklitest 12-13. Aladel, kus isendi kaitset LKSi §-st 55 ja
loodusdirektiivi artiklitest 12-13 lahtuvalt pole vdimalik tagada, valja
pakutud kompensatsioonimeetmete rakendamine;

oluliste hooldustééde teostamisel vajadusel ajaliste piirangute
seadmine, kui see on vajalik inimestega, linnustikuga voi kalastikuga
seotud hairingute valtimiseks;

kaitsealustel aladel ei tohi hooldustédde teostamisel hooldustehnikaga
liikuda ega vajalike materjale ladustada. Jargitakse ehitustddde
ajastamisega seotud ndudeid;

jargida keskkonnakorralduskava.
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5

5.1

5.2

PLANEERINGU ELLUVIIMINE

ELLUVIIMISE ULDISED POHIMOTTED

Rail Baltic maakonnaplaneeringuga on vaélja valitud raudtee trassi
koridori asukoht Harju maakonnas. Planeering on aluseks raudtee
projekteerimisele, eelprojektiga maaratakse raudteemaa ulatus ja
omandatava maa tapne vajadus. Raudtee ja raudtee ehitamisest
tingitud teede ehitamise aluseks on ehitusprojekt.

Kohalike omavalitsuste tegevus (roll) projektide koostamisel ja
ehituslubade valjastamisel toimub vastavalt ehitusseadustikus ning
ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse rakendusseaduses
satestatule. Raudtee ja raudteeinfrastruktuuri valjaehitamisel tuleb
tagada koigi raudtee toimimiseks vajalike rajatiste ja raudtee
rajamisega kaasnevate Umberehituste rajamine (vt tegevuskava
peatukk 5.7.).

Planeering ei madratle Rail Baltic raudtee rajamisest tingitud
kavandatavate/Umberehitatavate teede ja viaduktide omandi-
kuuluvust. Kohalikest ning avalikest huvidest lahtuvalt teeb planeering
ettepaneku mdarata maanteeviaduktid nende valmisehitamise jargselt
riigi omandisse. Teede riigi omandisse madaaramine nende
valmisehitamise jargselt otsustatakse Uksikjuhtumi pdhiselt avalikest
huvidest lahtuvalt.

LAHENDUSE SISSEVIIMINE KEHTESTATUD KOHALIKE
OMAVALITSUSTE ULDPLANEERINGUTESSE

Et tagada raudtee ehitamiseks vajaliku maa-ala olemasolu, tuleb
planeeringu kehtestamise jargselt:

kohalike omavalitsuste kehtestatud Uldplaneeringutesse kanda trassi
koridori asukoht vastavalt planeerimisseadusele koos reisi- ja
kaubaterminaliga, reisijateveo veeremi hooldedepooga, s6lmjaamaga,
veoalajaamaga ja suurimetajate labipdasu piirkonnaga. Trassi
koridoris tehniliste rajatiste (alajaamad, eritasandilised ristumised
(viaduktid, sillad) jms) projekteerimiseks ei ole vajalik
detailplaneeringu koostamine;

kohalikul omavalitsusel edasisel planeerimis- ja ehitustegevusel
arvestada planeeringuga mddratud trassi koridori, raudteeinfra-
struktuuri ja raudtee rajamisest tingitud Umberehituste (nt teed)
vajaduste ja nende pohimotteliste asukohtadega. Planeeringuga
madratud raudtee trassi koridor kehtib kuni raudtee valmimiseni,
parast raudtee kasutusloa valjastamist tekib raudtee kaitsevéond, kus
on lubatud tegevused vastavalt kehtivatele digusaktidele;
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I kohalike omavalitsuste kehtestatud Uldplaneeringutesse kanda Rail
Baltic raudtee ehitamisest tingitud kavandatavad/ Umberehitatavad
teed, sh trassi koridorist valjas asuv (kohalike omavalitsuste osas
koostatud joonistel kajastatud kui Rail Baltic raudtee ehitamisest
tingitud kavandatav/Umberehitatav tee), koos 100 m laiuse
puhvriga 8 . Kavandatavate/Umberehitatavate teede rajamise
vajadusega tuleb arvestada edasisel planeerimis- ja ehitustegevusel.

5.3 TRASSI KORIDORIS PAIKNEVAD JA RAIL BALTIC
RAUDTEE RAJAMISEST PUUDUTATUD KEHTESTATUD
DETAILPLANEERINGU ALAD. NENDE KEHTETUKS
TUNNISTAMISE VAJADUS VOI REALISEERITAVUSE
VOIMALIKKUS

Raudteemaa ulatus selgub raudtee projekteerimise etapis. Maade
omandamise kaigus anallilsitakse detailplaneeringuga kavandatava
tegevuse realiseeritavust Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi poolt kohalikku omavalitsust
kaasates. Kui detailplaneeringuga kavandatav ei ole realiseeritav (kas
taies mahus vOi osaliselt), rdagitakse omanikuga |abi kaasnevate
kulude kompenseerimise vdimalused ja ulatus (detailplaneeringu
kehtetuks tunnistamine vms). Detailplaneeringute tdielikult vdi
osaliselt kehtetuks tunnistamine on kohaliku omavalitsuse padevuses.

Maakonnaplaneering kajastab koiki kehtestatud detailplaneeringuid,
mis asuvad trassi koridoris®. Paljudel juhtudel jaéb raudteemaa ja
raudtee kaitsevédnd planeeringualast valja, kuigi detailplaneeringu ala
paikneb kas osaliselt vdi kogu ulatuses trassi koridoris. Vi ilmselt ei
mojuta raudtee rajamine detailplaneeringuga maaratud kruntide
ehitusdigust (ei labi hoonestusalasid). Juhtudel, kus raudtee kulgeb
Iabi detailplaneeringutega kavandatud elamumaa kruntide, 1ahtub KSH
mira modelleerimine eeldusest, et vastavus elamumaal kehtivatele
normatiividele tagatakse tavajuhul alates raudteemaa kaitsevédndi
piirist, st darmise rodpme teljest 30 m kaugusel. Modelleerimise
tulemuste alusel maarab maakonnaplaneering mdura
leevendusvajadusega alad, et tagada milrataseme alandamine
vahemalt normidega ettendhtud tasemele.

Erisused, kus maakonnaplaneeringu tasandil on l&dhtutud vajadusest
ilmselt detailplaneering tunnistada kehtetuks (olukorras, kus
detailplaneering ei ole realiseeritav, kuna raudtee kulgeb
detailplaneeringuga madratud hoonestusaladest keskelt labi ja

85  Kavandatavale/iimberehitatavale teele on kummalegi poole teed maaratud puhver 50 m
ulatuses, et tagada mulde rajamiseks vajaliku maa-ala olemasolu.

86 KSH miira modelleerimisel ei ldhtu (ksnes trassi koridoris paiknevatest kehtestatud
detailplaneeringutest, vaid vaatleb alasid vajadusel ulatuslikumalt.
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detailplaneeringu ala vaiksuse tottu ei ole selle imberplaneerimine ja
-kruntimine voimalik), on kirjeldatud allpool vastava detailplaneeringu
punkti juures. Erisuste korral ei ole maakonnaplaneeringuga
leevendusmeetmeid miiratokkerajatiste ndol kavandatud.

Kui hilisemas, maade omandamise etapis, otsustatakse labiraakimiste
tulemusena eelpool kirjeldatud eelduseid muuta (ehitatakse
muratundlik objekt raudteemaa kaitsevddndi piirist kaugemale kui 30
m vOi otsustatakse elamumaa valjaarendamisest loobuda) tuleb uuesti
labi viia mira modelleerimine ja maarata leevendusmeetmed vastavalt
labirdakimiste tulemusena kokku lepitud lahendusele. Muudatustega
leevendusmeetmete osas tuleb arvestada projekteerimise jargmises
etapis (pohi- vdi tooprojekt).

Kui planeeringualad on juba varustatud tehnovorkudega, tuleb raudtee
projekteerimisel  tagada  tehnovorkude  tOrgeteta  toimimine
naaberaladel.
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Detailplaneeringu alad, mida trassi koridor puudutab, on esitatud
alljargnevalt (numeratsioon vastavalt skeemidel esitatule).

Rae vald

Skeem 5.3.1. Rail Baltic trassi koridorist puudutatud kehtestatud
detailplaneeringud Rae valla Jarvekila, Uuesalu ja Lehmja kila
ning Assaku aleviku piirkonnnas.

1. Inno-II kinnistu detailplaneering (Jarvekiila). Kehtestatud
11.12.2007 otsusega nr 339.

Planeeringuala piires on moodustatud 68 elamumaa, 3 transpordimaa
ja 2 dldmaa krunti. Planeeringuala on hoonestamata. Trassi koridor
labib planeeringuala pdhjaserva, kuid kavandatav raudteemaa ja
raudtee kaitsevodnd jaab planeeringualast vaélja. Elamukruntide
ehitusdigust raudtee rajamine ilmselt ei mdjuta.

2. Pollu kinnistu detailplaneering (Jarvekiila). Kehtestatud
21.12.2006 otsusega nr 207.

Planeeringuala piires on moodustatud 3 elamumaa ja 1 transpordimaa
krunt. Planeeringuala on kruntideks jagamata, maa sihtotstarve
maakatastris muutmata (endiselt maatulundusmaa). Ala on
hoonestamata. Trassi koridor labib planeeringuala Idunaosa, kuid
kavandatav raudteemaa ja raudtee kaitsevédnd jaab planeeringualast
valja. Elamukruntide ehitusdigust raudtee rajamine ilmselt ei mdjuta.

3. Karukella kinnistu ja lahiala detailplaneering (Uuesalu
kiila). Kehtestatud 21.12.2006 otsusega nr 208.
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Planeeringuala piires on moodustatud 23 elamumaa, 4 transpordimaa
ja 4 ldldmaa krunti. Planeeringuala on osaliselt hoonestatud. Trassi
koridor labib planeeringuala pohjaserva, kuid kavandatav raudteemaa
ja raudtee kaitsevédnd jaab planeeringualast valja. Elamukruntide
ehitusdigust raudtee rajamine ilmselt ei mojuta.

4. Otsa 11 kinnistu ja ldhiala detailplaneering (Uuesalu kiilas).
Kehtestatud 15.08.2006 otsusega nr 140.

Planeeringuala piires on moodustatud 6 elamumaa ja 1 transpordimaa
krunt. Planeeringuala on hoonestamata. Trassi koridor labib
planeeringuala pdhjaserva, kuid kavandatav raudteemaa ja raudtee
kaitsevoond jaab planeeringualast valja. Elamukruntide ehitusdigust
raudtee rajamine ilmselt ei mojuta.

5. Otsa 10 kinnistu detailplaneering (Uuesalu kiila).
Kehtestatud 21.03.2006 otsusega nr 96.

Planeeringuala piires on moodustatud 14 krunti ja lisaks Karja tee
krunt - 8 elamumaa, 6 transpordimaa ja 1 alajaama krunt.
Planeeringuala on hoonestamata. Trassi koridor (sh raudteemaa ja
raudtee kaitsevoond) labib planeeringuala.

Maakonnaplaneeringu  tasandil on [ahtutud eeldusest, et
detailplaneering ei ole ilmselt realiseeritav. Raudtee kulgeb
detailplaneeringuga madratud kruntidest ja hoonestusaladest keskelt
labi, detailplaneeringu ala vaiksuse tottu ei ole selle
Umberplaneerimine ja -kruntimine vdimalik. Eeltoodust tulenevalt
leevendusmeetmeid miuiratokete ndol maakonnaplaneeringuga ei
kavandata.

6. Herne kinnistu ja ldhiala detailplaneering (Uuesalu kiila).
Kehtestatud 10.02.2015 korraldusega nr 2017.

Planeeringuala piires on moodustatud 2 elamumaa ja 1 transpordimaa
krunt. Planeeringuala on hoonestamata. Trassi koridor (sh raudteemaa
ja raudtee kaitsevéond) labib transpordimaa krunti.

Maakonnaplaneeringu  tasandil on lahtutud eeldusest, et
detailplaneering ei ole ilmselt realiseeritav. Raudtee Iabib
planeeringuala pohjaosa. Kuna lisaks raudteele labivad planeeringuala
ka 110-330 kV elektriliinid, ei ole selle Gmberplaneerimine ja -
kruntimine vodimalik. Eeltoodust tulenevalt leevendusmeetmeid
miratokete ndaol maakonnaplaneeringuga ei kavandata.

7. Turu III kinnistu maaiiksuse II detailplaneering
(Jarvekiila). Kehtestatud 08.03.2005 otsusega nr 372.

Planeeringuala piires on moodustatud d@rimaa krunt. Trassi koridor (sh
raudteemaa ja raudtee kaitsevdond) labib planeeringuala.

8. Uustalu kinnistu pereelamutegrupi 1. etapi detailplaneering
(Assaku alevik). Kehtestatud 11.11.2003 otsusega nr 164.

Planeeringuala piires on moodustatud 43 elamumaa, 4 transpordimaa,
2 tootmismaa, 1 ari- ja tootmismaa, 1 maatulundusmaa ja 1 Gldmaa
krunt. Planeeringuala loodeservas ks krunt on hoonestatud. Trassi
koridor 1abib planeeringuala Idunaserva, kuid kavandatav raudteemaa
ja raudtee kaitsevodnd jaab elamukruntidest vdlja. Kruntide
ehitusdigust raudtee rajamine ilmselt ei mojuta.
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9. Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee dadres asuva Assaku
aleviku ja Lauda tee vahele jaava ala detailplaneering
(Lehmja kiila). Kehtestatud 11.12.2007 otsusega nr 340.

Planeeringuala kinnistute piires on moodustatud 42 tootmis- ja drimaa
krunti ning transpordimaa krundid. Planeeringuala on hoonestamata.
Trassi koridor (sh raudteemaa ja raudtee kaitsevoond) Ilabib
planeeringuala pdhjaosa.

Skeem 5.3.2. Rail Baltic trassi koridorist puudutatud kehtestatud
detailplaneeringud Rae valla Lehmja ja Rae kila piirkonnnas.

10.Platsi kinnistu detailplaneering (Lehmja kiila). Kehtestatud
13.01.2009 otsusega nr 489.

Planeeringuga maddratakse Kkinnistu maa sihtotstarbeks ari- ja
tootmismaa. Planeeringuala on hoonestamata. Trassi koridor
(sh raudteemaa ja raudtee kaitsevédnd) Iabib planeeringuala.

11.Lehmja kiila ja Assaku aleviku detailplaneeringu I etapp
(Lehmja kiila). Kehtestatud 19.06.2001 otsusega nr 218.

Planeeringuala piires on moodustatud 1 tootmis- ja @rimaa krunt. Ala
on hoonestatud. Trassi koridor labib planeeringuala Idunaosa, kuid
kavandatav raudteemaa ja raudtee kaitsevédnd jaab planeeringualast
valja.

12.Vaikepi kinnistu ja ldhiala detailplaneering (Lehmja kiila).
Kehtestatud 26.08.2014 korraldusega nr 1128.
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Planeeringuala piires on moodustatud 1 arimaa, 2 ari- ja tootmismaa,
1 transpordimaa ja 1 tootmismaa krunt. Planeeringuala on kruntideks
jagamata, ala on hoonestamata. Planeeringuala jaab peaaegu kogu
ulatuses trassi koridori, kuid kavandatav raudteemaa ja raudtee
kaitsevoond jaab planeeringualast valja. Kruntide ehitusdigust raudtee
rajamine ilmselt ei mdjuta.

13.Loopollu kinnistu ja lahiala detailplaneering (Rae kiila).
Kehtestatud 02.09.2014 korraldusega nr 1155.

Planeeringuala piires on moodustatud 4 elamumaa, 2 transpordimaa ja
2 Uldmaa krunti. Planeeringuala on kruntideks jagamata ning maa
sihtotstarve on endiselt maatulundusmaa. Ala on hoonestamata. Trassi
koridor (sh raudteemaa ja raudtee kaitsevéodnd) labib planeeringuala.

14.Vidljaotsa kinnistu detailplaneering (Lehmja kiila).
Kehtestatud 28.12.2005 otsusega nr 56.

Planeeringuala piires on moodustatud 5 elamumaa, 1 tootmismaa,
2 maatulundusmaa ja 5 liiklus/transpordimaa krunti. Planeeringuala on
hoonestamata. Trassi koridor |abib planeeringuala pdhjaserva, kuid
kavandatav raudteemaa ja raudtee kaitsevoond jaab planeeringualast
valja. Kruntide ehitusdigust raudtee rajamine ilmselt ei mdjuta.

15.Sinikivi kinnistu detailplaneering (Lehmja kiila). Kehtestatud
08.03.2005 otsusega nr 373.

Planeeringuala piires on moodustatud 16 é&ri- ja tootmismaa,
3 tootmismaa, 2 transpordimaa ja 3 maatulundusmaa krunti.
Planeeringuala on osaliselt hoonestamata. Trassi  koridor
(sh raudteemaa ja raudtee kaitsevddnd) I|abib planeeringuala
pOhjaosas maatulundusmaa krunti. Kruntide ehitusdigust raudtee
rajamine ilmselt ei mdjuta.

16.Lepiku kinnistu detailplaneering (Rae kiila). Kehtestatud
21.11.2006 otsusega nr 195.

Planeeringuala piires on moodustatud 67 elamumaa, 3 transpordimaa,
2 tootmismaa ja 4 maatulundusmaa krunti. Planeeringuala on
hoonestamata. Trassi koridor (sh raudteemaa ja raudtee kaitsevdédnd)
labib planeeringuala pdhjaosa, labides detailplaneeringuga maaratud
krunte ja hoonestusalasid.

Detailplaneeringu ala realiseerimine elamumualana on pdhimotteliselt
voimalik, kuid kuna raudtee labib ala pOhjaosa krunte ja
hoonestusalasid, on vajalik ala Umberplaneerimine.
Maakonnaplaneeringuga ei maarata kruntidele (kinnistutele)
juurdepdasuteid, mis tuleb lahendada ala Umberplaneerimisel (uue
detailplaneeringu koostamisel) vastavalt krundijaotusele. Kuna
maakonnaplaneering lahtub eeldusest, et iUmberplaneerimisel on ala
elamualana pohimotteliselt  realiseeritav, maaratakse  mdlra
leevendusvajadusega alad lahtudes KSH raames labi viidud mira
modelleerimise eeldustest. Seega vastavus elamumaal kehtivatele
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normatiividele tagatakse tavajuhul alates raudteemaa kaitsevoondi
piirist, st darmise roépme teljest 30 m kaugusel.

Maakonnaplaneeringuga maaratakse raudteest IGunapoolsele alale
detailplaneeringuga varem planeeritud juurdepaasutee alternatiivne
lahendus (kohaliku omavalitsuse osas koostatud joonisel tahistatud kui
varem planeeritud/projekteeritud tee voi selle alternatiivne lahendus),
mida raudtee valjaehitamise etapis valja ei ehitata. Ala
Umberplaneerimisel ja —kruntimisel on lubatud detailplaneeringuga
alternatiivse lahenduse muutmine/Umber planeerimine vastavalt
vajadusele ja detailplaneeringu lahendusele.

Skeem 5.3.3. Rail Baltic trassi koridorist puudutatud
kehtestatud detailplaneeringud Rae valla Soodevahe ja
Venekila piirkonnnas.
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17.Sepa II kinnistu detailplaneering (Soodevahe kiila).
Kehtestatud 13.05.2003 otsusega nr 83.

Planeeringuala piires on moodustatud 3 tootmismaa, 2 elamumaa ja 3
transpordimaa krunti. Planeeringuala on osaliselt hoonestatud. Trassi
koridor (sh raudteemaa ja raudtee kaitsevédnd) labib planeeringuala.

18.Vana-Uuetoa kinnistu detailplaneering (Soodevahe kiila).
Kehtestatud 09.05.2006 otsusega nr 113.

Planeeringuala piires on moodustatud 31 ari- ja tootmismaa,
3 tootmismaa ja 5 transpordimaa krunti. Planeeringuala on osaliselt
hoonestatud. Trassi koridori jaavad Tallinn-Lagedi tee (nr 11290)
aares paiknevad krundid, kuid kuna kavandatav raudtee kulgeb teest
pohjapool, siis kruntide ehitusdigust raudtee rajamine ilmselt ei
mdjuta.

19.Laaneaia ja Uus-Kasemetsa kinnistute ja Idhiala
detailplaneering (Soodevahe kiila). Kehtestatud 13.01.2015
korraldusega nr 29.

Planeeringuga liidetakse kinnistud iheks tootmis-, lao- ning kontori- ja
bliroohoone maa krundiks. Kuna kavandatav raudtee kulgeb Tallinn-
Lagedi teest (nr 11290) pdhjapool, siis kruntide ehitusdigust raudtee
rajamine ilmselt ei mdjuta.

20.Soodevahe toostuspargi detailplaneering (Soodevahe kiila).
Kehtestatud 08.12.2009 otsusega nr 24.

Planeeringuala piires on moodustatud 6 tootmis- ja drimaa, 1 drimaa,
3 tootmismaa, 8 maatulundusmaa, 8 Uldmaa ning 8 transpordimaa
krunti. Trassi koridor (sh raudteemaa ja raudtee kaitsevdéond) labib
transpordimaa krunti.

21.Tallinna Vangla piirkonna ja Ilahiala detailplaneering
(Soodevahe kiila). Kehtestatud 19.06.2012 otsusega nr 359.

Planeeringuala piires on moodustatud riigikaitsemaa, tootmismaa ja
transpordimaa krundid. Planeeringuala on osaliselt hoonestatud. Trassi
koridor (sh raudteemaa ja raudtee kaitsevoond) labib planeeringuala
transpordimaa krunte. Ala idaosas paiknevad tootmismaa krundid
jddvad trassi koridori, kuid kavandatav raudtee ilmselt ei mdjuta
tootmismaa kruntide ehitusdigust.

22.Vidljavahi kinnistu ja ldhiala detailplaneering. Kehtestatud
15.09.2009 otsusega nr 580.

Planeeringuala piires on moodustatud 14 ari- ja tootmismaa,
3 transpordimaa ja 2 uldmaa krunti. Planeeringuala on osaliselt
hoonestatud. Trassi koridor (sh raudteemaa ja raudtee kaitsevédnd)
Iabib planeeringuala kagunurka ja kagu-loodesuunalist transpordimaa
krunti. Planeeringuala kagunurgas asuva ari- ja tootmismaa krundi
ehitusdigust raudtee rajamine ilmselt ei mojuta.

23.Lagedi 11c kinnistu ja ldhiala detailplaneering. Kehtestatud
25.06.2013 korraldusega nr 716.
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Planeeringuala piires on moodustatud 2 arimaa, 2 liiklusmaa ja
1 dldmaa krunt. Planeeringuala on kruntideks jagamata ja
hoonestamata. Planeeringuala jadb peaaegu kogu ulatuses trassi
koridori, raudteemaa ja kaitsevoond Iabib kull planeeringuala
ldaneserva, kuid raudtee rajamine kruntide ehitusfigust ilmselt ei
majuta.

24.Teoni IV kinnistu detailplaneering (Jarvekiila, vt skeem

5.3.1). Kehtestatud 14.02.2006 otsusega nr 80.

Planeeringuala piires on moodustatud 26 elamumaa, 1 transpordimaa,
1 dldmaa ja 1 maatulundusmaa krunt. Planeeringuala on
hoonestamata. Trassi koridor riivab planeeringuala edelaserva,
kavandatav raudteemaa ja raudtee kaitsevédnd jaab planeeringualast
valja. Elamukruntide ehitusdigust raudtee rajamine ilmselt ei mdjuta.
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Joeldahtme vald

Nehatu lauda I maatiikk, Nehatu lauda II maatiikk ja Nehatu
lauda III maatiikk detailplaneering (Nehatu kiila). Kehtestatud
27.09.2012 otsusega nr 324.

Skeem 5.3.4. Rail Baltic trassi koridorist puudutatud
kehtestatud detailplaneeringud J6elahtme valla Nehatu kiila
piirkonnnas.

Planeeringuala piires on moodustatud 43 krunti, millest valdav osa on
ari- ja tootmismaa krundid. Lisaks moodustatakse maatulundusmaa,
transpordimaa ning Uldmaa krundid. Planeeringuala on osaliselt
hoonestatud. Ala l&bib olemasolev 1520 mm Ulemiste-Maardu
raudteeharu, kavandatava Rail Baltic raudtee trassi koridor kulgeb
olemasoleva raudtee korisoris. Ari- ja tootmismaa kruntide
ehitusdigust raudtee rajamine ilmselt ei mdjuta.
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Vdike-Kulbi, Hansu, Ingumardi, Uuetoa, Jiiri I, Vahenomme 1III,
Madise III, Merevahe, Matsu II ja Mere detailplaneering (Uuskiila).
Kehtestatud 17.02.2009 otsusega nr 462.

Skeem 5.3.5. Rail Baltic trassi koridorist puudutatud kehtestatud
detailplaneering J6elahtme valla Uuskiila piirkonnnas.

Kinnistud on planeeritud tootmismaaks, transpordimaaks ja drimaaks.
Planeeringuala pdhjaosas ndeb planeeringulahendus ette paralleelselt
olemasoleva raudteega transpordimaa. Transpordimaale kavandatud
raudteed (4 haru) jdavad teenindama sellega piirnevaid tootmis- ja darimaa
krunte. Transpordimaa kattub maakonnaplaneeringuga kavandatava
raudtee trassi koridoriga. Detailplaneeringu realiseerimise vdimalus selgub
parast Muuga kaubaterminali detailplaneeringu koostamist/kehtestamist.
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5.4

Maardu linn

Pohjaranna tee 19 ja 19a kinnistute detailplaneering. Kehtestatud

5.03.2008.

Skeem 5.3.6. Rail Baltic trassi koridorist
puudutatud kehtestatud detailplaneering
Maardu linnas.

Planeeringuala piires on moodustatud 62 ari- ja tootmismaa,
7 tootmismaa (alajaamad) ja 10 transpordimaa krunti. Planeeringuala
on kruntideks jagamata ning endiselt jaatmehoidla maa
sihtotstarbega. Ala on hoonestamata. Trassi koridor riivab
planeeringuala laaneserva, kuid kruntide ehitusdigust kavandatava
raudtee rajamine ilmselt ei mdjuta.

TRASSI KORIDORIS PAIKNEVATE MAAUKSUSTE
OMANDAMISE POHIMOTTED

Kaesolev Rail Balticu maakonnaplaneering, millega maaratakse trassi
koridor, ei ole Uldisest tapsusastmest tulenevalt maade omandamise
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5.6

otseseks aluseks. Trassi koridoris paiknevate maaliksuste Eesti
Vabariigile omandamine raudtee rajamiseks vajalikus ulatuses toimub
eelprojekti alusel, millega maaratakse raudtee rajamiseks vajaliku
maa-ala ulatus. Maa omandamiseks peab Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium Ilabirdakimisi kinnistu omanikega.
Trassi koridorist vdlja poole jadvat raudteemaad uldjuhul ei omandata,
erisused (kui raudteemaa omandamise jargselt halveneb margatavalt
vOi muutub ebamdistlikuks jarelejaanud kinnisasja kasutamine)
lepitakse kokku raudteemaa omandamise etapis labirdaakimiste kaigus.
Riigile kuuluvate maade puhul lahtutakse riigivaraseadusest, mis
vOimaldab riigivara valitsejate vahel sdlmida ka asja kasutamise
kokkuleppe, millega reguleeritakse asja voi selle osa kasutamist teise
riigivara valitseja poolt.

Maade omandamise menetlust alustades tellitakse litsentseeritud ja
atesteeritud maa hindajalt eksperdihinnang raudtee ehitamiseks
vajalike maa-alade turuvaartuse leidmiseks, mille alusel alustatakse
labirdadkimisi maaomanikega maa vabatahtlikuks vd6randamiseks.
Labiradkimiste eesmidrk maade omandamise protsessis on
vabatahtliku kokkuleppe saavutamine maa voorandamise
tingimuste osas.

Labiraakimiste kaigus kuulatakse maaomanike selgitusi ja pohjendusi,
tutvustatakse maa hindaja koostatud eksperthinnangu sisu ning
tapsustatakse maa vddrandamise tingimusi (hind, valduse lGleandmise
aeg, saagi koristamise ja metsa raiumise voimalus ning muud
tingimused). Labiradkimistel protokollitakse maaomaniku soovid ja
maa voorandamise tingimused. Kui maa vddrandamises joutakse
maaomanikuga kokkuleppele, sdimitakse notariaalselt tdestatud leping
maa Eesti Vabariigile omandamiseks. Koik maade omandamisega
seotud kulutused (maamdddutédd, midgilepingute notaritasud ja
riigildivud) tasub huvitatud osapoolena riik.

SUNDVOORANDAMINE

Vaid  juhul, kui korduvad ldbiraakimised vabatahtlikuks
vOOrandamiseks ei anna soovitud tulemusi ning maaomanik keeldub
maa vOOrandamisest, on Eesti Vabariigil 0igus algatada
sundvodrandamismenetlus. Sundvodrandamine on darmuslik abindu,
mille labiviimine toimub vastavalt kinnisasja sundvodrandamise
seadusele. Sundvodrandamise viib labi Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium.

VARASEMATE TOETUSTE ABIL TEHTUD
INVESTEERINGUD

Kui seoses Rail Baltic raudtee ehitamisega tuleb ennetdhtaegselt
likvideerida vOi iimber ehitada varem toetuse saanud objekt(id), tuleb
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likvideerimisele vdimalusel eelistada (mberehitamist v6i muul moel
algsel sihtotstarbel kasutatavuse tagamist. Umberehitamisel peab
sailima objekti esialgne otstarve/tegevus ning vorgustike puhul (teed,
trassid) funktsionaalsus ka imberehituste jargselt.

Kui raudtee ehitamisega seoses tuleb likvideerida hoone vdi rajatis,
mille rajamiseks on kasutatud struktuurivahendite/avaliku sektori
toetust ning mille puhul toetuse abikdlblikkuse perioodi 18pust 5
(teatud juhtudel 3) aastat ei ole veel méédunud ja seda hoonet voi
rajatist ei asendata Rail Baltic projekti raames, on toetuse saajal valik,
kas objekt ise taastada rajatava raudtee trassist eemal vOi osa
toetusest tagasi maksta. Toetuse saaja saab seda teha riigi poolt
makstava hivitise abil. Igal tksikul juhul oleneb lahendus konkreetsest
olukorrast. Rail Baltic raudtee rajamisest tulenevast sekkumisest
varem toetust saanud projekti kohustuste tditmisse voi sellekohase
kahtluse korral tuleb esimesel voimalusel informeerida toetuse
andmise otsuse teinud asutust ning Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi meiliaadressil info@mkm.ee.

Kui objekt on Umber ehitatud voi osaliselt likvideeritud, aga tervikuna
on ta endiselt samas mahus funktsionaalne ning kasutusel sihiparaselt
(kokku 5 aastat arvestades maha peatumise Umberehitamise ajal), siis
ei ole struktuurivahendite®” kasutamise reegleid rikutud.

87 Struktuurivahenditest toetatud vara kestliku kasutamise kohustus tuleneb vastava
perioodi struktuuritoetuse seadusest, millele maaruses, mille alusel toetust anti, ja igas
toetuse andmise otsuses viidatakse:

Perioodi 2007-2013 struktuuritoetuse seaduse § 22
https://www.riigiteataja.ee/akt/130062015052;

Perioodi 2014-2020 struktuuritoetuse seadus § 24 punkt 14
https://www.riigiteataja.ee/akt/121062014001;
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5.7 TEGEVUSKAVA
Tegevus Orienteeruv Vastutaja Markused
tihtaeg
Uuringud ja analiiiisid

Rail Baltic 2017 Maavanem

maakonnaplaneeringute

kehtestamine

Rail Baltic raudtee eelprojekti 2016-2017 Majandus- ja

koostamine Kommunikatsiooniministeerium

Arheoloogilise uuringute 2015-2016 Majandus- ja Reaalselt vajalik

labiviimine Kommunikatsiooniministeerium enne ehituse algust

Rail Baltic tasuvusuuringu 2016-2017 Rail Baltic raudtee Reaalselt vajalik

uuendamine rahvusvaheline Uhisettevote enne ehituse algust

Ehitus- ja arendustegevus

Maade omandamine raudtee 2016-2018 Majandus- ja Vajalik

ehitamiseks Kommunikatsiooniministeerium ehitustéddega
alustamiseks terve
trassi ulatuses

Raudtee ehitamise 2016-2020 Rail Baltic rahvusvaheline Léhtuvalt KSH/KMH

ettevalmistustood (ehitusaegsete Uihisettevote aruandes

kompensatsioonimeetmete ettendhtud
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Tegevus Orienteeruv Vastutaja Markused
tihtaeg
rajamine, metsa raadamine jms) tegevustest
Raudtee tehnilise projekti 2017-2018 Rail Baltic rahvusvaheline Alustatakse pérast
7. koostamine Uhisettevote eelprojekti

valmimist kolme
Balti riigi (ilesena

Terminalihoonete ehitus 2018-2020 tapsustub
8.

Raudtee ehitamine, sh 2018-2025 Rail Baltic rahvusvaheline Alustatakse pérast
9. Uhisettevote tehnilise projekti

valmimist kolme
Balti riigi (ilesena

raudtee ja raudteeinfrastruktuuri
ehitamine

maaparandus- ja
metsakuivendusslisteemide
rekonstrueerimine

kavandatavate/Umberehitatavate
teede (sh viaduktid, sillad,
kergliiklejate labipaasud,
kergliiklusteed) ehitamine

Okoduktide, miratérjevahendite
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Tegevus Orienteeruv Vastutaja Markused
tihtaeg
jt leevendusmeetmete ehitamine
Ehitustegevuse korraldus (nt 2017-2026 Rail Baltic rahvusvaheline
10. liiklus), sh t66de jargne olukorra Uhisettevote
tagamine
Mira (elu- ja puhkealade ning 2020- Rail Baltic rahvusvaheline
11. elamute- ja Uhiskasutusega jooksvalt Uhisettevote
hoonete paiknemist arvestades) raudtee
seire (kontrollm&dtmine) ja opereerimisel
vajadusel taiendavate
leevendusmeetmete
rakendamine
Trassi mdjupiirkonda jaavate 2020- Rail Baltic rahvusvaheline
12. kaitstavate liikide elupaikade jooksvalt Uhisettevote
seire ja vajadusel taiendavate raudtee
leevendusmeetmete opereerimisel
rakendamine
Kavandatav raudtee koridor ja 2018-2022 Majandus- ja Eelarveliste
13. maaratud asukohta raudtee Kommunikatsiooniministeerium, vahendite
rajamine muudab oluliselt Harju Maavalitsus, Rae vald olemasolul

ruumilise arengu Uldist
perspektiivi ja pohimodtteid Rae
vallas, kus vdib vajalikuks
osutuda piirkonna uue
Gldplaneeringu koostamine
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Tegevus Orienteeruv Vastutaja Markused
tihtaeg

Rail Balticu trassi koridori 2017-2018 Majandus- ja

14. piiresse jaavate kehtivate Kommunikatsiooniministeerium
detailplaneeringute
realiseeritavuse anallus
Anallusi labiviimine pohi- 2017-2018 Majandus- ja

15. /to0projekti koostamise etapis, Kommunikatsiooniministeerium
mis kaardistab ja anallisib
alternatiivsed tehnilised
voimalused loomal&bipaésude
lahendamiseks lisaks
olemasolevatele 6koduktidele
baseeruvale lahendusele
Rail Balticu ehitusliku 2016-2018 Rail Baltic rahvusvaheline

16. kontseptsiooni loomine ja Uhisettevote
ehituslogistika lahendused
Ehitusmaavarade 2016-2017 Tehnilise Jarelevalve Amet

17. varustuskindluse uuring®®
Rail Baltic Muuga multimodaalse 2016-2018 Rail Baltic rahvusvaheline

18. kaubaterminali tehnoloogiliste ja
ruumiliste vajaduste anallits

Uihisettevote

88 https://www.tja.ee/et/valdkonnad-teenused/rail-balticu-uuringud
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Tegevus Orienteeruv Vastutaja Markused
tihtaeg
Keskkonnakorralduskava 2018- Rail Baltic rahvusvaheline
19. jooksvalt Uhisettevote
raudtee

opereerimisel
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6 PLANEERINGU JOONISED

LISAD

LISA 1. RAIL BALTIC 1435 MM HARJU, RAPLA JA PARNU
MAAKONNAPLANEERINGUTE VORRELDAVATE
TRASSIKORIDORIDE VORDLUSTULEMUSED

Esitatud eraldiseisva koitena.

LISA 4. RAIL BALTICU HARJUMAA JA POHJA-RAPLAMAA KAHE
TRASSIALTERNATIIVI TAPSEM ANALUUS

Esitatud eraldiseisva koitena.
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LISA 2. ULEVAATLIK SKEEMKAART TOOPROTSESSI JOOKSUL
VISANDATUD TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDEST JA
VORRELDUD ALTERNATIIVIDEST

/ Viilistatud trassijooned

= / Vorreldavad
trasstalternativid
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LISA 3.

89

90

LQHIULEVAADE TRASSI KORIDORI ALTERNATIIVIDE
VORDLEMISE PROTSESSIST POHJA-RAPLAMAAL JA
HARJUMAAL?®®

Vorreldavate trassialternatiivide valik ja vordlusesse Illitamine
Harjumaal ja P6hja-Raplamaal on olnud keerukas. Tegemist on tihedalt
asustatud piirkonnaga, kus lisaks inimasustusele tuleb arvestada
arvukate tehniliste, majanduslike ja looduskeskkonna teguritega.

Esialgu valjatdodtatud trassi koridori alternatiivide (12A, 10ndad,
13ndad, 14ndad I8igud; valjatootamise aluseid on kirjaldatud peatlikis
2.2) ja vordlustulemuste osas andis seisukoha Valitsuskabinet
29.05.2014. Valitsuskabinet andis suunise, et Harjumaal tuleb t66d
jatkata trassi koridori alternatiividega, mis kulgevad loodavast ?°
Nabala looduskaitsealast médda laane ja ida poolt (13ndad I8igud -
13A (mis hdlmab ka 16iku 12A-1I) ja 13 B/C) ning Ulejaanud alternatiivid
(10ndad Nabala loodavat looduskaitseala labivad, 14ndad Tallinna
ringtee piirkonnas kulgevad ja laane poolt Tallinna linna sisenev 12A)
jaavad korvale. Oma seisukohas tugines Valitsuskabinet asjaolule, et
edaspidisesse vordlusesse jaavate 13ndate trasside puhul on tegemist
kompromissiga, kus mdjud elukeskkonnale ja loodusele on kdige enam
tasakaalus.

/(@ Tallinn

12A 14

13A

13B/C

(@ Rapla

Skeem 3.1. Esialgu valjatootatud trassi koridori alternatiivid, mille

osas andis seisukoha Valitsuskabinet 29.05.2014.

Trassi koridori alternatiivide kulgemine ja tdhistused ei jargi kohalike omavalitsuste ja
maakondade piire (on n-6 piiriilesed) ning maakondades viidi labi samaaegne
planeerimis- ja KSH menetlusprotsess, mistdttu kajastab protsessi lilevaade ka Harju
maakonna osa.

Keskkonnaminister algatas 12.12.2013 oma kaskkirjaga Nabala looduskaitseala
moodustamise. Nabala looduskaitseala moodustati Vabariigi Valitsuse 17.11.2014
madrusega nr 168 ,Nabala-Tuhala looduskaitseala moodustamine ja kaitse-eeskiri®.




Harju maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine 121

13ndate trassi koridori alternatiivide vordlustulemusi tutvustati
avalikkusele 2014. aasta suvel. Vordlustulemuste tutvustamise jooksul
esitati ettepanek tdiendava trassi koridori alternatiivi (trassi koridori
alternatiiv 16A + 16B ja siduda see varasemalt t66s olnud 14C + 14G-
ga) vordlusesse votmiseks eesmargil viia trass Kohila alevist ja Kiisa
alevikust valja.

ARKU VALD - .

\K@s,EﬁV.AEDﬁ

Skeem 3.2. Trassi koridori alternatiivide vordlustulemuste
avalikustamise jooksul esitatud ettepanek votta vordlusesse
taiendav trassi koridori alternatiivi 16A + 16B seotult varasemalt
vordluses olnud 14C + 14G-ga.

Planeeringueesmargi saavutamiseks peeti vajalikuks taiendava trassi
koridori alternatiivi td6sse votmist ja analllisimist. Sellekohase otsuse
langetamisel lahtuti projekti tldisest eesmargist planeerida voimalikult
otsekulgev trass kiire rongitihenduse loomiseks. Otsust mdjutas
oluliselt asjaolu, et loodava Nabala kaitseala tottu vdlistas
Keskkonnaministeerium kodige otsemat teekonda véimaldavad 10ndad
Idigud.
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Kohalike omavalitsustega toimunud koost66 tulemusena esitas Harju
maavanem 6.08.2014 ettepaneku Rail Baltic juhtkomiteele votta
vordlusesse lisaks 13ndatele variantidele tdiendav trassialternatiiv 16A
+ 16B + 14C + 14G. Ettepaneku aluseks oli asjaolu, et valjapakutav
uus trassi koridori alternatiiv annab vorreldes Nabalast ladnest ja idast
kaartena moédduvate 13ndate alternatiividega ligikaudu 10 km vdidu
vajalikus rodbastee pikkuses. Ajendatult Kohila valla ettepanekust
esitas Rapla maavanem 13.08.2013 ettepaneku Rail Baltic
juhtkomiteele votta 16A alternatiivi asemel vordlusesse uus trassi
koridori alternatiiv, mis kulgeb Prillimae alevikust ida poolt (16D) ja
jatab puutumata nn Uue-Kohila ala. Konsultant tegi ettepaneku
kaaluda ka trassivarianti 16E, mis kulgeks 16D pikendusena piki
loodava Nabala kaitseala piiri, m6dda projekteeritud Tallinn-Rapla-Turi
maantee Ogvenduse koridori. Keskkonnaministeerium ei pidanud
Nabala piirialal kulgemist véimalikuks, 16E nihutamisel I&ande oleks
kaasnenud mojud majapidamistele. Seetdttu ei toetanud Harju
maavanem 16E lisamist vordlusesse.
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Skeem 3.3. Rail Balticu 13.08.2014 juhtkomiteele esitatud
ettepanek tdiendavate trassi koridori alternatiivide vordlusesse

votmiseks koos 16E-ga.
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Rail Baltic juhtkomitee otsustas 13.08.2014 vodtta vordlusesse
taiendavalt trassildigud 16A, 16B, 14C, 14G ja 16D lisaks 13ndatele

alternatiividele.
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Skeem 3.4. Rail Balticu juhtkomitee otsusega 13.08.2014

vorreldavad trassi koridori alternatiivid Raplamaa podhjaosas ja
Harjumaal (tahistatud sinise joonega).

Edasi jatkus t00 trassi koridori alternatiivide vdrdlemisega,
vordlustulemusi  tutvustati avalikkusele 2014. aasta sigisel.
Vordlustulemuste alusel esitas konsultant soovituse eelistatud trassi
koridori valikuks - 16A + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II.
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Skeem 3.5. Vordlustulemuste alusel soovituslik trassi koridori asukoht

on tahistatud rohelise joonega.

Taiendavalt labi viidud trassi koridori alternatiivide vordlustulemuste
osas andis Valitsuskabinet seisukoha 20.11.2014, parast
vordlustulemuste tutvustamist. Valitsuskabinet andis suunise, et
Harjumaal ja Raplamaa pdhjaosas jatkatakse pdhjalikumat t66d kahe
erineva trassi koridori alternatiiviga. Kohila valla piirkonnas toetas
Valitsuskabinet erinevalt vdrdlustulemustest Rapla maavanema
eelistusena valja pakutud trassilahendust 9A-I + 16D, mis viib raudtee
Kohila alevist ja Prillimae alevikust ida poole (vdrdlustulemuste alusel
oli antud piirkonnas soovituslik eelistus 16A). Lisaks nn laégnepoolsele
alternatiivile (9A-1 + 16D + 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-
IT) jai téosse ka loodavast Nabala looduskaitsealast ida poolt mééduv
alternatiiv, so 9A-I + 13B-I + 13C + 13B-III + 10E-III + 11A-1 + 11A-
IT + 11C.
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Skeem 3.6. Vastavalt Valitsuskabineti 20.11.2014 suunistele
jatkati Harjumaal ja Raplamaa pohjaosas pohjalikumat té6d
kahe erineva trassi koridori alternatiiviga.

Harju ja Rapla maavanemad esitasid Rail Baltic juhtkomiteele
16.03.2015 ettepaneku otsustada maakonnaplaneeringute tdpsema
lahenduse koostamine lisaks 20.11.2014 Valitsuskabineti otsusele ka
Idigule 16A, kuna 16A oli konsultandi meeskonna labiviidud voérdluse
tulemusel eelistatud alternatiiv. Rail Balticu juhtkomitee otsustas
14.05.2015 toetada maavanemate Uhisettepanekut tuginedes
alternatiivide vordlemise kdigus kogutud andmetele 16A-le tdpsema
lahenduse koostamist. Juhtkomitee ndustus, et maakonnaplaneeringu
tapsema lahenduse koostamine trassi koridori alternatiivile 16D ei ole
otstarbekas. Lisaks tdid maavanemad valja, et tdpsema lahenduse
koostamine idapoolsele alternatiivile ei ole perspektiivikas.

Vottes aluseks Valitsuskabineti suunist 20.11.2014 ning Rail Baltic
juhtkomitee 14.05.2015 otsust asendada trassiléik 16D (nn Kohila
“paun”) vordlustulemuste alusel eelistatud |3iguga 16A, viidi labi
tdpsem analiils kahe trassialternatiivi kohta.
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Skeem 3.7. Trassi koridori alternatiivid Raplamaa pdhjaosas ja

Harjumaal, mille osas viidi labi tépsem alants.

Harjumaa ja P6hja-Raplamaa osas I0pliku eelistuse valjaselgitamine on
olnud keerukas, kuna algne, AECOMi uuringu ja planeeringute
lahtellesandega (tehnilise kirjeldusega) maaratud |dhenemine on
muutunud loodava Nabala kaitseala tottu. Labi Nabala kulgevad
AECOMi trassijooned, mis olid esmalt td6d aluseks, lahtusid selgest
loogikast leida Iihim ja otse kulgev trassi koridori asukoht
strateegiliste Ghenduspunktide (Tallinn/Muuga sadam - Rapla - Parnu
- Lati piir) vahel. Kuna riiklik huvi on olnud kaitseala loomine Rail
Balticu potentsiaalsele teekonnale, eiravad nlidd tapsemasse
vordlusesse jaanud trassi koridori alternatiivid algset ldhenemist -
kumbki vordluses olev alternatiiv ei vasta esialgsele lahtellesandele.
Idapoolne trassivariant on ehitusmaksumuselt odavam, kuid pikem,
mistottu selle valimine toob kaasa suuremad pikaakalised kulud.
Ladnepoolne variant on ehitusmaksumuselt kallim, kuid lihem ja
vaiksemate modjudega loodus- ja inimkeskkonnale.
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Vottes aluseks projekti Gldist eesmarki ja trassi koridori alternatiivide
vordlustulemusi, sh koostatud tapsemat analtisi °* , kujunes
eelistatuks trassi koridori asukoht Pohja-Raplamaal ja Harjumaal 16A
+ 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II.

N

\

K
VIImSI vald

Saudlli / Rae vald

audllinn ___{ gy :

Saue vd 1 G‘B ( Kiili vald \

Saku ald
N\ |

Raasiku valdy_

13B-1Il

Kaiu vald

Skeem 3.8. Rail Baltic juhtkomitee 7.07.2015 kohtumisel
otsustati, vottes aluseks Harju maavanema seisukohta ja
valminud anallilsi tulemusi, jatkatakse raudtee planeerimist

Raplamaa pdhjaosas ja Harjumaal 16igu kombinatsioonides 16A
+ 16B + 14C + 14G + 11A-II + 15B + 11B-II.

°! Esitatud eraldiseisvate koitena ning planeeringu koostamise protsessi jooksul olid
vordlustulemused ja analils kattesaadav Rail Baltic projekti portaalis
http://railbaltic.info/et/.
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